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ВВЕДЕНИЕ
Советское танкостроение 

на начальной стадии в значи
тельной степени характери
зовалось копированием ино
странных танков, главным 
образом английского и 
французского производства, 
захваченных в качестве тро
феев в боях с интервентами 
в 1919 г.

Отечественное танкостро
ение начало развиваться в 
годы Гражданской войны, 
когда в неимоверно трудный 
для страны период сормовс
кие рабочие и инженерно- 
технические работники по 
заданию В.И. Ленина изгото
вили 15 легких танков по 
типу трофейного француз
ского танка «Рено». Первый 
советский танк вышел из во
рот Сормовского завода 
31 августа 1920 г. и был на
зван «Борец за свободу 
тов. Ленин».

За годы Гражданской вой
ны было сформировано бо
лее 80 автобронеотрядов и 
11 автотанковых отрядов, а 
седьмой автотанковый отряд, 
сформированный из танков 
советского производства,
23 февраля 1922 г. участво
вал в параде на Красной пло
щади в Москве.

Уже в начальный период 
становления советского тан
костроения проявился кри
тический подход к заимство
ванию зарубежных идей. На
чиная с первого советского 
танка, основными класси
ческими чертами при конст

руировании стали размеще
ние пушечного вооружения 
во вращающейся на 360° 
башне, расположение бое
вого отделения в средней, а 
моторно-трансмиссионно
го — в задней части танка, 
сравнительно низкий гусе
ничный обвод с задним рас
положением ведущего коле
са и с упругими элементами 
подвески в ходовой части 
машины.

Конец 1920-х гг. был озна
менован развертыванием 
серийного выпуска танков 
отечественной конструкции. 
Так, 6 июля 1927 г. на воору
жение Красной Армии был 
принят танк МС-1 (малый со
провождения), с ноября 
1927 г. доработанный вари
ант Т -18 был поставлен на 
производство, и к 1 мая 
1929 г. завод «Большевик» 
выпустил первые 30 танков 
МС-1. Это были первые мас
совые танки Вооруженных 
Сил СССР. В течение трех лет 
было изготовлено 4 про
мышленные серии танков. 
Следующий образец манев
ренного танка Т-24, спроек
тированный в 1928 г., был из
готовлен в Харькове и вскоре 
запущен в производство.

Развертыванию танко
строения как отрасли маши
ностроения способствовали 
начатая индустриализация 
страны, постановление По
литбюро ЦК ВКП(б) «О состо
янии обороны СССР» и ре
шения Реввоенсовета. На

БАРЫКОВ НИКОЛАИ ВСЕВОЛОДОВИЧ
( 1900- 1967)

Н.В. Барыков был од
ним из создателей осо
бого конструкторско- 
машиностороительного 
отдела (ОКМО) ленинг
радского завода «Боль
шевик». В 1924 г. он воз
главлял отдел, который 
по существу являлся 
первым конструктор
ским бюро по разработ
ке отечественных конст
рукций танков.

В 1934 г. ОКМО был 
преобразован в Опыт

ный завод им. С.М. Кирова «Спецмаштрест», и Н.В.Ба
рыков как один из конструкторов старшего поколения, 
был назначен его руководителем, а бюро стало своеоб
разной школой для подготовки квалифицированных 
кадров советского танкостроения. Н.В. Барыков прини
мал непосредственное участие в проектировании и из
готовлении танков МС-1, Т-28, Т-35, Т-100.

За успехи в конструктировании и постройку опыт
ных образцов средних и тяжелых танков в ноябре 
1932 г. награжден орденом Ленина, а впоследствии 
и орденами Красного Знамени, «Знак Почета», 
многими медалями, генерал-майор инженерной 
службы.

После Великой Отечественной войны возглавлял 
ряд конструкторских и научно-исследовательских уч
реждений.

нескольких заводах были со
зданы танковые конструк
торские бюро. Авиамотор
ный отдел завода «Больше
вик» был преобразован в 
танковый, и основу отдела 
составили конструкторы, пе
реведенные из Москвы. Глав
ная роль в проектировании 
новых танков принадлежала 
особому конструкторско-ма
шиностроительному отделу 
(ОКМО), возглавляемому 
Н.В. Барыковым. В конце 
1920-х — начале 1930-х гт. в 
танкостроение пришли став
шие впоследствии известны
ми танкостроителями 
Н.А. Астров, Н.А. Кучеренко, 
С.Н. Махонин, А.А. Морозов, 
Л.С. Троянов и другие.

Первая половина 1930-х гг. 
характеризовалась форми
рованием системы танково
го вооружения, функцио
нальным делением танков 
по специфике применения, 
что определялось их конст
руктивными особенностями 
и боевыми характеристика
ми. В короткие сроки были 
конструктивно доработаны и 
поставлены на серийное 
производство танкетка Т-27, 
малый плавающий танк 
Т-37, легкий пехотный танк 
Т-26, легкий быстроходный 
колесно-гусеничный танк БТ 
(последовательно выпуска
лись модификации БТ-2, 
БТ-5, БТ-7 и БТ-7М), сред
ний трехбашенный танк 
Т-28 и тяжелый пятибашен
ный танк Т-35.

Осознав угрозу вооружен
ного нападения на нашу 
страну, партия и правитель
ство проявляли постоянную 
заботу о росте могущества 
Красной Армии. Если в 
1930 г. было изготовлено 
170 танков, то в 1931 — 740, 
в 1932 — более 3 тыс., в 
1933 — более 3,5 тыс. и при
мерно столько же в 1934 и 
1935 гг.

Значительное внимание 
кроме танков уделялось раз

витию других смежных видов 
вооружения. В 1931 г. Ревво
енсовет принял решение о 
разработке самоходных ар
тиллерийских установок для 
механизированных и мото
ризованных соединений 
Красной Армии. В их числе 
рассматривались зенитные 
самоходные установки, уста
новки с динамореактивными 
орудиями, САУ на трактор
ных шасси. В 1931—1939 гг. 
были построены самоходные 
артиллерийские установки 
закрытого типа СУ-1 и АТ-1, 
полузакрытого типа СУ-5 
(малый триплекс), открытого 
типа СУ-6, СУ-14 и др. Боль
шая заслуга в разработке 
этих установок принадлежит 
ОКМО заводов им. Вороши
лова и «Большевик». Основ
ные разработки были выпол
нены под руководством 
П.Н. Сячинтова. Ход работ 
контролировали С.М.Киров и 
М. Н.Тухачевский.

После 1937 г. работы по 
созданию САУ были значи
тельно сокращены, упор . 
больше делался на танки, 
поэтому в начальный период 
Великой Отечественной вой
ны самоходная артиллерия 
практически отсутствовала.

Середина 1930-х гг. харак
теризовалась работами по 
совершенствованию конст
рукций серийных танков. 
Идеи талантливого изобрета
теля Н.Ф. Цыганова исполь
зовались при изготовлении 
опытного танка БТ-ИС; в ус
ловиях армейских мастерс
ких А.Ф. Кравцов создал ряд 
интересных устройств, обес
печивающих повышение под
вижности и маневренности 
танков Т-26 и БТ, в частности 
возможность преодолевать 
водные преграды на плаву и 
даже погружаться в воду для 
скрытого передвижения, 
транспортировку самолетом 
по воздуху на внешней под
веске и сбрасывание на зем
лю с малой высоты.

В предвоенный период 
большую программу научно- 
исследовательских и опытно
конструкторских работ вы
полнял Ленинградский завод 
опытного машиностроения 
им. Кирова. Здесь разраба
тывались принципиально но
вые схемы и конструктивные 
решения узлов ходовой час
ти (гусеницы с резинометал
лическим шарниром, торси
онная подвеска и др.), обо
рудование для подводного 
вождения танков. Работы 
проводились под руковод
ством Н.В. Барыкова, здесь 
набирались опыта известные 
конструкторы и исследова
тели Г.В.Гудков, М.П. Зигель, 
Ф.А.Мостовой, Г.Н.Москвин, 
В.М. Симский, Л.С.Троянов, 
Н.В. Цейц. С участия в экспе
риментальных работах на за
воде им. Кирова начался тру
довой путь в танкостроении 
талантливых конструкторов 
М.И.Кошкина, И.С. Бушнева, 
И.В. Гавалова, А.Е. Сулина и 
многих других.

Ведущая роль на всех эта
пах экспериментальных раз
работок от выдачи заданий 
до принятия решений при
надлежала руководству Уп
равления моторизации и ме
ханизации (с 1934 г. — Авто- 
бронетанковое управление) 
РККА — И.А. Халепскому,
Г.Г. Бокису, И.А.Лебедеву.

Большое значение для 
развития танковой науки име
ли труды и исследования 
В.И. Заславского,
А.С. Антонова, А.И.Благонра
вова, Н.И.Груздева,
М.К. Кристи и других ученых.

В 1930-е гг. на повестке 
дня остро стоял вопрос о 
создании специального тан
кового двигателя, приспо
собленного для работы на 
дизельном топливе (бензи
новые двигатели имели низ
кую надежность и высокую 
стоимость). Работы велись в 
созданном в 1930 г. Цент
ральном институте авиаци-

АСТРОВ НИКОЛАИ АЛЕКСАНДРОВИЧ
( 1906- 1992)

Начал свою деятельность в области танкостроения с 
1931 г. Был ведущим конструктором первых советских 
плавающих колесно-гусеничных танков ПТ-1 и ПТ-1А, 
изготовленных на Опытном заводе специального ма
шиностроения им. С.М.Кирова в 1934 г. Как главный 
конструктор танкового завода в Ленинграде в 1934 г. 
принимал участие в первоначальных разработках тан
ков Т-29, Т-29-4, Т-29-5. Под его руководством в КБ 
машиностроительного завода создавались легкие 
плавающие танки Т-38, Т-40, бронированный гусенич
ный тягач «Комсомолец». В начальный период войны 
принимались на вооружение созданные коллективом 
конструкторов во главе с Н.А. Астровым легкие танки 
Т-60, выпускавшиеся массовой серией.

В годы войны, работая заместителем главного кон
структора Горьковского автозавода, создал легкие танки Т-70, Т-80 и возглавил раз
работку самой массовой самоходной артиллерийской установки на базе легкого 
танка Т-70 — Су-76.

Н.А. Астров в общей сложности руководил созданием более 27 типов гусеничных 
и колесных машин, принятых на вооружение в бронетанковых войсках.

Лауреат Государственных премий, доктор технических наук, профессор, заслу
женный деятель науки и техники РСФСР, кавалер многих орденов и медалей, удос
тоен звания Героя Социалистического Труда, полковник—инженер.



онного моторостроения, в 
Украинском научно-исследо
вательском институте двига
телей внутреннего сгорания, 
на Харьковском заводе, где 
осваивалось производство 
танков БТ. Основные конст
руктивные решения двигате
ля БД-2 были заложены кон
структором отдела двигате
лей завода Я.Е. Вихманом 
и другими. Первые экспери
ментальные образцы двига
теля были собраны в 1934 г.

Большую помощь харьков
чанам в доработке конструк
ции дизеля оказали сотруд
ники Центрального института 
авиационного моторострое
ния (ЦИАМ) Т. П. Чупахин и 
М.П. Поддубный. В декабре
1936 г. двигатель В-2 был ис
пытан на танке БТ-7, а в де
кабре 1939 г. принят к серий
ному выпуску.

С усилением противотан
ковой артиллерии возросла 
актуальность вопроса повы
шения бронезащищенности 
танков. Успешному его ре
шению во многом содей
ствовали разработчики но
вых марок материалов и тех
нологии производства 
листовой брони, литейщики, 
сварщики и другие специа
листы. В результате совмес
тных усилий была разработа
на и освоена технология про
изводства брони средней и 
высокой твердости, впос
ледствии использованная 
при изготовлении бронекор- 
пусов и башен танков КВ и 
Т-34. Значительный творчес
кий вклад в эти работы вне
сли Д.Я. Бадягин, И.И. Бра
гин, В.Б. Буслов, А.С. Завья
лов, Г.Ф. Засецкий,
Л.А. Каневский, Г.И. Капы-

рин, А.Т. Ларин, В.С. Ницен- 
ко, Н.И. Перов, С.И. Сахин,
С.И. Смоленский,
Н.В. Шмидт и другие.

В эти годы существовали 
две теории развития танко
вой техники: первая — соз
дание танков с мощным воо
ружением и защитой, дос
тигнутыми за счет снижения 
скорости и проходимости; 
вторая — с предельно воз
можной подвижностью танка 
за счет снижения мощи огня 
и защиты. В дальнейшем обе 
были отвергнуты, а в основу 
танкостроения положен 
принцип гармоничного соче
тания предельно возможных 
показателей мощи огня, за
щиты и подвижности. Ярким 
примером воплощения этого 
принципа явился легендар
ный танк Великой Отечест
венной войны Т-34.

В предвоенные годы на 
Ленинградском заводе опыт
ного машиностроения 
им. Кирова и Кировском за
воде разрабатывались тяже
лые танки с противоснаряд- 
ным бронированием — СМК 
и КВ. Хорошее бронирова
ние и высокая подвижность 
КВ, показавшего неоспори
мые преимущества по срав
нению с другими тяжелыми 
машинами, обусловили его 
важную роль в развитии не 
только отечественной, но и 
мировой танковой техники. 
Вследствие этого тяжелый 
танк прорыва КВ, как и Т-34, 
в декабре 1939 г. был принят 
на производство и на воору
жение Красной Армии.

Танковая промышлен
ность накануне войны была 
мощной отраслью советско
го машиностроения. Обо-

КОШКИН МИХАИЛ ИЛЬИЧ
( 1898- 1940)

После окончания в 
1924 г. Коммунисти
ческого университета 
работал на различных 
административных и 
партийных должностях. 
В 1929 г. М.И. Кошкин в 
числе «парттысячни- 
ков» был направлен на 
учебу в Ленинградский 
политехнический ин
ститут.

В 1934 г. на кафедре 
«Автомобили и тракто

ры» он успешно защитил диплом и был распределен 
на работу на Ленинградский завод опытного машино
строения им. С.М. Кирова. Принимал участие в раз
работке опытных образцов танков Т-29 и Т-46-5.

В 1937 г. назначен главным конструктором танково
го КБ в г. Харькове, которому была поручена разработ
ка колесно-гусеничного танка с противоснарядным 
бронированием. В 1938 г. был изготовлен проект танка 
под индексом А-20. Параллельно, в инициативном по
рядке, в КБ был разработан вариант гусеничного танка 
с противоснарядным бронированием. Именно этот танк 
в 1939 г. был принят на вооружение под индексом Т-34. 
Подготовку к серийному производству после смерти 
главного конструктора осуществили его соратники.

В 1942 г. М.И. Кошкину посмертно присуждена Ста
линская премия СССР первой степени. В 1990 г. при
своено звание Героя Социалистического Труда.

МОРОЗОВ АЛЕКСАНДР АЛЕКСАНДРОВИЧ
( 1904- 1979)

Один из опытнейших конструкторов в области тан
костроения. Принимал непосредственное участие в 
разработке среднего танка Т-24, а также легких танков 
БТ. Будучи ведущим конструктором по танку Т-34, пос
ле смерти М.И. Кошкина возглавил все работы по до
водке и постановке танка на серийное производство.

С 1940 г. был главный конструктором танкового кон
структорского бюро. Возглавляемый им коллектив на 
протяжении всей Великой Отечественной войны тща
тельно следил за развитием вооружения противника и 
оперативно вносил изменения в конструкцию танка 
Т-34 и его вооружение.

После окончания войны под руководством А.А. Мо
розова создавались танки Т-54, Т-55 и другая броне
танковая техника.

А.А. Морозов был лауреатом Ленинской и трех Государственных премий СССР. 
Награжден тремя орденами Ленина, орденом Октябрьской Революции, орденами 
Кутузова I степени, Суворова II степени, тремя орденами Трудового Красного Зна
мени, орденом Красной Звезды, медалями. Дважды Герой Социалистического Тру
да, доктор технических наук, генерал-майор — инженер.

ронная промышленность Со
ветского Союза в нарастаю
щем темпе обеспечивала не
прерывную поставку Крас
ной Армии первоклассного 
вооружения. За период с 
1939 г. по июнь 1941 г. было 
изготовлено более 7,5 тыс. 
танков, только в 1940 г. их 
было выпущено 2794. Но 
танков новых типов в этом же 
году было построено срав
нительно немного — 246 КВ 
и 115 Т-34. Потребность же 
армии в них исчислялась в 
количестве около 17 тыс. ма
шин. Чтобы в короткий срок 
обеспечить перевооружение 
Красной Армии и изготовить 
нужное количество танков, к 
их производству были при
влечены тракторные заводы, 
однако выполнить эту задачу 
к началу войны полностью не 
удалось. Только Сталинград
ский тракторный завод в

первом полугодии 1941 г. вы
пустил для армии первую 
партию машин.

Накануне войны в Красной 
Армии насчитывалось 
1860 танков КВ и Т-34, в том 
числе в западных военных 
округах 1475 машин (508 КВ 
и 967 Т-34). Танков Т-37А, 
Т-38, Т-26, БТ-5, БТ-7,
Т-28 и других было в не
сколько раз больше. Удель
ный вес новых танков со
ставлял лишь18,2%. Средняя 
укомплектованность войск 
всеми типами танков дости
гала всего 53%. Из находя
щихся на вооружении танков 
значительное количество 
нуждалось в среднем и капи
тальном ремонте.

На начальном этапе войны 
фактор внезапности нападе
ния на нашу страну сыграл 
существенную роль в харак
тере боевых действий. Не

мецким войскам, обеспечен
ным большим количеством 
транспортных средств повы
шенной проходимости и бро
нетранспортерами, а также 
4 тысячами танков, концент
рированными ударами уда
лось добиться значительных 
успехов. Однако на ряде на
правлений советские танкис
ты, проявляя стойкость и 
массовый героизм, останав
ливали продвижение фашист
ских танковых войск и даже на
носили сильные контрудары.

Немецкие генералы потом 
признавались, что во встреч
ных боях их танковые войска 
почувствовали сокрушитель
ную мощь новых советских 
танков, против которых не
мецкое танковое вооруже
ние и противотанковая ар
тиллерия были бессильны. 
Советские танки КВ и 
Т-34 поражали немецкие

МАЛЫШЕВ ВЯЧЕСЛАВ АЛЕКСАНДРОВИЧ
( 1902- 1957)

Один из организаторов тяжелого машиностроения 
в СССР.

В 1920—1924 гг. учился в высшем железнодорож
ном училище в г. Великие Луки. Работал в депо по
мощником машиниста, затем машинистом.

В 1930—1934 гг. учился в Московском механико
машиностроительном институте им. Баумана (ныне 
МВТУ им. Баумана).

С 1934 г. по 1938 г. работал на Коломенском маши
ностроительном заводе конструктором, главным ин
женером, директором завода.

В 1939 г. был назначен наркомом тяжелого маши
ностроения, а с октября 1940 г. — наркомом среднего 
машиностроения. По 1944 г. занимал должность за
местителя председателя Совнаркома СССР.

11 сентября 1941 г. Малышев был назначен нарко
мом танковой промышленности. Начиная с 1939 г. он 

принимал непосредственное участие в подготовке к производству новых образцов 
танков на заводах страны, а с началом Великой Отечественной войны под его руко
водством проводилась разработка всех видов броневой техники, принятие на воо
ружение и организация ее изготовления на танковых заводах.

В августе—сентябре 1942 г. участвовал в обороне Сталинграда. Постановлением со
вета народных комиссаров СССР В.А. Малышеву присвоено звание генерал-полковни
ка инженерно-танковой службы и звание Героя Социалистического Труда.

В послевоенный период возглавлял министерства судостроительной промышлен
ности, транспортного и тяжелого машиностроения, среднего машиностроения. Уча
ствовал в испытаниях советского термоядерного оружия.

В.А. Малышев дважды лауреат Государственной премии СССР, награжден четырь
мя орденами Ленина и другими орденами и медалями.



ПАТОН ЕВГЕНИИ ОСКАРОВИЧ
( 1870- 1953)

Основные труды ученого посвящены проблеме 
автоматизации сварки. С 1929 г., со дня его основа
ния возглавлял Научно-исследовательский инсти
тут электросварки.

Под его руководством была разработана аппарату
ра для автоматической сварки и созданы поточные ли
нии в сварочном производстве. Е.О. Патон в 1940 г. 
был приглашен в Москву наркомом В.А. Малышевым и 
стал одним из членов совета по машиностроению.

За разработку автоматической сварки броневых 
корпусов был удостоен Сталинской премии первой 
степени.

Герой Социалистического Труда, академик АН УССР, 
заслуженный деятель науки и техники. Награжден дву
мя орденами Ленина, а также другими орденами и 
медалями.

танки на расстоянии свыше
1,5 тыс. м, в то время как не
мецкие — лишь на расстоя
нии 500 м, да и то лишь в бок 
или в корму. Но несли тяже
лые потери и лишались бое
вой техники и наши части. 
Остававшиеся в строю КВ и 
Т-34 использовались все 
чаще в засадах, их ставили на 
острие атаки, прикрывая их 
броней и огнем шедшие сле
дом устаревшие БТ и Т-26. 
Участник боев под Брестом 
начальник штаба Централь
ного фронта генерал 
Л.М. Сандалов говорил о 
том, что если бы на каждый 
полк тогда было хотя бы по 
десятку новых танков с их 
76-мм пушкой, то дали бы мы 
врагу жару.... К сожалению, 
новых тяжелых и средних тан
ков не хватало, не везде они

должным образом были ос
воены, и призванный из запа
са личный состав не имел 
возможности хорошо подго
товиться к особенностям бо
евого применения новой ма
териальной части.

Складывающаяся на 
фронте обстановка уже с 
первых дней войны постави
ла танковую промышлен
ность страны перед необхо
димостью срочного увеличе
ния масштаба выпуска 
боевых машин. Руководство 
производством танков во 
время войны осуществлял 
Наркомат танковой промыш
ленности, образованный 
11 сентября 1941 г., во главе с 
наркомом тяжелой промыш
ленности В.А. Малышевым.

24—25 июня 1941 г. По
литбюро ЦК ВКП(б) рас-

ДУХОВ НИКОЛАИ ЛЕОНИДОВИЧ
( 1904- 1964)

Н.Л. Духов не гото
вился к специальности 
конструктора танков. 
После окончания Ле
нинградского политех
нического института в
1932 г. пришел на Ки
ровский завод и зани
мался конструирова
нием автомобилей. В
1933 г. из ворот завода 
вышли первые отече
ственные автомобили 
Л -1 . Участвуя в их раз

работке, молодой конструктор получил хорошие на
выки. Затем занимался проектированием нового для 
него механизма — бортовой передачи танка Т-28 и 
блестяще справился с этой задачей.

Способного молодого ведущего инженера заметил 
Ж.Я. Котин и поручил ему проектирование танка про- 
тивоснарядного бронирования. Результат — танк КВ — 
машина с меньшим весом и большей толщиной бро
ни, чем у двухбашенного танка СМК.

Во время Великой Отечественной войны под руко
водством Н.Л. Духова были созданы тяжелые танки 
КВ-1С, КВ-85, ИС-1, ИС-2, ИС-3, ИС-4.

В послевоенный период руководил рядом конст
рукторских бюро оборонной промышленности.

Трижды Герой Социалистического труда, член-кор
респондент АН СССР, генерал-лейтенант инженерной 
службы.

Н.Л. Духов удостоен Ленинской премии и пяти Госу
дарственных премий СССР, награжден четырьмя орде
нами Ленина, орденами Суворова II степени, Трудового 
Красного Знамени, Красной Звезды, медалями.

смотрело насущные нужды 
танковой промышленности 
и в принятом постановле
нии первоочередной стави
лась задача создания мощ
ной базы танкостроения в 
Поволжье и на Урале, уве
личения программы выпус
ка танков на Кировском и 
Харьковском заводах, на 
Сталинградском трактор
ном. В очень тяжелый пери
од сражений на советско- 
германском фронте, в пери
од битвы за Москву, СТЗ 
(директор Б.Я. Дулькин) яв
лялся единственным круп
ным изготовителем танков 
Т-34. Летом 1942 г. фронт 
вплотную приблизился к 
Сталинграду и производ
ство танков необходимо 
было удвоить. Для этого ре
шили даже использовать 
корпуса и моторы подбитых 
танков из ремонтного фонда 
военного ведомства. В ре

зультате героической рабо
ты сталинградцев, постоян
но подвергавшихся бомбеж
кам и артобстрелам, про
мышленный потенциал 
города в целях обороны был 
использован в максималь
ной степени. Лишь за 
20 дней августа 1942 г. СТЗ 
дал армии 240 танков Т-34, 
после чего выпуск их прак
тически прекратился, ве
лись лишь ремонтно-вос
становительные работы,а 
многие сотрудники завода 
были эвакуированы в вос
точные районы страны.

К производству танков 
Т-34 привлекался также за
вод «Красное Сормово» 
(директор Д.В. Михалев), 
где развернулись строи
тельство новых и реконст
рукция старых цехов, рабо
ты здесь велись круглосу
точно. В октябре 1941 г. 
завод выпустил первые 
Т-34 и до конца года изго
товил 173 машины.

Легкий танк Т-60, спроек
тированный в чрезвычайно 
короткие сроки (за две не
дели) главным конструкто
ром московского завода 
Н.А. Астровым, было реше
но выпускать на заводах в 
Кирове (директор Е.Э. Ру- 
бинчик), Горьковском авто
заводе (директор И.К. Лос
кутов) и других. В Киров 
была эвакуирована значи
тельная часть Коломенского 
паровозостроительного за
вода и здесь, на новом мес
те в неприспособленных по
мещениях, приступили к 
производству легких танков. 
За считанные дни была раз
работана новая технология

производства и смонтиро
вано оборудование. В янва
ре 1942 г. выпуск танков 
был освоен. Траки гусениц 
присылались из Сталингра
да, узлы и агрегаты мотор
ной установки и силовой 
передачи — из Горького. За 
успешное выполнение пра
вительственного задания 
завод был награжден орде
ном Трудового Красного 
Знамени.

Вопрос о переводе Горь
ковского автомобильного 
завода на выпуск оборон
ной продукции рассматри
вался в первые дни войны. 
Нужно было в кратчайший 
срок перейти на производ
ство легких танков,танко
вых моторов, бронеавтомо
билей, минометов и другой 
военной техники наряду с 
продолжением выпуска ав
томобилей для перевозки 
военных и народнохозяй
ственных грузов. В ходе пе
рестройки работы завода 
были освоены новые техно
логические процессы, нала
жен выпуск резино-техни- 
ческих изделий, прокат ме
таллов. Для сокращения 
трудоемкости производства 
изделий в ряде случаев 
клепку заменяли сваркой, 
ковку — литьем, механичес
кую обработку — штам
повкой. Одним из первых 
в отечественной промыш
ленности завод освоил ав
томатическую сварку под 
слоем флюса.

В период битвы за Москву 
начались налеты вражеской 
авиации на Горький. Фугас
ные и зажигательные бомбы 
сбрасывались на завод, но

КОТИН ЖОЗЕФ ЯКОВЛЕВИЧ
( 1908- 1979)

Высшее образование получил в Харьковском поли
техническом институте, который закончил в 1930 г.
В 1932 г. окончил Военно-техническую академию 
им. Ф.Э. Держинского. С 1932 г. по 1937 г. был инжене
ром, затем начальником КБ научно-исследовательско
го отдела Военной академии механизации и моториза
ции РККА. В 1937 г. становится главным конструктором 
Кировского завода в Ленинграде. Под его руковод
ством в 1938 г. были созданы тяжелые танки с проти- 
воснарядной броней СМК и КВ, образцы которых про
шли войсковые испытания в реальных боевых услови
ях на линии Маннергейма в 1939— 1940 гт.

С первых дней войны Ж.Я. Котин был назначен замес
тителем наркома танковой промышленности, главным 
конструктором танковой промышленности, главным кон

структором танкового завода в Челябинске. При его участии были разработаны тяжелые 
танки КВ-1с, КВ-85, ИС-1, ИС-2, тяжелые самоходные артиллерийские установки.

После окончания войны Ж.Я. Котин вернулся в Ленинград и руководил разработ
кой новой тяжелой боевой техники. В 1947 г. был создан танк ИС-4, в 1951 г. — пла
вающий танк ПТ-76, в 1953 г. — тяжелый танкТ-10. На базе плавающего танка ПТ-76 
был выпущен плавающий бронетранспортер БТР-501, БТР-50П.

В КБ Кировского завода создавалась и мирная продукция. В 1948 г. был выпущен 
трелевочный трактор КТ-12, а в 1963 г. — колесный трактор К-700.

С 1968 г. Ж.Я. Котин являлся заместителем министра оборонной промышленности 
СССР, а с 1972 г. — членом научно-технического совета Министерства оборонной 
промышленности СССР,

Герой Социалистического труда, доктор технических наук, профессор, заслужен
ный деятель науки и техники РСФСР. Генерал-полковнику — инженеру Ж.Я. Котину че
тырежды присуждалась Сталинская премия СССР. Награжден четырьмя орденами Ле
нина, орденом Суворова 1-й и 2-й степени, двумя орденами октябрьской Революции, 
тремя орденами Красной Звезды, четырьмя орденами Трудового Красного Знамени, 
орденом «Знак Почета», орденом Отечественной войны, медалями.



работа не останавливалась, 
завод продолжал давать 
фронту оборонную продук
цию. До конца 1941 г. было 
выпущено 1320 легких тан
ков, сыгравших немалую 
роль в контрнаступлении на
шей армии, отбросившей 
немецко-фашистские войс
ка от Москвы. За образцо
вое выполнение задания по 
производству техники для 
фронта в декабре 1941 г. ГАЗ 
был награжден орденом Ле
нина, а орденами и медаля
ми — большая группа работ
ников.

С приближением фронтов 
к Харькову и Ленинграду 
функционирование этих 
предприятий становилось 
невозможным. В октябре 
была развернута массовая 
эвакуация рабочих, инже
нерно-технического персо
нала, служащих танкового 
производства Кировского 
завода и членов их семей на 
Урал. Всего за месяц было 
свернуто и также отправлено 
на Урал танковое производ
ство Харьковского завода. 
Директор созданного Ураль
ского танкового завода 
Ю.Е. Максарев, зам. главно
го технолога И.В. Окунев, 
главный конструктор 
А.А. Морозов, его замести
тель Н.А. Кучеренко, конст
рукторы М.И. Таршинов,
Я.И. Баран, В.Г. Матюхин,
А.Я. Митиик, члены заводс
кой партийной организации 
и др. сутками не уходили до
мой, решая множество воп
росов не только организации 
производства, но и быта эва
куированных. До конца 
1941 г., используя привезен
ные готовые узлы, детали и 
заготовки, завод изготовил 
для Красной Армии первые 
25 танков Т-34. Весь 1942 г. 
завод наращивал выпуск 
танков. В четвертом кварта
ле их было произведено по
чти в 5 раз больше, чем в 
первом. Внедрение автома
тической сварки корпусов 
танка под слоем флюса по
высило производитель
ность труда в 8 раз. В от
ладке нового технологичес
кого процесса принимал

непосредственное участие 
Е.О. Патон. Весьма эффек
тивной оказалась техноло
гия отливки башен из бро
невой стали в сырые формы 
с применением машинной 
формовки (разработка ин
женеров И.И. Брагина и 
И.В. Горбунова).

С первых дней войны на
чалась перестройка произ
водства Челябинского трак
торного завода на выпуск 
тяжелых танков (главный 
инженер С.Н. Махонин, 
главный конструктор 
Н.Л. Духов). В коллектив за
вода влились специалисты- 
танкостроители Ленингра
да, харьковские моторо
строители, подразделения 
других заводов, что позво
лило создать мощный центр 
по производству тяжелых 
танков — Челябинский Ки
ровский завод (ЧКЗ). При 
развертывании производ
ства танков на востоке 
страны возникали много
численные трудности, му
жественно преодолевавши
еся тружениками тыла. Эва
куированные с запада 
заводы приезжали на новые 
места зачастую не в полном 
составе, многие кадровые 
рабочие были призваны в 
армию. Оборудование де
монтировалось в спешке, 
не всегда удавалось погру
зить все необходимое и в 
целости доставить на новое 
место. Размещать заводы 
приходилось либо на уже 
освоенных территориях 
действующих предприятий, 
либо начиная с возведения 
временных, а затем капи
тальных сооружений. При 
этом требовалось срочно 
готовить новые кадры, обу
чать рабочим профессиям 
женщин и молодежь, пере
учивать рабочих новым 
специальностям.

В 1942 г. ЧКЗ уверенно на
бирал темпы выпуска тяже
лых танков КВ, а в июле ГКО 
поручил заводу наряду с КВ 
начать производство Т-34, и 
уже в августе с конвейера за
вода сошел первый танк 
Т-34. Одновременно продол
жались работы по проекти

рованию перспективных мо
дификаций тяжелого тан
ка — КВ-7, КВ-8, КВ-9 и 
КВ-1С. В 1943 г. группа ра
ботников Кировского завода 
(Н.А. Духов, А.С. Ермолаев, 
Л.Е. Сычев, Н.М. Синев,
Е.П. Дедов,А.Ф. Лесохин,
ГА. Михайлов, А.Н. Стеркин, 
Н.Ф. Шамшурин и 
А.И. Благонравов) была удо
стоена Государствена пре
мии СССР.

В конце 1942 г. в КБ ЧКЗ 
началась разработка конст
рукции тяжелой самоход
ной артиллерийской уста
новки с 152-мм танковой 
пушкой-гаубицей. В этой 
работе принял участие 
практически весь состав 
КБ. Возглавлял работу 
Л.С. Троянов. 7 февраля 
САУ была принята на воору
жение и первая партия из 
35 машин поступила на 
комплектацию тяжелых са
моходно-артиллерийских 
полков. В июле 1943 г. толь
ко один из таких полков в 
боях на Курской дуге унич
тожил около двух десятков 
немецких «Тигров» и тяже
лых самоходных орудий 
«Фердинанд».

Разработчики СУ-152 
Ж.Я. Котин, С.Н. Махонин,
Л.С. Троянов, а также созда
тели артиллерийской систе
мы С.П. Гуренко и Ф.Ф.Пет- 
ров были удостоены Госу
дарственной премии.

В 1943 г. ЧКЗ разработал 
и уже в конце года выпускал 
новые тяжелые танки 
ИС-1 и ИС-2. За разработку 
конструкции танка ИС 
и артсамохода на его осно
ве Государственная премия 
была присуждена Ж.Я. Коти
ну, А.С. Ермолаеву,
Е.П. Дедову, К.Н. Ильину,
Г.Н. Москвину, Г.Н. Рыбину, 
Н.Ф. Шамшурину и другим.

На ЧКЗ было также нала
жено серийное производ
ство дизелей В-2 (главный 
конструктор И.Я. Трашутин), 
при этом важную роль 
сыграли инженеры эвакуи
рованного Харьковского 
завода.

Танк Т-34 выпускали не
сколько заводов, но глав-

ТРАШУТИН ИВАН ЯКОВЛЕВИЧ
( 1906- 1986)

В начале 1939 г. назначен начальником конструк
торского бюро моторостроительного завода и уча
ствовал в разработке первого советского танкового 
дизеля В-2.

В 1941 г. стал главным конструктором ЧКЗ по ди
зель—моторам. Под его руководством проводились 
все работы по совершенствованию этого двигателя 
для всех типов бронетанковой техники.

В послевоенный период И.Я. Трашутин руководил 
КБ производственного объединения Челябинского 
тракторного завода и принимал участие в создании 
дизельных двигателей для тракторов ДЭТ-25 и аркти
ческого вездехода «Харьковчанка».

Дважды Герой Социалистического Труда, лауреат 
Государственных премий СССР, доктор технических 

наук, почетный гражданин г. Челябинска. Награжден четырьмя орденами Ленина, 
медалями.

ным по производству само
го массового танка войны 
оставался Уральский танко
вый завод (директор 
Ю.Е. Максарев). Основные 
конструкторские разработки 
выполнялись в головном КБ, 
возглавляемом А.А. Морозо
вым. Выпуск танков быстро 
нарастал. Необходимые из
менения и усовершенство
вания вносились в целях уп
рощения конструкции ма
шины, повышения ее 
боевых характеристик и на
дежности. Развернулось 
патриотическое движение 
тысячников — рабочих,вы
полнявших производствен
ные нормы на 1000% за 
счет максимальной рацио
нализации движений, 
использования 
высокопроизводительной 
оснастки, предельного 
использования мощности 
станка, выбора оптималь
ных режимов обработки, 
применения специального 
инструмента, совмещения 
операций и другое.

За успешное освоение 
выпуска танков Т-34 Уральс
кий танковый завод был на
гражден орденом Трудового 
Красного Знамени, большой 
группе рабочих и инженер
но-технических работников 
завода были вручены орде
на и медали. В 1943 г. завод 
был награжден еще одним 
орденом — Красного Зна
мени, а директор Ю.Е. Мак
сарев и главный конструктор 
А.А. Морозов — орденами 

Ленина.
На одном из крупнейших 

заводов страны — Уральс
ком заводе тяжелого ма
шиностроения был налажен 
выпуск корпусов и башен 
тяжелых танков. Специали
сты завода впервые осваи
вали технологию обработки 
и сварки броневой стали. 
Трудности были обусловле
ны тем, что до войны завод 
выпускал единичную про

дукцию и не был приспо
соблен к серийному произ
водству. Поэтому потребо
валось много сил, чтобы 
решить проблему необхо
димого специализирован
ного оборудования: фре
зерные станки приспосо
били для выполнения 
расточных работ, зуборез
ные использовали как кару
сельные, гигантский пресс 
приспособили для правки 
броневых листов. Карди
нальные изменения вноси
ли также в работу терми
ческих цехов. Перестройка 
завода осуществлялась 
ударными темпами, люди 
сутками не уходили с заво
да. В считанные дни были 
перемещены и укреплены 
на новых фундаментах бо
лее 500 станков. Много сил 
и энергии было отдано пе
рестройке директором за
вода Б.Г. Музруковым и 
парторгом М.Л. Медведе
вым. Несмотря на все уси
лия. в августе 1941 г. завод 
смог выдать лишь 5 броне- 
корпусов. Но уже в конце 
месяца Уралмаш стал вы
пускать продукцию для 
фронта в соответствии с 
утвержденным графиком.

В течение 1941 — 1945 гг. 
советская танковая про
мышленность изготовила и 
передала на вооружение 
Красной Армии около 
97,7 тыс. танков и САУ.

Невозможно перечислить 
все имена танкостроителей, 
но их достижения, можно 
приравнять к выигранным 
сражениям на фронте. Па
мять мемуаристов и энергия 
историков лишь в некоторой 
степени могут отразить бы
лую нерасторжимость стра
ны в стремлении победить, 
грозное величие народа, 
сражавшегося в неимоверно 
тяжелых условиях, его не
сокрушимую веру в правое 
дело и мечту о празднике 
Победы.

ПЕТРОВ ФЕДОР ФЕДОРОВИЧ
( 1902- 1978)

Конструктор артил
лерийского вооружения 
с 1938 г. В годы Вели
кой Отечественной вой
ны был главным конст
руктором КБ завода по 
танковому вооруже
нию. Под его руковод
ством было создано и 
принято несколько об
разцов орудий для тан
ков и САУ. Среди них 
85-мм пушка, 122-мм 
пушка-гаубица, пушки 
Д-5, Д-5С, Д-5Т, Д-35Т 
и другие артсистемы.

Ф .Ф . Петров — Герой Социалистического Труда, 
лауреат пяти Государственных премий СССР, док
тор технических наук, генерал-лейтенант — инже
нер. Награжден тремя орденами Ленина, ордена
ми Октябрьской революции, Суворова II степени, 
Кутузова I степени и другими орденами и медаля
ми.



ЛЕГКИЕ И ПЛАВАЮЩИЕ ТАНКИ
Танк МС-1 — первенец серийного  отечественного 

танкостроения — до начала 1930-х гг. оставался о с 
новным танком  Красной Армии. Изготавливался на 
ленинградском  заводе «Большевик» на базе опы тно
го танка Т -16.

В 1929 г. Реввоенсоветом СССР были разработаны 
новые тактико-технические требования, которы м  со 
ответствовали вновь проектируем ы е образцы  авто- 
бронетанковой техники. П редполагалось в очень ко 
роткие сроки  обеспечить армию  новыми легким и гу 
сеничны ми и колесно-гусеничны ми маш инами.
В конструкторских бю ро на уже созданны х и еще 
проектируем ы х изделиях стали проверять разрабо
танные узлы и агрегаты , оригинальные конструктор 
ские решения, тщательно отрабатывать ходовую  
часть, двигатели и трансм иссии.

Отечественные танкостроители накапливали свой 
собственный и изучали зарубежный опыт создания 
подобной техники. С этой целью в конце 1929 г. Анг
лию  и А мерику посетила ком иссия во главе с началь
ником  Управления механизации и моторизации РККА 
И.А. Халепским, человеком незаурядных способнос
тей и сильного характера, умею щ им бы стро ориен
тироваться в обстановке и, опираясь на коллектив, 
решать поставленные задачи. Результатом поездки  
явилась закупка в Англии танкетки  «Карден-Ллойд», 
6 - и 12-тонны х танков «Виккерс», а в А мерике у кон 
структора Кристи — колесно-гусеничного  легко го  
танка и права на его производство.

Д ости гнуты е  результаты  индустриал изац ии  нача
ла 1930 -х  гг. позволили  расш ирить производство  
л е гки х  и плаваю щ их танков . Начиная с 1931 г. на



вооружение стали приним аться танки  Т -26 , с о 
зданны е ко н структо рски м  бю ро, которы м  
руководил  С.А. Гинзбург.

Танки первого  вы пуска имели две пулеметные 
башни и в дальнейш ем неоднократно подверга
лись м одернизации  с целью повыш ения их боевых 
свойств. При первой м одернизации  в правой 
башне Т -26 установили 37 -м м  пуш ку, левую с о 
хранили пулеметной. Начиная с 1933 г. стали у с 
танавливать только одну баш ню  с 45 -м м  пуш кой и 
спаренны м с ней пулеметом , а такж е с пулеметом 
в ниш е баш ни и зенитны м  пулеметом . С 1937 г. 
начали изготавливать баш ни конической  ф ормы с 
вертикальными листам и подбаш енной коробки .
На танках образца 1939 г. подбаш енная коробка 
также приобрела наклонную  форму. С этой серии 
броневые детали корпуса и баш ни стали 
соединять не заклепкам и , а электросваркой .

На Харьковском  паровозостроительном заводе в 
танковом отделе, руководим ом  А.О. Ф ирсовы м, 
конструкторы  приступили к  работе по созданию  
улучшенного образца танка БТ-1 («Кристи»), В мае 
1931 г. было принято постановление о запуске его 
в производство, а 7 ноября три танка, получившие 
индекс БТ-2, уже участвовали в военном параде на 
Красной площ ади в М оскве.

С целью повышения боевых свойств эта машина 
неоднократно модернизировалась. Отдельные с е 
рии отличались друг от друга главным образом воо
ружением и силовыми установками. На всех вари
антах танка БТ-2 были установлены цилиндричес
кие башни.

В 1933 г. при следую щ ей м одернизации был с о 
здан танк БТ-5, отличавшийся от предш ественника 
башней большего размера и корм овой ниш ей. Танк 
выпуска 1936 г. имел индекс БТ-7 и был наиболее 
массовым ; отличался от танков прошлых лет выпуска 
конической башней и дополнительно установленны
ми топливны ми баками на надкры лках гусениц.

С 1939 г. было налажено серийное производство тан
ков БТ-7М с быстроходным танковым дизелем В-2.

В 1931 г. начал свою деятельность в области соз
дания бронетанковой техники Н.А. Астров. В руководи
мом им КБ М осковского машиностроительного завода 
были разработаны образцы малых плавающих танков 
Т-38, Т-40 и бронированного тягача «Комсомолец». Был 
разработан и в самом начале войны начат массовый 
выпуск танка Т-60. Работая в годы войны заместителем 
главного конструктора Горьковского автозавода,
Н.А. Астров создал легкие танки Т-70 и Т-80. В общей 
сложности в КБ под его руководством было спроекти
ровано более 27 гусеничных и колесных боевых машин.

Согласно постановлению  Совета Труда и Обороны 
СССР, в 1932 г. конструкторам и под  руководством  
Н.Н. Козырева были разработаны и в 1933 г. приняты 
на вооружение РККА малый плаваю щ ий танк Т -37 и 
серийны й танк Т-37А.

По своим свойствам  легкие и плаваю щ ие танки 
1930-х гг. вполне отвечали сложивш имся в то время 
оперативно-тактическим  взглядам на их боевое и с 
пользование и вполне удовлетворяли наш их танкис
тов. В 1934—1936 гг. производство танков приобрело 
массовые масштабы, еж егодны й вы пуск их достигал 
более 3 ты с. машин.



ники, в том числе танков, по
скольку последние ни в коли
чественном, ни в качествен
ном отношении не отвечали 
потребностям армии. В на
чале 1930-х годов, несмотря 
на проводившиеся экспери
ментальные работы, совет
ские танкостроители не мог
ли создать свои оригиналь
ные проекты. Существовали 
две концепции развития тан
ков — Франции и Англии. 
Французы конструировали 
малые тихоходные танки со
провождения и тяжелые, 
сильно бронированные ма
шины прорыва. Английские 
конструкторы отдавали 
предпочтение скоростным 
легковооруженным танкам 
со слабой броней. Англий
ское направление в проекти
ровании танков было пере
довым в плане уменьшения 
уязвимости боевой машины.

Было закуплено несколь
ко иностранных образцов, в 
том числе английский «Вик-

керс-Е» образца 1930 г.
В самой Англии этот танк на 
вооружение не был принят. 
Конструкторы использова
ли все лучшие качества 
этой машины и заново раз
работали собственную тех
нологию производства тан
ков такого типа.

Первый вариант Т-26, со
зданный в КБ под руковод
ством инженера Зигеля, по
чти ничем не отличался от 
английского за исключени
ем несколько измененной 
формы передней части кор
пуса и пулеметных башен. 
На параде 7 ноября 1931 г. 
пятнадцать Т-26 прошли 
торжественным строем пе
ред руководством страны.

Дальнейшие работы по 
модернизации танка вел кол
лектив во главе с С.А. Гинз
бургом. Производить танки 
было поручено заводу 
«Большевик» при техничес
кой поддержке завода 
«Красный путиловец».

В 1929 г. Реввоенсоветом 
был принят перспективный 
план оснащения Вооружен
ных Сил СССР бронетанко
вой техникой и создана ко
миссия во главе с 
И.А. Халепским.

Перед руководством стра
ны встала задача перевоору
жения Красной Армии, кото
рое следовало осуществить 
в кратчайшие сроки. Преду
сматривалась разработка 
новых образцов военной тех-

т -2 6  ОБРАЗЦА Х931— 1933 гг.
С 1931 по 1933 г. танки 

выпускались с двумя башня
ми и пулеметным вооруже
нием. Конструкторы предпо
лагали, что размещение 
пулеметов в двух башнях 
даст возможность вести 
огонь одновременно на оба 
борта танка. Тем не менее в 
начале 1932 г. встал вопрос

об усилении огневой мощи 
Т-26, так как машины с пу
леметным вооружением не 
могли поражать огневые 
точки неприятеля на боль
шом расстоянии и оборо
няться от нападения вра
жеских танков. Весной 
1932 г. на Артиллерийском 
научно-испытательном

Место механика-водителя располагалось в передней 
части по правому борту корпуса, остальные члены эки
пажа — командир и стрелок —  находились в централь
ном боевом отделении. Средств связи на первых тан
ках не было. Система пожаротушения состояла из двух 
огнетушителей.

Гусеница мелкозвенчатая, ведущие колеса располага
лись в передней части корпуса, зубчатые венцы съемные, 
направляющие колеса имели механизмы натяжения.

Виккерс-Е

опытном полигоне появился 
Т-26, вместо правой башни 
которого была установлена 
малая орудийная башня 
опытного танка Т-35-1, 
оснащенная 37-мм пушкой 
ПС-2.

Результаты испытаний 
новой башни были удов
летворительные. Однако 
орудие ПС-2 не было при
нято на вооружение Крас
ной Армии, поэтому Глав
ное артиллерийское 
управление рекомендова
ло 37-мм пушку Б-3, кото
рая по сравнению с ПС-2

Над двигателем в специальном кожухе крепился венти
лятор системы охлаждения. Пуск двигателя осуществ
лялся от электростартера. Боевое и  моторное отделе
ния были разделены специальной перегородкой.



Т-26 с пулеметно-пушечным вооружением

Корпус машины клепаный из катаных броневых листов. В передней части корпуса раз
мещалась силовая передача, в которую входили главный фрикцион сухого трения 
(сталь по феррадо), пятискоростная коробка передач, два бортовых многодисковых 
фрикциона с ленточными тормозами и две одноступенчатые бортовые передачи. Ко
робка передач соединялась с двигателем карданным валом, проходящим вдоль корпу
са. В кормовой части находился карбюраторный двигатель воздушного ох/іаждения с 
горизонтальным расположением цилиндров отечественной конструкции. Здесь же 
размещались топливный и масляный баки.

имела меньший откат и 
меньший размер казенной 
части. Но завод не смог 
наладить выпуск пушек Б-3 
в необходимом количе
стве, и в окончательном 
варианте на Т-26 были

установлены освоенные 
промышленностью 37-мм 
пушки ПС-1. В процессе 
эксплуатации выяснилось, 
что близкостоящие башни 
(при этом одна из них пу
шечная) мешают друг другу

в работе: было невозможно 
стрелять в одном направле
нии. В результате была 
признана правильной клас
сическая схема компонов
ки танка: одна башня с 
пушкой.

Т-26 ОБРАЗЦА 1933— 1937 гг.

ла связь на расстоянии
15 км и работала в диапазо
не коротких волн.

С 1935 г. броневые листы 
корпуса и башни стали со
единять при помощи элект

росварки (ранее они со
единялись заклепками) а  
Общая высота танка с ци-

В 1933 г. была выпущена 
новая модификация Т-26. В 
цилиндрической башне раз
местили 45-мм танковую 
пушку 20К образца 1932—
1938 гг. со спаренным пуле
метом ДТ, которая была 
смещена в сторону левого 
борта □  Боекомплект пуш
ки составлял 136 снарядов. 
Командирские танки осна
щались радиостанцией с 
поручневой антенной, при 
этом боекомплект при

шлось ограничить 96 снаря
дами. Опыт боев в Испании 
и у озера Хасан показал, что 
противник обычно сосредо
тачивает огонь именно на 
командирских машинах, по
этому поручневую антенну 
заменили менее заметной 
штыревой. Характерной 
особенностью этой моди
фикации стали две фары, 
которые разместили над 
пушкой для ведения огня 
ночью. Новшеством для 

танкистов 
РККА стала 
танковая ра
диостанция, 
разработан
ная коллек
тивом под 
руковод
ством 
Д .Ф . Маса- 
нова. Она 
обеспечива

В подвеске танка на каждом борту имелось по две те
лежки, каждая из которых состояла из четырех сдво
енных опорных катков, соединенных попарно балан
сирами, двух листовых рессор и соединительной 
коробки. На каждом борту закреплялись по четыре 
сдвоенных поддерживающих катка. Все катки были 
обрезинены.



Тактико-технические характеристики
танка Т -26  (образца 1933—1938 гг.)

Габаритные 
размеры, мм
длина...................................................4620
ш ирина............................................... 2440
высота.................................................2240
клиренс...............................................  380

Броня, мм
лоб...........................................................  15
борта ......................................................  15
баш ня.....................................................  10
ко р м а .....................................................  10
днищ е........................................................6

Вооружение ...................45-мм пушка 20К
образца 1932— 1938 гг., количество 
снарядов — 107; 7,62 -мм пулемет ДТ, 
патронов — 3087

Экипаж, чел............................................... 3
Двигатель ...................Т-26, бензиновый,

мощность — 90 л.с.
Запас хода по шоссе, км ................. 170
Максимальная скорость, к м /ч ........ 35
Боевая масса, т .....................................9.4
Среднее удельное давление

на грунт, кГс/см2 .............................0,69

линдрической башней уве
личилась на 110 мм. Бое
комплект пушки уменьшил
ся до 122 выстрелов (до 82 
у танков с радиостанцией). 
Масса машины возросла 
до 9.6 т. На танках 1936 г. 
начали устанавливать пуле
мет в кормовой нише башни 
0 .  боевой комплект вновь 
сократили,оставив 102 
снаряда, незначительные 
изменения внесли в ходо
вую часть. Танк потяжелел 
до 9,65 т.

После боевого креще
ния в жаркой Испании вы
яснилось, что броня танка 
Т-26 требует усиления. 
Сделать это за счет увели
чения толщины броневого

листа не позволяла ходо
вая часть, рассчитанная на 
массу 6 т. Выход был най
ден в изменении формы 
башни. На танках выпуска 
1937 г. она приобрела ко
ническую форму.

В этом же году появились 
зенитный пулемет, разме
щенный на крыше башни, и 
внутреннее переговорное 
устройство ТПУ-3, двигате
ли форсировали до 95 л.с.. 
боевая масса достигла 
9.75 т.

Емкость бензобака воз
росла со 180 до 290 л. бое
комплект составил 107 сна
рядов, масса выросла до 
10,25 т. Начиная с 1938 г. на 
танки начали устанавливать 
стабилизатор линии прице
ливания пушки в вертикаль
ной плоскости.

Советская промышлен
ность выпустила более 
5000 танков однобашен
ного варианта, ставшего 
самой массовой модифи
кацией.

Т-26 ОБРАЗЦА 1939 г.

СЧ

Т-26 образца 1939 г.На Т-26 образца 1939 г. 
использовали новую подба
шенную коробку с наклонны
ми броневыми листами, что 
также повысило броневую 
защиту корпуса танка Н  
Пулемет в кормовой нише 
башни убрали и боекомп
лект пушки довели до 165 
снарядов, на машинах, не 
оснащенных радиостанци
ями, — до 205 снарядов. 
Для усиления бронезащиты 

□

некоторое количество тан
ков в ходе советско-фин
ского конфликта оснастили 
навесными бронеэкрана- 
ми. Толщина нижней лобо
вой части корпуса и перед
ней стенки достигла 60 мм. 
Эти машины называли 
Т-26Э. Конструкция была 
перетяжелена. масса дос
тигла 12 т.

Для повышения точнос
ти ведения огня с ходу на

части танков конструкция опоры башни
устанавли- и увеличивается толщина
вается теле- брони подбашенной ко-
скопический робки, 
прицел со Выпуск Т-26 был прекра-
стабилиза- щей в первой половине
цией линии 1941 г., но с началом Вели-
прицелива- кой Отечественной войны в
ния. При Ленинграде достроили из
последней неиспользованного задела
модерниза- около сотни танков, 
ции в 1940 г. Легкий танк Т-26 и все его
изменяется модификации спроектирова

ны конструкторским коллек
тивом во главе с С.А. Гинз
бургом. За периоде 1931 по 
1941 г. было выпущено бо
лее 20 серий танков и три 
серии двигателей. По своим 
тактико-техническим харак
теристикам машина пред
назначалась для непосред
ственной поддержки пехо
ты, состояла на вооружении 
общевойсковых соединений 
и танковых частей.



МОДИФИКАЦИИ Т-26
В 1934 г. была выпущена 

небольшая партия Т-26 с 
короткоствольным орудием 
калибра 76 мм. И в этом же 
году созданы три образца 
самоходных установок на 
базе Т-26: СУ-5-1 (76-мм 
пушка), СУ-5-2 (122-мм гау
бица), СУ-5-3 (152-мм мор
тира).

В 1933 г. на базе танка 
образца 1931 г. был создан 
огнеметный танк ОТ-26. 
Брандспойт огнеметного 
устройства был размещен 
в правой башне, рядом с 
пулеметом, а на месте ле
вой башни устанавлива
лись резервуар с огнесме- 
сью, баллоны со сжатым 
воздухом, система зажига
ния и т.д. Был установлен 
огнемет и на однобашен
ный танк ОТ-130 0 .  В этом 
варианте вместо пушки 
монтировался брандспойт, 
спаренный с пулеметом 0 .  
Горючая жидкость (мазут 
плюс керосин) подавалась 
под давлением на даль
ность 50 м. Обе машины 
имели аппаратуру для со
здания дымовых завес.
В 1938— 1940 гг. появились 
новые модификации огне
метных машин: ОТ-131,
ОТ-132, ОТ-133, ОТ-134 В .

В конической башне 
ОТ-134 находились 45-мм 
пушка и пулемет, а в перед
нем верхнем листе — огне
мет. Дальность огнеметания 
достигла более 50 м. Эки
паж 3 человека. Масса тан
ка 10,8 т.

В 1933 г. был разработан 
мостоукладчик с надвижным 
мостом длиной 7 м и грузо
подъемностью 14 т И -  Было 
построено 65 единиц.

В 1934 г. изготовили 
опытные бронетранспорте
ры ТР-26 и ТР-4 для пере
возки пехоты и ТР -4 -1 для 
снабжения боеприпасами 
танковых частей. В 1935— 
1936 гг. испытывались два 
танка-танкера Т-26Ц для 
подвоза горючего.

Небольшой серией были 
выпущены артиллерийские 
тягачи Т-26 и Т-26-2 и дру-

у .

гие машины различного 
специального назначения.

В 30-е годы немалое 
внимание уделялось про
блеме преодоления танка
ми водных преград по дну. 
В Белорусском военном 
округе проводились опыты 
вождения под водой. Для 
это цели 8 танке Т-26 щели 
замазали специальной за
мазкой, жалюзи на броне 
закрыли брезентом и рези
новой прокладкой. В люке 
башни закрепили трубу 
длиной около трех метров 
для подачи воздуха. Ре
зультаты оказались поло
жительными.

В этой же части при обу
чении вождению к люку 
башни подвели воздушный 
шланг, укрепив его на по
плавке. Рассчитали,что 
танк в таком состоянии мо
жет находиться под водой 
2—3 мин и покрыть рассто
яние до 300—400 м. На 
пробном вождении под во
дой присутствовали комб
риг В.Д. Павлов и военин- 
женер Алымов. В момент 
движения танка по дну реки 
сбросило левую гусеницу. 
Механик-водитель и коман
дир танка вынырнули на по
верхность, танк тягачом вы
тащили на берег.

Танки, имеющие подоб
ное оборудование, могли 
преодолевать водные пре
грады глубиной до 5 м и по
лучили индекс Т-26-ПХ.
В 1938 г. был испытан обра-

Самоходная установка АТ-2 (СУ-5-2)

Мостоукладчик СТ-26

Самоходная установка АТ-1 (С У-5-2)



Бронирование, мм
лоб ............................ 15
борта ........................  15
баш ня.......................  15

Э кипаж, чел....................3

я В оо руж ени е ..............................45-мм пушка 20К образца
1932—1938 гг., количество снарядов — 107;
7,62 -мм пулемет ДТ, патронов — 3087

Габаритные размеры, мм
длина........... ......................  4620
ш ирина.............................. 2440
вы сота............ ................... 2240
клиренс............................... 380

Запас хода 
по ш оссе, км Среднее удельное давление 

на грунт, кГс /см г ..................

■ Д в и га те л ь ................карбюраторный Т-2®,
мощность — 90 л.с.

Д в и га те л ь ......................Т-26, бензиновый,
мощность — 90 л.с.

■ Боевая масса, т ........................................9,4

в М аксимальная скорость, к м /ч ............ 35

■  Легкий танк І-2Б образца 1931 г.

■ Габаритные разм еры , мм
длина.................................4620
ш ирина............................. 2440
вы сота.............................. 2190

■ В ооруж ение.....2 х 7,62-мм пу
лемета ДТ-29 или 1x7,62-мм 
пулемет ДТ-29 и 
1х37-мм пушка 
«Гочкис», 
патронов — 6489

Э кипаж, чел ...........3

Броня, мм
... . 15

борта...... .....  15
баш ня..... ...... ІО
корма ..... ......10
днищ е..... ........ 6

Боевая масса, т ........................................8,2 М аксимальная скорость, к м /ч ............ 30

■ Запас хода, к м ........................................ 120

Легкой танк Т-26 образца 1933 г.



Легкий танк Т-26 образца 1931 г. ■ Воору:
лемі
пуле
и з ;
«Гоч
патрГабаритные размеры , мм

длина.................................4620
ш ирина............................. 2440
высота...............................2190

■ Д в и га те л ь ............... карбюраторный Т-26,
мощность — 90 л.с.

Вооружение .............................45-мм пушка 20К образца
1932—1938 гг., количество снарядов — 107;
7,62 -мм пулемет ДТ, патронов — 3087

Броня, мм

борта
башня
корма
днище

Габаритные размеры, мм
д л и н а ................................. 4620
ш ирина..............................  2440
высота...............................  2240
к л и рен с ............................... 380

Э кипаж, ч е л . ........ 3

Запас хода
по ш оссе, к м .......

Среднее удельное давление 
на грунт, кГс /см 2 ...................



Легкой танк Т-26 образца 1933 г.

Бронирование, мм
лоб ............................ 15
борта........................  15
баш ня.......................  15

Э кипаж, чел ....................3

зы, мм
..........4620
...........2440
...........2190

■ Вооруж ение.....2 х 7,62-мм пу
лемета ДТ-29 или 1x7,62-мм 
пулемет ДТ-29 и 
1х37-мм пушка 
«Гочкис», 
патронов — 6489

іный Т-26,

Боевая масса, т ........................................8,2

Запас х о д а ,км

в Д в и га те л ь ......................Т-26, бензиновый,
мощность — 90 л.с.

в Боевая масса, т ........................................9,4

в М аксимальная скорость, к м /ч ............35

М аксимальная скорость, км /ч



зец танка с надувными по
плавками.

Также были разработаны 
танки-тральщики без пуш
ки, с навесным ножевым 
или цепным байковым тра
лом. Скорость траления со
ставляла 5—6 км/ч.

Т-26 — уникальная маши
на не только по числу моди
фикаций. Танк сыграл роль 
подвижной лаборатории: на 
нем опробовали новые 
идеи. Особняком в этом 
ряду стоят танки телемеха
нической группы: ТТ-26 и

ТУ-26. В эти группы в коли
честве 55 машин входили 
телетанк ТТ-26 — легкий хи
мический танк подавления, 
оснащенный огнеметом, и 
танк ТУ-26 (танк управле
ния). имевший стандартное 
вооружение. В опытных об

разцах остались телемеха
нический танк ТТ-ТУ со 
сбрасываемым подрывным 
зарядом и танк управления.

Следует сказать, что 
Т-26, как и его прототип 
«Виккерс Е», отличался 
плавностью хода и надеж
ностью в эксплуатации, но 
подвеска сложной конст
рукции подвергалась кри
тике еще английским ко
мандованием. Кроме того, 
имелись проблемы с двига
телем — недостаточная 
мощность, повышенная по
жароопасность, прогора
ние поршней, воздушное 
охлаждение осложняло за
пуск его при низких темпе
ратурах.

На маневрах войск в Бе
лорусском военном округе 
при выдвижении танкового 
батальона в район сосредо
точения на одной из машин 
прогорел поршень первого 
цилиндра. Бросить машину 
в сложившейся ситуации 
было невозможно. И тогда 
воентехник роты предло

жил командиру батальона 
взять танк на буксир и за
менить поршень на ходу. 
Через день двигатель был 
отремонтирован, и баталь
он в полном составе уча
ствовал в учебной атаке 0

В январе 1941 г. в танко
вых войсках Красной Армии 
было 9665 единиц Т-26 раз
личных модификаций. Все
го же было выпущено более 
11 ООО единиц.

В середине 1930-х гг. 
выпуск Т-26 на некоторое 
время прекратили. В Со
ветском Союзе созданию 
колесно-гусеничных тан
ков уделялось большое 
внимание по нескольким 
причинам, в частности по
тому. что срок службы гу
сениц был мал, а также в 
силу ошибочного мнения, 
будто гусеничный движи
тель является наиболее 
уязвимой частью танка. 
Поэтому на основе конст
рукции Т-26 был разрабо
тан проект колесно-гусе
ничного танка.

ЛЕГКИИ ТАНК Т-46
Танк Т-46 спроектирован 

и изготовлен на ленин
градском Кировском заво
де в 1935 г. Машина по 
внешним очертаниям напо
минала Т-26, и предполага
лось. что она заменит са
мый массовый наш танк 
того времени Т-26. Но из-за 
сложности и низкой надеж
ности трансмиссии этим 
прогнозам не дано было 
осуществиться.

Корпус был изготовлен 
из катаных броневых лис* 
тов при помощи сварки и 
клепки. Толщина лобовых 
листов составляла 15 мм. 
Башня цилиндрической 
формы с кормовой нишей. 
На переднем листе — люк 
механика-водителя. На 
крыше башни в передней 
части установлены два пе
рископических прибора. 
Масса танка — 17,2 т.

На командирских маши
нах имелась радиостанция 
с поручневой антенной на 
башне, по бокам которой

предусмотрены смотровые 
щели.

Вооружение состояло из 
45-мм пушки и трех 7,62-мм 
пулеметов. Один пулемет 
спарен с пушкой, второй ус
тановлен рядом с маской 
пушки, в шаровой опоре, 
третий — на лобовом листе, 
справа от люка механи
ка-водителя. При необходи
мости вместо пулемета мог 
быть установлен огнемет.
По конструкции башня ана
логична башне танка Т-26, 
но больше ее по размеру.

Ходовая часть танка со
стояла из четырех парных 
обрезиненных опорных 
катков большого диаметра 
на каждый борт, двух пар
ных обрезиненных поддер
живающих катков, направ
ляющего колеса и ведущей 
звездочки переднего рас
положения. Гусеничная 
цепь мелкозвенчатая, це
вочного зацепления.

Переход с гусеничного 
движителя на колесный

осуществлялся, как и на 
танке БТ. снятием гусе
ниц. однако если у танка

БТ ведущими колесами 
были только последние 
опорные катки, то у танка

Т -46 ведущими были уже 
две пары задних опорных 
катков.

Вооружение и бронирование были ана
логичны танку БТ, но боевая масса 
выше — 15 т. Выпущенная небольшая 
партия машин отличалась большей 
сложностью конструкции и меньшей на
дежностью по сравнению со стоявшими

на вооружении колесно-гусеничными 
танками. По результатам испытаний при
шли к выводу, что дальнейшее произ
водство Т-46 нецелесообразно. 
Максимальная скорость танка 58 км/ч, 
скорость на колесах — 80 км/ч.

ПРИМЕНЕНИЕ Т-26
В июле 1936 г. вспыхнул 

мятеж в республиканской 
Испании, вскоре перерос

ший в открытую итало-гер- 
манскую интервенцию. Ан
тифашисты 54 стран мира 
оказали поддержку испан
скому народу в его борьбе 
против фашизма. Возник 
антифашистский фронт в 
лице интернациональных 
бригад. Прибыли добро
вольцы и из Советского Со
юза. 26 сентября 1936 г. в 
порт Картахена поступила 
первая партия из пятнадца
ти Т-26. Всего же за время 
гражданской войны в Испа
нию было отправлено 297 
однобашенных танков. Эти 
машины принимали участие

почти во всех операциях, 
проводившихся армией 
республиканцев. За рычага
ми Т-26 сидели не только 
советские танкисты, но и 
бойцы интербригад. Италь
янские танкетки СѴ 3/33 и 
немецкие Рг 1 с пулемет
ным вооружением были 
бессильны против Т-26.

Первый бой смешанные 
экипажи провели 29 октяб
ря за город Сесенья. Было 
уничтожено до двух батальо
нов противника, два танка 
•'Ансальдо», десять орудий, 
около 40 автомашин. На сто
роне мятежников в боях уча

ствовали немецкие пулемет
ные танки. Бои были ожесто
ченными и кровопролитны

ми. Советские и испанские 
экипажи отличились в боях 
под Толедо, Гвадалахарой и



при обороне Мадрида. По
становлением ЦИК СССР от 
31 декабря 1936 г. за прояв
ленное мужество и героизм 
шести танкистам были впер
вые присвоены звания Геро
ев Советского Союза —
П.М. Арману, Д.Д. Погодину, 
С.К. Осадчему, Н.А. Селиц- 
кому, П.Е. Куприянову,
С.М. Быстрову.

В составе частей 2-й ме
ханизированной бригады 
Первой Дальневосточной ар
мии танки Т-26 участвовали 
в ожесточенных боях в райо
не оз. Хасан за сопки Безы
мянная и Заозерная. Бои на
чались 31 июля 1938 г. и 
завершились 11 августа по
ражением японских захват
чиков. Однако 28 мая 1939 г. 
они вторгаются в Монголь
скую Народную Республику. 
Согласно договору о взаим
ной помощи советское пра
вительство дало указание 
своим войскам, находив
шимся в МНР, защищать 
монгольские границы так же. 
как границы СССР. В боевых 
действиях у реки Халхин-Гол

принимало 
участие не
большое ко
личество ог
неметных 
танков. Бой 
приняли тан
ковые брига
ды 9-я, 11-я, 
6-я, а также 
танковые 
полки стрел

ковых дивизий, в составе ко
торых воевали танки Т-26.
В результате разработанной 
совместно с монгольским и 
советским командованием 
операции японские войска 
были разгромлены и 16 сен
тября 1939 г. боевые дей
ствия прекращены.

Нападением 1 сентября
1939 г. Германии на Польшу 
и объявлением Англией и 
Францией войны Германии 
началась Вторая мировая 
война.

Ломая сопротивление 
Польской армии, немецкие 
части быстро продвигались 
на восток. К середине меся
ца они не только вышли на 
рубеж рек Западный Буг и 
Сан, но и в ряде мест пере
правились на восточные бе
рега этих рек, вступив на 
территории Западной Укра
ины и Западной Белорус
сии. Советским правитель
ством были приняты 
соответствующие меры, и 
17 сентября 1939 г. совет
ские войска перешли грани
цу. В составе стрелковых и

кавалерийских соединений 
Белорусского и Украинского 
фронтов находились соот
ветственно пять и шесть тан
ковых бригад, имевших на 
вооружении танки Т-26.

30 ноября 1939 г. разра
зился тяжелый вооружен
ный конфликт между Ф ин
ляндией и Советским 
Союзом. В этой зимней кам
лании с советской стороны 
было задействовано пять 
общевойсковых армий со 
средствами усиления. Ар
мии имели в своем составе 
танковые бригады и баталь
оны, на вооружении которых 
имелись танки Т-26, в том

В 1930-е годы Т-26 поставлялись в Турцию (60 ед.), 
по некоторым данным  —  в Афганистан и в Китай 
(82 ед.). Т-26 стояли на вооружении одного полка 
200-й механизированной дивизии Китайской нацио
нальной армии и были задействованы в боях с япон
цами в южном Китае и Бирме в 1942 г.

числе и пу
шечные 
«двухбашен- 
ники». Тан
кам Т-26 
приходилось 
особенно тя
жело вести 
бои в усло
виях озер
но-лесистой 
местности, 
изобиловав-

Самая массовая машина Красной Армии, за дол
гие годы службы прошедшая в буквальном 
смысле слова сквозь огонь и  воду, прикрывала 
своей противопульной броней в 1941 г. границы 
нашей Родины.



шей болотами и созданны
ми искусственными за
граждениями, сильных 
30—40-градусных морозов 
и глубокого снега до двух 
метров толщиной. Пригод
ные для выдвижения пути 
были прикрыты финскими 
войсками. Узкие гусеницы 
проворачивались, буксова
ли, и танк садился днищем 
на снег или проваливался в 
незамерзающее болото. 
При длительных остановках 
для запуска двигателя воз
душного охлаждения прихо
дилось под днищем маши
ны разводить костры. 
Выполнение боевых задач 
для танка как средства не
посредственной поддержки

пехоты было ограничено. 
Как следствие — большие 
потери от огня противотан
ковой артиллерии.

22 июня 1941 г. войска 
округов, дислоцированные 
вдоль западной границы, 
вступили в неравный бой с 
немецко-фашистскими 
захватчиками. Особенно 
сильные удары в первые 
часы войны обрушились на 
войска Прибалтийского, 
Западного и Киевского 
особых военных округов 
(впоследствии переимено
ванных в Северо-западный. 
Западный и  Юго-западный 
фронты).

Южнее Бреста, в трех-че- 
тырех километрах от грани
цы, за рекой Мухавец распо
лагался военный городок 
22-й танковой дивизии 14-го 
механизированного корпуса 
Красной Армии, на вооруже
нии которого находились 
504 танка Т-26 и несколько 
танков БТ. В состав корпуса 
входила и 30-я танковая ди
визия. имевшая на вооруже

нии устаревшие двухбашен
ные пулеметные танки и тан
ки первых выпусков с 37-мм 
пушками. Обрушившийся 
неожиданный удар артилле
рии и авиации из-за Буга 
уничтожил большую часть 
танков, артиллерии и авто
машин, артсклад и склад го
рюче-смазочных материа
лов. Оставшиеся танки Т-26, 
развернувшись в боевой по
рядок. с ходу иступили в бой 
и вместе с подошедшими 
мотострелками отбили атаку 
и потеснили противника к 
Бугу. Танки из батальона ка
питана С.Н. Кудрявцева, со

вершив фланговый маневр, 
вышли к переправе через 
реку и огнем из пушек и пу
леметов накрыли немецкий 
десант. Во второй половине 
дня 22 июня 22-я дивизия, 
почти без горючего, бое
припасов и средстп связи, 
вступает в бой с 3-й танко
вой дивизией немцев. Не
смотря на большие потери.
23 июня, имея в своем со
ставе всего 100 танков, ди
визия принимает участие в 
контрударе 14-го мехкорпу- 
са в районе Бреста. В бою у 
г. Жабинки 22-я дивизия по
несла большие потери и под 
угрозой окружения отошла 
к г. Кобрину. 24 июня она со
вместно с 30-й танковой ди
визией, имея в общей слож
ности 25 танков, вела бои на 
рубеже Буга. К 28 июня, пос
ле беспрерывных атак 3-й 
танковой дивизии немцев, 
наша 22-я насчитывала в сво
ем составе всего 450 человек 
личного состава. 45 автома
шин и ни одного танка.

Пушечные «двухбашенни- 
ки» Т-26 имелись в составе 
25-го мехкорпуса Харьков
ского военного округа. С на
чалом войны дивизии корпу
са были переброшены на 
Западный фронт, где уча
ствовали в боях за г. Жлобин. 
Батальон двухбашенных Т-26 
поддерживал огнем 117-ю 
стрелковую дивизию.

Много боевых машин 
вышло из строя по техни
ческим причинам, из-за 
хронической нехватки за
пасных частей и не слиш
ком высокого качества бро
нетехники (чаще всего из 
строя выходили главный 
фрикцион и коробка пере
дач). Большое количество 
поломок Т -26 было также 
из-за слабой подготовки 
механиков-водителей. Но 
участие в боях с фашист
скими войсками Т-26 при
нимали до 1944 г. Они сто
яли на вооружении 1 -й и 
220-й танковых бригад Ле
нинградского фронта.



ИСПЫТАНИЯ ТАНКА «КРИСТИ»

Тактико-технические характеристики
танка «Кристи» образца 1930 г.________

Габаритные 
размеры, мм
длина.................................................. 5500
ширина...............................................2230
высота.........................  2280 (с башней)
клиренс............................................... 350

Броня, мм
лоб.... .............. ............ .........................  14
борта.....................................................  14
корм а ................................................... 5,5

днище................................................... 5,5
Экипаж, чел................................................3

Двигатель .....«УЬегІу», 6-цилиндровый
авиационный бензиновый, мощ
ность — 380 л.с.

Запас хода по шоссе, км
на колесах........................................... 160
на гусеницах.......................................  160

Максимальная скорость, км/ч
на колесах.............................................75
на гусеницах......................................... 44

Боевая масса, т ..................................  10,5
Среднее удельное давление

на грунт, кГс/см2............................  0,59

декабря 1930 г. готовые ма
шины. прошедшие испыта
ния. были отправлены в 
СССР. Производство танков 
«Кристи» планировалось на 
Ярославском автомобиль
ном заводе. В то время воз
ник вопрос об индексе это
го танка, так как все 
индексы были заняты на 
три года вперед. Решением 
главы Управления механи
зации и моторизации было 
принято сквозного индекса 
Т танку не присваивать. Бо
лее разумным представля
лось присвоение ему ин
декса «СТ» — скороходный 
танк или «БТ» — быстро
ходный танк. В мае 1931 г. 
под индексом «БТ» танк 
ввели в Систему танко- 
гракторного-автобронево- 
оружения РККА.

Весной 1931 г. проводи
лось ознакомление с танком 
в испытательном отделе 
АБТУ (Автобронетанкового 
управления). Демонстрация 
машины проходила под ру
ководством начальника от
дела Громова и инженера 
танковой станции Лавренть
ева. На многочисленные де
легации руководящего со
става Красной Армии 
машина произвела хорошее 
впечатление.

вопросов было закуплено 
два усовершенствованных 
опытных образца шасси 
танка М. 1930 (модель
1930 г.). Фирма Кристи 
предоставляла техничес
кую помощь, передавала 
чертежи и была готова на
ладить технологический 
процесс производства. Ви
димо. это и решило вопрос 
о закупке танка. Общая 
стоимость проекта соста
вила 160 000 долларов 
США.

Вернувшись из команди
ровки в июне 1930 г..
И.А. Халепский представил 
отчет, в котором танку «Кри
сти» давалась весьма 
скромная оценка, хотя ха
рактеризовался он как 
чрезвычайно быстроходная 
машина с независимым ко
лесно-гусеничным движи
телем. Таким образом, танк 
-Кристи» рассматривался, 
прежде всего, как образец 
для создания собственного 
быстроходного танка.

Для изучения организа
ции производства и конт
роля за выполнением зака
за в Нью-Йорк прибыл член 
научно-технического коми
тета Н.М. Тоскин. Он отпра
вил в Москву чертежи тан
ка, а в последних числах

В конце 1920-х гг. руко
водство СССР было вы
нуждено принять меры по 
ускоренному развитию 
оборонной промышленно
сти страны.В разработке 
отечественных танков на
блюдалось существенное 
отставание от иностран
ных государств. В связи с 
этим было принято реше
ние о командировке за 
границу представителей 
военного ведомства для

приобретения новых об
разцов вооружения.

30 декабря 1929 г. ко
миссия. возглавляемая на
чальником Управления ме
ханизации и моторизации 
РККА И.А. Халепским, от
была за границу. Побывав в 
Германии. Франции, Чехо
словакии и Англии, комис
сия прибыла в США для за
купки малых танков фирмы 
«Оиппіпдііат». Однако ком
мерческое предложение

этой фирмы не устроило 
советскую делегацию.

В той же поездке пред
ставители комиссии позна
комились с Дж.У. Кристи и 
его разработками — быст
роходными танками. Руко
водителя УММ РККА эти 
танки не впечатлили, одна
ко предварительная дого
воренность о приобрете
нии нескольких образцов 
все же была достигнута. 
После согласования ряда

шают 30—
35 км/ч. Во

дитель после 4—5 часов 
вождения сильно устает из- 
за трудности управления и 
неравномерности хода (тре
бовалось все время вырав
нивать машину).

... Двигатель работал хо
рошо. но необходима частая 
регулировка клапанов. АКБ

недостаточны для запуска 
двигателя (холодный двига
тель запускался, как прави
ло, с буксира). В коробке пе
редач после 600—650 км 
выскакивают 2-я и 3-я пере
дачи при большой нагрузке 
двигателя. Имеет место течь 
смазки из-под уплотнения, 
затруднено включение всех 
передач. Через 2—3 часа

За весь период ходовых испытаний с 16 мая по 21 июня 
1931 г. танк прошел на гусеницах 43 км и 863 км на 
колесах. Но 1 июня, в то время как танк проходил 
испытания, директору ХПЗ (Харьковского паровозо
строительного завода) Владимирову было выдано за
дание на проектирование колесно-гусеничного танка 
БТ отечественного производства.

В мае 1930 г. были прове
дены испытания танка про
бегом. Поскольку башня с 
вооружением отсутствовала, 
на время испытаний внутрь 
танка был уложен балласт 
массой 800 кг. Следует отме
тить, что еще при первичном 
осмотре был выявлен ряд 
недостатков: отсутствие в 
дверцах люка водителя 
смотровых щелей, необхо
димость разборки крыши 
моторно-трансмиссионного 
отделения для обеспечения 
возможности доступа к ос
новным агрегатам силовой 
установки и др. За десять 
дней испытаний танк на ко
лесах и гусеницах прошел 
150 км. Недоработанная кон
струкция танка сразу же дала 
о себе знать. На второй день 
испытаний во время поворо
та на травяном грунте сло
мался кронштейн правого 
ленивца П . После двух 
дней ремонта танк прошел

еще 500 м на гусеницах, 
после чего поломка повто
рилась. Далее, до середины 
июня, танк испытывался 
пробегом по шоссе и грун
товым дорогам только на 
колесном ходу (максималь
ная скорость не превышала 
65—70 км/ч). Оказалось, 
что при движении по песку 
колеса значительно погру
жаются в грунт а

В июне членам правитель
ственной комиссии были 
продемонстрированы воз
можности танка по преодо
лению естественных и искус
ственных препятствий. Но 
из-за поломки ленивца про
демонстрировать все воз
можности танка не удалось. 
Установка и снятие гусенич
ных лент заняли 44 и 35 ми
нут соответственно. На ко
лесном ходу танк свободно 
прошел 5 рядов проволочных 
заграждений, а затем пре
одолел двухметровый окоп.

13 июня была предприня
та еще одна, последняя по
пытка испытать танк на гусе
ничном ходу, но после того, 
как танк прошел всего один 
километр, злополучный 
кронштейн снова сломался. 
Через несколько дней стала 
заедать коробка передач на 
второй и третьей скоростях.

В отчете по результатам 
испытаний отмечалось, что 
«...танк испытывался только 
на колесах, причем испыта
ния показали, что средние 
скорости по шоссе не превы-



движения до 85—88 граду
сов нагревается КПП при 
температуре окружающего 
воздуха +35.

Гусеницы. После 40.5 км 
сломано восемь пальцев.

Ведущие колеса. После 
150—200 км наблюдается 
развал в наружную сторону 
на 1.5—2 см.

Управление танком. На 
грунтовых дорогах отказы

КОНСТРУКЦИЯ ТАНКА «КРИСТИ»
Танк представлял собой 

легкую боевую колесно-гу
сеничную машину, имепшую 
классическую схему компо
новки. В передней части 
корпуса располагалось от
деление управления с цент
ральным размещением ме
ханика-водителя Ѳ  
В средней части танка нахо
дилось боевое отделение, в 
кормовой — моторно
трансмиссионное Н  Эки
паж занимал свои места че
рез водительский люк. 
Башня с вооружением от
сутствовали. При испытани
ях было установлено, что 
посадка и высадка двух чле
нов экипажа возможны в те
чение 10—20 секунд, но 
только через отверстие 
башни, так как передний во
дительский люк оказался 
слишком узким для прохода. 
Механик-водитель управлял 
танком с помощью съемного 
рулевого колеса Ѳ , однако 
при необходимости поворо
та на месте он мог восполь
зоваться рычагами управ
ления. предназначенными 
для вождения машины при 
движении на гусеницах. При 
движении танка на колесах 
гусеницы укладывались на 
надгусеничные полки и кро
пились к ним с помощью ко
жаных ремней.

Подвеска танка — инди
видуальная пружинная. Ка

чающиеся рычаги катков 
связаны с мощными верти
кальными пруж инам и.ко 
торые располагались меж
ду двумя бортовыми 
листами корпуса. Пере
дняя пара управляемых ко 
лес подвешена на гори 
зонтальных пружинах. Со 
стороны каждого борта 
расположено по 4 алюми

вается слушаться руля, а 
при езде по неровностям 
толчки выбивают руль у во
дителя из рук.

На скоростях 55—60 км/ч 
управление затруднительное.

ЗАКЛЮЧЕНИЕ 
...Танк «Кристи» в том 

виде, в котором он был 
представлен на испытания, 
является интересной ма
шиной с универсальным

движением, но как боевая 
машина требует большой 
разработки и введения 
ряда конструктивных усо
вершенствований и изме
нений.

В моторно-трансмисси
онном отделении вдоль 
продольной оси корпуса 
устанавливался авиацион
ный двигатель «Либерти» 
мощностью 400 л.с.

Броневая защита танка 
была противопульной. Кле
паный корпус выполнен из 
броневых листов толщиной 
от 5.5 до 14 мм.

простой неброневой стали. 
С наружной стороны к лис
там приклепаны по 5 подко
сов для крепления цилинд
рических спиральных 
листов подвески. Бензобак 
устанавливался на деревян
ной прокладке между треть
им и четвертым подкосом. 
Снаружи на четырех крон
штейнах устанавливались 
крылья а

Для демонтажа двигате
ля в днище корпуса нахо
дился люк. Внутри корпус 
делился на четыре отделе
ния: управления, боевое, 
моторное, трансмиссион
ное. В первом отделении 
размещалось сиденье во
дителя с органами управле
ния. Командир танка, он же 
наводчик и стрелок, зани
мал второе отделение. Там 
же хранились боевой запас 
и инструмент. От моторного 
отделения боевой отсек от
делялся разборной перего
родкой с дверцей. Агрегаты 
двигателя и аккумуляторная 
батарея, а также масляный

ниевых обрезиненных 
опорных катка диаметром 
813 мм. Направляющие ве
дущие колеса гусеничного 
движителя имели наруж
ную резиновую амортиза
цию. Крупнозвончатая гу
сеница состояла из 46 
траков и имела гребневое 
зацепление с ведущим ко 
лесом а  Центрирующие

гребни на траках чередова
лись с гладкими и. войдя в 
зацепление, обеспечивали 
движение танка. Смена 
хода с гусеничного на ко
лесный осуществлялась на
ездом на разложенные по 
земле гусеницы, ветви ко
торой охватывали колеса и 
скреплялись соединитель
ным пальцем.

Танк 6Т-2 был прямым 
наследником танка «Крис
тин. Корпус БТ-2 представ
лял собой коробку, собран
ную из броневых листов, 
соединенных между собой 
клепкой. Передняя часть 
корпуса имела форму усе
ченной пирамиды. В отли
чие от танка -Кристи» для 
посадки водителя-механи- 
ка люк передней дверки 
сделали открывавшимся 
вверх, а не в стороны. В 
носовой части корпуса, о т
литой из стали, монтиро
вались рейки и рычаги ру
левого управления. 
Стальная труба продева
лась через отливку корпу
са и предназначалась для 
крепления кривошипов ле
нивцев. В носовой части 
корпуса приваривались 
или приклепывались треу
гольные листы брони, ко 
торые скрепляли часть 
трубы с носом корпуса. 
Боковые стенки корпуса — 
двойные О- Внутренние ли
сты стенок выполнены из



БТ-2 с пулеметным вооружением

БТ-2 с пушечным вооружением

ПРИМЕНЕНИЕ БТ-2

бак занимали третье отде
ление. Радиаторы были 
расположены вдоль бортов 
корпуса. Разборная перего
родка, имевшая вырез, от
деляла трансмиссионный 
отсек.

Башня БТ-2 круглой фор
мы имела толщину брони 
13 мм, листы соединялись 
клепкой 0 ’ По радиусу 
башни были установлены 
держатели для снарядов. 
Сверху башня имела два 
люка. Один, откидываю
щийся вперед, запирался 
замком изнутри. Второй 
люк был предназначен для 
флажковой сигнализации.

Поворот башни осуще
ствлялся через планетар
ный редуктор, приводив
шийся в движение рукой.

Н і

Стрельбу из спаренной ус
тановки стоя вел командир.

Двигатель танка отече
ственный. аналог «Либер
ти» — авиационный четы
рехтактный мотор М5-400 с 
дополнением стартера, вен
тилятора и маховика. Мощ
ность двигателя 400 л.с. На 
носке коленчатого вала дви
гателя монтировался много
дисковый главный фрикцион 
сухого трения (сталь по ста
ли). Коробка передач четы-

вались защитная сетка над 
жалюзи, а также передние 
крылья над гусеницами.

Первоначально БТ-2 име
ли только смотровые щели, 
а в дальнейшем танки стали 
оснащать оптическими 
смотровыми приборами и 
электрооборудованием 
отечественного производ
ства □  С 1937 г. цилиндри
ческий глушитель на части 
БТ-2 был демонтирован из- 
за его уязвимости от пуль и 
осколков. Отверстия вы
хлопных труб в задней стен
ке корпуса закрывались 
броневыми заглушками, а 
сами трубы выводились на
верх через жалюзи.

7 ноября 1931 г. первые 
три машины БТ-2 участво
вали в праздничном параде 
в Харькове. Серийные танки 
стали поступать в войска в
1932 г. Основная масса тан
ков эксплуатировалась в 
бригаде им. К.Б. Калинов
ского, дислоцированной в 
Московском военном окру
ге. В боевом обеспечении 
бригады появился батальон 
танков-истребителей.

В ходе эксплуатации вы
явилось множество недо
статков в конструкции тан
ков БТ. Двигатели часто 
выходили из строя, раз
рушались траки гусениц, 
изготовленные из некаче
ственной стали. До середи
ны 1933 г. было изготовлено 
только 80 запасных траков. 
Специальным приказом 
начальника УММ РККА 
И.А. Халепского предписы

валось: «В целях сбереже
ния моторных ресурсов тан
ков БТ 50% машин держать 
в неприкосновенном запа
се, 25% эксплуатировать 
наполовину и 25% эксплуа
тировать полностью».

Ш ироко практиковались 
разного рода пробеги для 
всесторонней проверки 
всех характеристик маши
ны. В ежедневной эксплу
атации «доводились до

В башне 
размеща
лись 37-мм 
пушка 
Б-3(5К) об
разца
1931 г. и 
7,62-мм пу
лемет ДТ.
Пушка с пулеметом монти
ровались раздельно. Наве
дение пушки по вертикали 
достигалось с помощью 
плечевого упора. Пулемет 
закреплялся в шаровой ус
тановке справа от пушки. 
На первых образцах шаро
вая пулеметная установка 
отсутствовала.

В пушечной амбразуре 
башни на части танков раз
местили спаренные пуле
меты ДА-2 калибра 7,62 мм.

рехскорост- 
ная. Два 
многодиско
вых борто
вых фрикци
она с
ленточными 
тормозами, 
два редукто
ра привода к 
двум задним 
опорным каткам составляли 
силовую передачу.

На базе БТ-2 были мо
дификации, в частности 
огнеметный вариант танка. 
Огнемет был установлен в 
башне вместо штатного 
вооружения. Всего было 
переделано 14 машин 
(одна из них применялась 
во время советско-ф инс
кого конфликта 1939—
1940 гг.). В ходе эксплуа
тации на ряде танков 
использовались многие 
детали и агрегаты с БТ-5. 
При ремонте литые опор
ные катки заменялись на 
штампованные, на мотор
ное отделение устанавли



■  Легкий танк БТ-5

1 Габаритные размеры , мм
длина.................................5500
ш ирина............................. 2230
высота.............................. 2170
клиренс.............................  350

В ооруж ение ........ 37-мм пушка
Б-3, количество снарядов — 92 
7,62-мм пулемет ДТ, 
патронов — 2709

Среднее удельное давление ■ Боевая масса, т .......... 1 '
на грунт, кГс /см г 0,59 я  М аксимальная скорость, км /ч

на колесах...................................76
на гусеницах............................... 51

М аксимальная скорость, км /ч
на колесах...................................
на гусеницах...............................

Среднее удельное давление 
на грунт, кГс/см 2 ...................

■ Запас хода по ш оссе, км
на колесах.......................
на гусеницах...................

■ Габаритные размеры, мм
длина..................................
ш ирина..............................
вы сота...............................
клиренс .............................

5800 
2230 
2240 

.. 350

■ Д в и га те л ь .............  М5-400, авиационный^
бензиновый , мощность — 400 л.с.



Броня, мм
лоб ........................................ 13
борта....................................  13
баш ня...................................  10
корма ...................................  10
днищ е..................................... 6

Э кипаж, чел...............................2

Д в и га те л ь .....авиационный, бензиновый,
мощность — 400 л.с.

Запас хода по ш оссе, км
на колесах........................  200
на гусеницах....................  120

Э кипаж, чел.......3

Легкий танк БТ-2

--------------------------------------- ^

в о о р уж е н и е .................... 45-мм пушка 20К
образца 1932—1938 гг., количество сна
рядов — 115; 7,62 -мм пулемет ДТ, патро
нов — 2709

Броня, мм
л о б ............
борта.........
баш ня.......
корма .......



і В ооруж ение .........37-мм пушка
Б-3, количество снарядов — 92 
7,62-мм пулемет ДТ, 
патронов — 2709

Габаритные размеры , мм
длина.................................5500
ш ирина............................. 2230
высота.............................. 2170
клиренс............................. 350

■ Среднее удельное давление
на грунт, кГс /см 2 .............................. 0,59

Габаритные размеры , мм
длина....................................................  5800
ш ирина................................................  2230
высота.................................................  2240
клиренс..................................................350

Максимальная скорость, км /ч
на колесах............................................... 72
на гусеницах........................................... 53

■ Среднее удельное давление
на грунт, кГс/см 2 .............................. 0,65

М аксимальная скорость, км /ч
на колесах...................................76
на гусеницах............................... 51

■ Боевая масса, т ...........11 ]

■ Запас хода по ш оссе, км
на колесах.......................
на гусеницах...................Легкий танк БТ-5

■ Д в и га те л ь ............. М5-400, авиационный,
бензиновый , мощность — 400 л.с.



сса, т .......... 11

івиационный, 
400 л.с.

■ Броня, мм
л о б ........................................ 13
борта....................................  13
баш ня...................................  10
ко р м а ...................................  10
днищ е..................................... 6

Э кипаж, чел ...............................2

■ Д в и га те л ь .....авиационный, бензиновый,
мощность — 400 л.с.

■ Запас хода по ш оссе, км
на колесах........................  200
на гусеницах....................  120

Легкой танк БТ-2

Ч I  Я .

В ооруж ение .....................45-мм пушка 20К
образца 1932— 1938 гг., количество сна
рядов — 115; 7,62 -мм пулемет ДТ, патро- 

2709



ума** серийные узлы и а г
регаты.

Условия работы экипажей 
были чрезвычайно тяжелы
ми. В танках летом было 
очень жарко, а зимой — хо
лодно. Но несмотря на все 
сложности и недостатки экс
плуатации, БТ полюбились

танкистам, которые очень 
скоро ласково окрестили 
машину «бэтушкой».

Превосходные динами
ческие свойства БТ позво
лили проявиться новым 
способностям, даже таким, 
как полет!

Страна Советов в 1930-е 
годы была пропитана духом 
рекордов. Чем же хуже тан
кисты? И вот уже на учениях 
1935 г. экипажи БТ совер
шали массовые прыжки на 
своих машинах через раз

личные препятствия на рас
стояние 15—20 м, а иногда 
могли «пролететь» и 40 м!

Танковое командование 
сквозь пальцы смотрело на 
такие лихачества, в газетах 
о рекордных прыжках ничего 
не сообщалось, но в кино их

все же показывали. Ино
странные военные атташе 
были потрясены возможнос
тями советских танков.

Всего было выпущено 
620 танков БТ-2, среди них 
350 с пулеметным вооруже
нием.

& д  & д д д  д

Тактико-технические характеристики
танка БТ-2 образца 1931 г.

Габаритные размеры, мм
длина........................................................................... 5500
ширина.......................................................................  2230
высота........................................................................ 2170
клиренс........................................................................ 350

Броня, мм
лоб....................................................................................  13
борта................................................................................ 13
башня..............................................................................  10
корм а..............................................................................  10
днище.................................................................................6

Вооружение......................................... 37-мм пушка Б-3,
количество снарядов — 92, 7,62-мм пулемет ДТ. 
патронов — 2709

Экипаж, чел......................................................................... 2
Д вигатель.......................... авиационный, бензиновый.

мощность — 400 л.с.
Запас хода по шоссе, км

на колесах....................................................................200
на гусеницах................................................................  120

Максимальная скорость, км/ч
на колесах...................................................................... 76
на гусеницах...................................................................51

Боевая масса, т ...............................................................  11
Среднее удельное давление

на грунт, кГс/смг ..................................................... 0.59

В танковом цехе Харьков
ского паровозостроительно
го завода им. Коминтерна в 
начале осени 1933 г. появил
ся новый вариант легкого 
танка — БТ-5. По сути это 
была следующая модерниза
ция танка БТ-2. Основное от
личие танка — двухместная 
башня новой формы со спа
ренной установкой вооруже
ния. В эту башню установили 
45-мм танковую пушку об
разца 1932 г. и спаренный с 
ней пулемет ДТ. Пушка была

оснащена телескопическим 
и перископическим прицела
ми. что повышало точность 
стрельбы с места и с хода. 
Начальная скорость броне
бойного снаряда (760 м/с) 
оказалась выше, чем у инос
транных танковых пушек.

Экипаж машины — три 
человека.

На танках БТ-5 устанавли
вали два типа башен: свар
ную с большой нишей (про
изводства Ижорского заво
да) и клепаную с малой

нишей (Мариупольского за
вода им. Ильича). Корпус 
сварной башни имел форму 
цилиндра с выступающей 
овальной нишей О. в клепа
ной ниша была прямо
угольной. Цилиндрическая 
часть корпуса башни была 
склепана или сварена из 
двух листов — переднего и 
заднего. В переднем листе 
имелось прямоугольное от
верстие для спаренной 
установки пушки и пулемета 
□  По бокам башни распо

ложены две смотровые щели 
и два отверстия для стрель
бы из револьвера. В крыше 
башни имелся закрываю
щийся изнутри люк для вхо
да и выхода экипажа. В пере
дней части башни было от
верстие для вентиляции и 
перископического прицела.

На некоторых машинах 
БТ-5 устанавливали 76-мм 
пушку 0  Такие машины 
предназначались для ар
тиллерийской поддержки 
атакующих танков и имели 
индекс БТ-5А. На танках 
БТ-5 последних выпусков 
устанавливалась 45-мм



БТ-5 с башней выпуска Мариупольского завода

|БТ-5 командирский танк

БТ-5 с башней выпуска Ижорского завода

пушка 20К образца 1934 г., 
которая отличалась от 
предшественницы иной 
конструкцией противоот
катного устройства и 
подъемного механизма, а 
также другими небольшими 
усовершенствованиями. 
Пулемет имел собственный

открытый прицел и мог 
стрелять независимо от 
орудия. Наблюдение за по
лем боя велось с помощью 
прицелов и двух смотровых 
приборов с пуленепроби
ваемыми стеклами, распо
ложенных на боковых стен
ках башни. Боекомплект

состоял из 115 снарядов и 
2709 патронов. Снаряды 
укладывались на пол бое
вого отделения, располага
лись в вертикальных обой

мах на правой и левой 
стенках корпуса, занимали 
также стенки и нишу баш
ни. Пулеметные диски за
нимали место над снаряд
ной укладкой в боевом от
делении.

На командирских танках 
имелась радиостанция 
71-ТК-1 с поручневой ан
тенной на башне, заменен
ной впоследствии на шты
ревую. Боекомплект 
командирских танков с ра
диостанцией был ниже, чем 
у линейных. Такие танки 
имели индекс БТ-5РТ. Было 
выпущено 263 машины.

На БТ-5 был установлен 
отечественный карбюра
торный двигатель М-5, как и 
на танке БТ-2. Конструкция 
ходовой части осталась 
прежней □  но потребовала 
усиления, так как в результа
те внесенных изменений бо
евая масса машины несколь
ко возросла.

Дальнейшая техничес
кая модернизация танка 
БТ-5 заключалась в усиле
нии броневой защиты, 
применении сварных со 
единений листов, увеличе
нии запаса хода за счет 
размещения дополнитель
ных топливных баков на 
надгусеничных полках и в 
кормовой части корпуса. В 
ходе выпуска на танк по
ставили более легкие кат
ки и сетку ограждения над 
воздуховодом.

На последних модифика
циях БТ-5 устанавливали но
вый отечественный авиаци
онный двигатель М-17Т 
мощностью 500 л.с. Также 
был спроектирован новый 
главный фрикцион и усилена 
коробка передач. Количе
ство передач переднего 
хода сократилось до трех 
0 .  Были введены ленточ
ные плавающие тормоза, 
которые значительно по
влияли на ходовые качества 
машины.

В 1939 г. было выпущено 
пять машин БТ-5/В-2. Они 
были оснащены новейшим 
по тем временам дизельным 
танковым двигателем В-2.

На базе БТ-5 был постро
ен танк для преодоления 
водных преград — БТ-5ПХ 
а  Герметичность корпуса 
достигалась за счет уплот
нения щелей брезентом и 
резиновыми прокладками.
К крыше башни пристыко
вывалась воздухопитающая 
труба.

В 1936 г. проходил испы
тания танк БТ-5 с установ
ленными на нем 250-кг тор
педами а  Были также 
изготовлены мостоукладчи- 
ки, телетанки (радиоупра
вляемого действия), хими
ческие танки.

Всего с 1933 по 1934 г. 
было выпущено 1884 танка 
БТ-5, который в дальней
шем стал основой для со
здания БТ-7.



ПРИМЕНЕНИЕ БТ-5

Тактико-технические характеристики
танка БТ-5 образца 1933 г.

Габаритные
размеры, мм

.................................. 5800

.................................. 2230

.................................. 2240

...................................  350
Броня, мм

лоб.................... ...................................... 13
борта ............... ...................................... 13
б аш ня.............. ......................................  10
корма .............. ...................................... 10
днищ е.............. ........................................ 6

Вооружение......
образца 1932--1938 г., количество

снарядов — 115. 7,62 -мм пулемет ДТ. 
патронов — 2709

Экипаж, чел............................................... 3
Двигатель ...........М5-400, авиационный.

бензиновый . мощность — 400 л.с. 
Запас хода по шоссе, км

на колесах........................................... 200
на гусеницах.......................................  120

Максимальная скорость, км/ч
на колесах............................................. 72
на гусеницах......................... ................53

Боевая масса, т .................................. 11,9
Среднее удельное давление

на грунт, кГс/см2............................ 0,65

БТ-5 стали поступать в 
танковые части с 1933 г. 
Сразу же начались испыта
ния новой машины на пере
сеченной местности, шос
сейных дорогах, вязком 
грунте. Многие недостатки, 
присущие БТ-2, были устра
нены. Из машин выжимали 
все заложенные в конструк
цию возможности.

Погоня за рекордными 
прыжками на танках про
должилась и на БТ-5. При 
преодолении рвов для тан

ков БТ возводились специ
альные трамплины. Танкис
ты не успевали рапортовать 
командованию о рекордных 
прыжках танков БТ. В одном 
из батальонов при преодо
лении рва с использовани
ем трамплина машина 
«прыгнула» на 23 м. но при 
приземлении от удара о 
землю вышла из строя под
веска опорных катков. Было 
ясно, что в бою подобная 
«эквилибристика» станет 
роковой для танка. Поэтому

в конструкторском бюро время «Зим-
разработали новую методи- ней» войны
ку конструирования и рас- с Финлянди-
чета узлов подвески. ей и в на-

Боевое крещение танки чальный пе-
БТ-5 получили в Испании. риод
куда поставлялись в 1937 г. Великой
Позже они применялись в Отечествен-
боях на реке Халхин-Гол. во ной войны.

недостатки предшествен
ников. На новую машину 
предусматривалось уста
навливать двигатель 
М-17Т — более надежный 
по сравнению с М-5 и пол
ностью сварной корпус. 
Требуемые условия для но
вой машины — улучшенная 
обзорность механика-во
дителя, увеличенная ем
кость топливных баков и 
новая башня с 76-мм пуш
кой 0

Танк должен был стать 
ударным колесно-гусенич
ным танком дальнего дей
ствия. Над его разработкой 
трудилось КБ в составе 
Бондаренко, Дорошенко. 
Курасова. Веселовского. 
Таршинова и Морозова.
К началу 1934 г. были сда
ны чертежи, к 1 мая были 
изготовлены первая, а к 
7 ноября — вторая машина, 
которая сразу получила ин
декс БТ-7.

В январе 1933 г. КБ под 
руководством А.О. Фирсо- 
ва получило задание на 
разработку нового быстро
ходного танка, в котором 
предполагалось устранить



БТ-7 командирский танк

БТ-7 образца 1935 г.

БТ-7 образца 1937 г.

Особенностями опытного 
танка БТ-7 стали башня в 
форме конуса со скошен
ной крышей и курсовой пу
лемет справа от люка меха
ника-водителя. Башня была 
унифицирована под любую 
танковую пушку того време
ни — ПС-3 или КТ калибра 
76 мм или 20К калибра 
45 мм. Боезапас размещал
ся в нише башни и пред
ставлял собой боеукпадку 
барабанного типа. Для ко
мандирских танков вместо 
боезапаса в башне устанав
ливалась радиостанция.

Летом и осенью 1934 г. 
танк прошел обширную

программу испытаний.
В результате курсовой пу
лемет был признан ненуж
ным. а башню забраковали 
из-за раздельной установки 
пушки и пулемета.

В начале 1935 г. в серию 
был запущен БТ-7 с несколь
ко упрощенным корпусом и 
башней от БТ-5, к тому вре
мени уже проверенной и от
работанной в производстве 
а  Однако идея быстроход
ного танка с 76-мм пушкой 
продолжала существовать, 
поэтому было поручено за
воду разработать проект 
установки на БТ-7 башни от 
танка Т-26.

Корпус серийного БТ-7 
выпуска 1935 г. собирался 
из катаных броневых и 
стальных листов. Бортовые 
стенки, как и у предше
ственников БТ-2 и БТ-5. 
были двойными. Носовая 
часть несколько закругле
на, все соединения корпуса 
были преимущественно 
сварными.

Конструкция ходовой ча
сти не претерпела суще
ственных изменений. По 
сравнению с предыдущими 
БТ она была лишь немного 
усилена □

В кормовой части корпу
са располагались: карбю
раторный Ѵ-образный 
12-цилиндровый двигатель 
М-17Т мощностью 480 л.с., 
многодисковый главный 
фрикцион сухого трения, 
четырехскоростная короб
ка передач, бортовые 
фрикционы и передачи для 
привода колесного хода. 
Топливные баки размести
ли следующим образом:

два — по бокам между 
бортовыми листами и 
один — в корме Н  

Башня заимствована у 
БТ-5 с установкой на нее 
кормового и зенитного пу
леметов. Пушка осталась 
все та же 45-мм 20К образ
ца 1932— 1938 гг.

С 1937 г. начался выпуск 
БТ-7 с конической башней 

Вооружение танка оста
лось прежним, однако бое
запас был увеличен до 188

выстрелов. На линейных 
танках устанавливался пу
лемет ДТ в кормовой нише. 
Для лучшего обзора при 
ведении огня ночью на 
маске пушки установили 
две фары ш

Четырехскоростная ко
робка передач была заме
нена проверенной на БТ-5 
трехскоростной. Были уве
личены резиновые банда
жи ленивца и ведущих ко
лес гусеничного хода ЕЯ.



Крупнозвенчатая гусеница 
была заменена на мелко- 
звенчатую Ѳ  Выросла до 
22 мм толщина лобовой 
брони танка. Как следствие, 
увеличилась и боевая мас
са — 13 925 кг.

В 1938 г. была изготовле
на небольшая партия танков

БТ-7А. На этой машине, так 
же. как и на БТ-5А. стояла 
76-мм пушка со специально 
спроектированной под нее 
башней. Боекомплект для 
нее составлял 50 выстре
лов. Танки применялись для 
артиллерийской поддержки 
БТ и Т-26 в боевых действи

ях на реке Халхин-Гол в
1939 г.

С 1939 г. начинается се
рийное производство тан
ков БТ-7 с дизельными дви
гателями большей 
мощности В-2. Ранее эти 
перспективные двигатели 
прошли испытания на БТ-5. 
Танки БТ-7 с двигателями 
В-2 получили индекс 
БТ-7М. Корпуса танка рас
ширили на 60 мм. жесткость 
увеличили за счет специ
альных раскосов, а в днище 
корпуса врезали подмотор- 
ный люк. Запас хода и бое
вая масса увеличились, 
вместе с тем соответствен
но возросло удельное дав
ление на грунт. В результате 
от возможности колесного 
хода практически отказа
лись.

На всех машинах выпуска 
после 1938 г. установлены 
радиостанции 71 -ТК-3 и 
танковые переговорные 
устройства ТПУ-3.

0  В опытном порядке со
здавались командирские 
танки КБТ-7, которые имели 
неподвижную рубку вместо 
башни, а также огнеметный 
ОТ-7. Был разработан хими
ческий вариант танка ХБТ-7, 
предназначенный для огне- 
метания, заражения местно
сти отравляющими веще
ствами, постановки дымовой 
завесы и дегазации, а также 
мостоукладчик СБТ. телеган- 
ки ТТБТ-7 и ТУБТ-7. На ходо
вой части БТ-7 испытыва
лись приспособления для 
повышения проходимости 
танка — болотоходные гусе
ницы и другие устройства.

Последняя модерниза
ция коснулась танка БТ-7 
перед самой войной.
В 1940 г. на Мариупольском 
заводе им. Ильича изгото
вили 50 комплектов навес
ной гомогенной брони для 
БТ-7М. Об установке и ис
пользовании этих комплек
тов ничего не известно.

С 1935 по 1940 г. было 
выпущено 5328 танков БТ-7 
всех модификаций.

ПРИМЕНЕНИЕ БТ-7
Танки БТ-7 стояли на во

оружении танковых бригад 
танковых корпусов, а так
же поступали в отдельные 
танковые бригады. В соот

ветствии с теорией глубо
кой наступательной опера
ции БТ отводилась роль 
развития прорыва в глуби
ну обороны противника.

В свое время -бэтушкам- 
не было равных среди тан
ков по ходовым и манев
ренным данным.

Однако эксплуатация в 
войсках выявила целый ряд 
неисправностей. Одни уст
ранялись в процессе произ
водства. другие были при
сущи всем танкам с 
колесно-гусеничным дви
жителем и были неустрани
мы. Резиновые бандажи на 
колесах, начиная с танка 
-Кристи- и до танка БТ-7. 
разрушались после 100 км 
пробега на колесном ходу. 
Конструкция подвески за
бирала значительную часть 
объема бронированного 
корпуса.

В танках БТ-7М привод 
колесного хода был лиш
ним грузом, учитывая то. 
что колесный ход на них 
практически не использо

вался. К тому же переход с 
колесного на гусеничный 
ход и обратно занимал бо
лее часа вместо расчетных
25—30 минут.

ХБТ-7 химический танк



Тактико-технические характеристики
танка БТ-7 образца 1935 г.

Габаритные 
размеры, мм
длина..................................................  5660
ширина..............................................  2230
высота...............................................  2420
клиренс............................................... 390

Броня, мм:
лоб...........................................................  13
борта......................................................  13
башня.....................................................  15
кор м а ........ ............................................  10
днище........................................................6

Вооружение..................45-мм пушка 20К
образца 1932— 1938 гг., количество

ОПЫТНЫЕ ПЛАВАЮЩИЕ ТАНКИ 
ПТ-Х И ПТ-1А

Вызывали нарекания и 
списанные с самолетов мо
торы М-17, которые 
устанавливали на БТ-7 пос
ле капремонта. Большая 
мощность авиационного 
карбюраторного бензино
вого двигателя оборачива
лась огромным расходом 
топлива {230 л/100 км), не 
говоря уже о высокой по
жарной опасности.

Тем не менее танк БТ-7 
прошел через военные 
конфликты СССР, вступил в 
Великую Отечественную 
войну и прошел ее до кон
ца. Он стал символом со
ветского автобронетанко- 
вого строения 1930 — 
1940-х гг., создав пред
ставление о танках как о 
главной ударной силе су
хопутных войск.

Одной из первых попы
ток создать эксперимен
тальный танк на основе БТ 
стала разработка плаваю
щего колесно-гусеничного 
танка ПТ-1. Ведущим кон
структором был Н.А. Аст
ров. Корпусу придали фор
му, обеспечивающую

хорошую остойчивость и 
малое сопротивление при 
движении по воде. На бор
ту танка установили допол
нительные емкости для 
увеличения запаса плаву
чести. Для движения по 
воде использовались два 
гребных винта. Вооружение

состояло из пушки и спа
ренного с ней пулемета, 
которые были смонтирова
ны в башне, заимствован
ной от БТ-5 О .

Дальнейшее развитие 
танка ПТ-1 — танк ПТ-1А.
Он отличался удлиненным 
корпусом, установкой одно

мости на колесах плаваю
щие танки ПТ-1 и ПТ-1А 
дальнейшего развития не 
получили.

снарядов — 172; 7,62-мм пулемет ДТ, 
патронов — 2394

Экипаж, чел................................................ 3
Двигатель ............... М-17Т, бензиновый,

мощность — 480 л.с.
Запас хода по шоссе, км

на колесах........................................... 160
на гусеницах.......................................  160

Максимальная скорость, км/ч
на колесах.............................................72
на гусеницах......................................... 50

Боевая масса, т ..................................  13,8
Среднее удельное давление

на грунт, кГс/см2............................ 0,85

го гребного винта и усилен
ной броневой защитой в  

Из-за малого запаса пла
вучести и слабой проходи



ОПЫТНЫЙ ЛЕГКИЙ ТАНК БТ-ИС

Выполняя приказ Воро
шилова о «...создании но
вого колесно-гусеничного 
движителя для танка БТ, с 
которым он может быть 
превращен в еще более 
грозную боевую машину...» 
группа инженеров под ру
ководством молодого 
изобретателя-самоучки 
Н.Ф. Цыганова приступила 
к работе над проектом глу
бокой модернизации тан
ков БТ.

К апрелю 1935 г. были 
изготовлены модель в 1/5

натуральной величины и 
чертежи танка БТ с гусе- 
нично-катковым движите
лем, состоявшим из шар- 
нирно-катковой цепи и 
резиновой гусеницы. По 
расчетам, машина должна 
была развивать скорость 
105 км/ч, обладая при этом 
бесшумным ходом.

Была также представлена 
модель танка БТ с тремя па
рами ведущих и управляе
мых колес ю

При разработке этих про
ектов подверглась передел

ке только ходовая часть 
танков БТ-2 и БТ-5.

В результате летом 
1935 г. начались испытания 
машины, получившей ин
декс БТ-ИС. Испытания 
проходили с перерывами до 
осени. По результатам ис
пытаний К.Е. Ворошилов 
дал указание построить 10 
танков БТ-ИС на базе БТ-5, 
что и было выполнено к лету
1937 г. на Харьковском ган- 
коремонтном заводе № 48.

В окончательном виде 
танк БТ-ИС представлял со
бой модернизированную 
машину БТ-5 П . Основны
ми изменениями были: три 
пары ведущих колес, что 
позволяло использовать ос
новную массу танка в каче

стве сцепного веса, и син
хронизаторы для уравнива
ния скорости движения на 
колесах и на гусеницах. 
Были значительно увеличе
ны емкости бензобаков.

Двигатель, силовая пере
дача, рулевое управление, 
башня и вооружение оста
лись прежними. Некоторым 
изменениям подвергся кор
пус за счет установки кор
мового бензобака. Был вве
ден ряд новых механизмов 
трансмиссии колесного 
хода. Конструкция подвески 
БТ-5 сохранилась.

На испытаниях танки про
шли от 1500 до 2500 км в 
основном на колесах 0 .
При этом была показана 
проходимость и живучесть

намного большая, чем у се
рийных БТ-5 и БТ-7. Несмот
ря на выявленные недостат
ки, армейская комиссия 
пришла к выводу, что БТ-ИС 
необходимо принять на во
оружение. В серийном про
изводстве планировалось 
установить на машину на
клонную броню и устранить 
недостатки. К 1938 г. заводу 
№ 48 было поручено изгото
вить 300 БТ-ИС. Известно, 
что заводские ворота поки
нула лишь одна машина на 
базе БТ-5. имевшая допол
нительные борта из 6-мм 
брони.

Причина остановки про
изводства — арест в начале
1938 г. главного конструкто
ра БТ-ИС Н.Ф. Цыганова.

ОПЫТНЫЙ КОЛЕСНО-ГУСЕНИЧНЫМ 
ТАНК БТ-СВ-2 «ЧЕРЕПАХА»

1 . І . И Ц ! І Я М Ы І І Я . * Д * М И и . Ы . І . Щ : И Г

щей сложности танк прошел 
2068 км. В результате прин
цип бронирования танка был 
признан вполне приемле
мым, однако отмечалось, что 
ходовая часть танка БТ-7 мо
жет оказаться слабой для ре
ального бронирования танка 
(24—26 т) 0  В связи с этим 
было предложено изгото
вить образец танка БТ-СВ-2 
с реальным бронированием 
и испытать его обстрелом. 
Однако в связи с упомяну
тым арестом конструктора 
Цыганова эти решения в 
жизнь так и не воплотились. 
Все работы по необычной 
машине БТ-ИС-2, которая за 
свои формы получила на
звание «черепаха», были 
прекращены.

катки крепились аналогич
но остальным на наклонной 
пружинной рессоре.

Броня БТ-СВ-2 совер
шенно не имела выступаю
щих частей. Все броневые 
листы корпуса выполнялись 
съемными и крепились с 
помощью болтов. В борто
вых полостях размещались 
бензобаки.

Оригинальной была и си
стема охлаждения двигате
ля. Она работала в двух ре
жимах — походном и бое
вом. В боевом положении 
жалюзи герметично закры
вались с места водителя и 
обдув двигателя проходил 
через кормовые воздушные 
карманы, в походном поло
жении забор воздуха осу

ществлялся через боковые 
жалюзи, а нагретый воздух 
выходил через кормовые 
карманы.

Радиостанцию на БТ-СВ-2 
разместили в носовой части 
корпуса. Четвертым членом 
экипажа должен был стать 
радист.

Корпус первого экземп
ляра был изготовлен из 
обычных стальных листов 
толщиной 10— 12 мм. Реаль
ную броню должны были со
ставить броневые листы 
марки «ФД» толщиной 45— 
55 мм. которые могли защи
тить экипаж от прямого по
падания 45-мм снаряда.

БТ-СВ-2 проходил завод
ские испытания зимой 
1937 — весной 1938 г. В об

Была создана еще одна 
опытная разработка танка с 
улучшенной броневой защи
той конструктора Н.Ф. Цыга
нова. Танк БТ-СВ-2 (СВ — 
«Сталии—Ворошилов») — 
изготовлен на базе танка 
БТ-7 в 1937 г. на заводе 
№ 48 в Харькове.

Основным и принципи
альным отличием от танка 
БТ-7 стала конструкция кор
пуса, броневые листы кото
рого располагались под 
большими углами наклона 
ЕІ. Носовая часть корпуса 
была такой же по ширине, 
как и весь корпус. Опорные



потеснили советско-мон
гольские части, стремясь 
охватить их с флангов и от
резать от переправы через 
реку Халхин-Гол. Начались 
длительные ожесточенные 
оборонительные бои, шед
шие с переменным успе
хом. В этих боях особая 
роль отводилась танкам. 
Благодаря своим скорост
ным качествам танки БТ-7 
11 -й танковой бригады со
вершили стремительный 
750-километровый марш 
по монгольским степям из 
района сосредоточения к 
месту боев и с ходу атако
вали японцев у сопки 
Баин-Цаган. От огня вра
жеской артиллерии и смер
тников 11-я танковая бри
гада потеряла половину 
танков, а также убитыми и 
ранеными половину лично
го состава. Танки пылали, 
как факелы. На одном из 
участков развернулись 36 
танков и вскоре 24 из них 
уже горели. Но задачу свою 
бригада и приданные мото
стрелки выполнили.

В боях, вошедших в хал- 
хинголскую эпопею как 
«баин-цаганское» побои
ще, с обеих сторон уча
ствовало до 400 танков и 
бронемашин, свыше 300 
орудий, несколько сот са
молетов. Наступление со- 
ветско-монгольских всйск 
началось утром 20 августа
1939 г. Преодолевая сопро

тивление противника, час
ти Северной и Южной 
групп, в состав которых 
входили и танковые брига
ды, к исходу 23 августа за 
вершили окружение боль
шой группировки японцев.
16 сентября боевые дей
ствия прекратились. На ме
сте боев у сопки Баин-Ца
ган установлена стела, а 
рядом на постаменте — 
танк БТ-5.

Особенно большое на
пряжение, упорство и ге
роизм потребовались 
танковым частям в боях 
при прорыве линии Ман- 
нергейма зимой 1939—
1940 гг. на Карельском пе
решейке. В составе двух 
армий Ленинградского во
енного округа на перешей
ке кроме основных видов и 
родов войск были задей
ствованы три отдельных 
танковых батальона и пять 
танковых бригад, на воору
жении которых состояли и 
танки БТ. В результате 
упорных боев обозначился 
успех в полосе наступле
ния обеих армий, и для его 
развития были созданы 
подвижные группы на базе 
танковых бригад, усилен
ных стрелковыми батальо
нами и саперами. Бойцы до 
встречи с противником на
ходились на броне танков. 
Минные поля, ряды прово
лочных заграждений и гра
нитных надолбов, линии 
траншей и артиллерийский 
огонь из уцелевших дотов 
и дзотов, глубокий снеж
ный покров лишали БТ 
главного — скорости и 
возможности маневра. 
Танкисты и пехота несли 
большие потери. И все же 
совместными усилиями

войска прорвали линию 
Маннергейма и, обойдя 
противника в районах Вы
борга, Кексгольма и Сорта- 
вала, сломили сопротивле
ние финской армии.

22 июня 1941 г. танки БТ 
всех серий в числе первых 
приняли на себя удар вторг
шихся на нашу территорию 
войск немецкого вермахта. 
Войска Ленинградского, 
Прибалтийского, Западного 
особого. Киевского особо
го, Одесского военных ок
ругов, вскоре переимено
ванных соответственно в 
Северо-Западный, Запад
ный и Юго-Западный фрон
ты, располагали 20 механи
зированными корпусами в 
составе двух танковых ( по 
377 танков) и одной мото
ризованной дивизии. Не 
все они были полностью 
укомплектованы по штату, 
но все же в них насчитыва
лось около 10150 танков 
разных типов. Из них поло
вина — это танки БТ. Кроме 
того. БТ входили в состав 
танковых батальонов кава
лерийских дивизий. В тяже
лых приграничных сражени
ях танки несли большие 
потери в основном от огня 
противотанковой артилле
рии и авиации из-за слабо
го бронирования, изношен
ности материальной части и 
по другим техническим при
чинам. Кроме танков по
здних выпусков, таких как 
БТ-5. БТ-7. БТ-7М, в боях 
участвовали БТ-2 выпуска
1933 г. в количестве 620 ма
шин, из которых 350 были 
пулеметными, а пушечные 
не имели необходимого ко
личества снарядов. Практи
чески к июлю 1941 г. все 
входившие в состав воюю

щих фронтов 
БТ-2 были 
потеряны. 
Большое ко
личество ма
шин было 
уничтожено 
в первые 
часы и дни 
боев в час
тях. дисло
цирующихся 
непосред
ственно у 
границы и не 
успевших 
вывести тан-

Укомплектованные танка
ми БТ высокоподвижные со
единения убедительно про
демонстрировали возмож
ности быстроходных танков 
на учениях и маневрах в 
1933—1936 гг. Серьезный 
экзамен пришлось выдер
жать «бэтушкам*' на земле 
республиканской Испании. 
Летом 1937 г. в помощь ис
панской народной армии 
прибыла группа советских 
танкистов-добровольцев с 
50-ю танками БТ-5. В соста
ве сформированных интер
национальных экипажей они 
приняли участие в крово
пролитных ожесточенных 
боях под Сарагосой, вдоль 
реки Эбро и под Мадридом.

Горели танки, гибли эки
пажи, но танкисты-добро- 
вольцы, действуя на наибо
лее трудных участках 
фронтов, добивались пере
лома в ходе боя в свою сто
рону. Высшей похвалой у 
испанских танкистов стали 
слова «он сражается, как 
русский».

29 июля 1938 г. вторгши
еся на советскую террито
рию японские части захва
тили высоту Безымянная.
В тот же день она была от
бита, а 31 июля вновь пос
ле ожесточенного 4-часо
вого боя занята японцами. 
Для выдворения японских 
захватчиков командовани
ем Дальневосточного 
фронта была разработана

войсковая операция. В со
ставе войск была задей
ствована 2-я механизиро
ванная бригада, танковые 
батальоны которой имели 
на вооружении танки БТ-7. 
Сложные погодные усло
вия, бездорожье, болотис
тая местность затрудняли 
задачу танков проделывать 
проходы и обеспечивать 
пехоте возможность про
движения. Танкисты также 
несли потери от огня ар
тиллерии японцев. И толь
ко после массированной 
бомбардировки и артилле
рийского огня сопротивле
ние было сломлено и япон
цы изгнаны с захваченной 
территории. 11 августа бо
евые действия у озера Ха
сан были прекращены.

На Дальнем Востоке в 
танковых частях БТ-5 и БТ-7 
находились до 1945 г. и уча
ствовали в разгроме Кван- 
тунской армии, преодолев 
Большой Хинган в составе 
6-й Гвардейской танковой 
армии.

В конце мая 1939 г. в рай
оне реки Халхин-Гол япон
ские агрессоры начали пол
номасштабные боевые 
действия против советско- 
монгольских войск. Сосре
доточив крупную группи
ровку, имевшую в своем 
составе пехоту, кавалерию, 
артиллерию, бронетехнику 
и самолеты. 28 мая японцы 
перешли в наступление и



В ооруж ение.... 45-мм пушка 20К 
образца 1932— 1938 гг., количе
ство снарядов — 172; 7,62-мм 
пулемет ДТ, патронов — 2394

■ Э кипаж, чел

Броня, мм
лоб ......
борта ... 
башня .. 
корма .. 
днищ е..

■ Среднее удельное давление 
на грунт, кГс /см 2 ..................

Габаритные 
размеры , мм
длина......... 5200
ш ирина..... 2470
высота......2160
клиренс......350

д я .
Емкость двух топливны х баков, л .... 350 Ш*

Д в и га те л ь ....... дизельный 84,
шестицилиндровый, ^
мощность — 300 л.с.

...............

Броня, мм
л о б ................37
борта............ 37
баш ня...........37
ко р м а ...........25

днищ е...........  15

Запас хода по ш оссе, км
на колесах......................... . >160
на гусеницах........................№0

В ооруж ение ........ 45-мй пушка
20К,количество 
снарядов — 150,
7,62-мм пулемет ДТ, гвтро- 
нов — 4250

і

Максимальная скорость, км /ч
на колесах............................................... 72
на гусеницах............................................50

Углы наклона лобовых, 
верхних бортовых 
и кормовых листов, град ..........40—57

Экипаж, чел...................4

М аксимальная скорость, к м /ч .

З апас хода по ш оссе, км  .

Среднее удельное давление
на грунт, кГс /см 2 ..............................  0,57

Боевая масса, т.
Легкий танк Т-50

Легкий танк 6Т-7
Габаритные размеры , мм

длина.............................. . 5660
ш ирина............................/... 2230
высота.................................. 2420
клиренс............................ ...390

Двигатель ...
мощность ■

. М-17Т, бензиновый,
480 л.с.

Боевая м асса, т ....................... 13,8



Легкий танк ВТ-7
■ Габаритные размеры , мм

длина....................................  5660
ш ирина................................. 2230
высота..................................  2420
клиренс..................................390

■ Д ви га те л ь ................... М- 17Т, бензиновый,
мощность — 480 л.с.

■ Боевая м асса, т

■ Запас хода по ш оссе, км
на колесах.......................
на гусеницах...................

Углы 
ве| 
и к

В ооруж ение ........ 45-мм пушка
20К,количество 
снарядов — 150,
7,62-мм пулемет ДТ, патро- 1 
нов — 4250

Габаритные
размеры, мм
длина...... 5200
ш ирина... 2470
высота .... .. 2160
клиренс .. .... 350

Емкость двух топливны х баков, л .... 350

Д в и га те л ь ....... дизельный В4,
шестицилиндровый, 
мощность — 300 л.с.

Броня, мм
л о б ................
борта............
баш ня...........
корма
днищ е.



іеры, мм
.................. 5660
.................. 2230
.................. 2420
.................... 390

■ Среднее удельное давление
на грунт, кГс /см 2 .............................. 0,85

Легкий танк Т-50

Г, бензиновый,

*  Вооруж ение.... 45-мм пушка 20К 
образца 1932—1938 гг., количе
ство снарядов — 172; 7,62-мм 
пулемет ДТ, патронов — 2394

■ Броня, мм
л о б ............  13
б орта........  13
баш ня.......  15
к о р м а .......  10
днищ е..........6
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на колесах...................................
на гусеницах...............................

Углы наклона лобовых, 
верхних бортовых
и кормовых листов, гра д ..........40—57
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М аксимальная скорость, км /ч

Запас хода по ш оссе, км

Среднее удельное давление
на грунт, кГс/см г ..............................  0,57

Боевая масса, т ...................................... 13,5

е, км
.............  160
.............  160



ки из боксов в районы со- 
средоточения. Они вступа
ли в бой. имея ограничен
ный запас боеприпасов и 
горючего, а организовать 
его подачу в войска при 
стремительном наступле
нии немцев удавалось не 
всегда. Нередко экипажи 
сливали горючее в несколь
ко боеспособных танков, а 
остальные, предварительно 
сняв пулеметы и достав 
оставшиеся снаряды, под
рывали.

К сожалению, первые же 
недели войны показали, что 
танки БТ могут успешно 
противостоять лишь немец

ким Рг 1 и чешским ЦГ-35. 
Против более совершенных 
немецких танков они были 
бессильны.

Оставшиеся в строю БТ 
входили в состав вновь 
формируемых танковых 
бригад и принимали учас
тие в боях зимой 1941 —
1942 гг. под Москвой, в
1943 под Ленинградом, на 
Дальнем Востоке и других 
фронтах Великой Отече
ственной войны вплоть до 
ее окончания.

В 1945 г. «бэтушки» пос
ледний раз - тряхнули ста
риной» в боях с японскими 
войсками в Маньчжурии.

Броня танков начала 
1930-х годов во всех стра
нах мира защищала экипаж 
от пуль и осколков. Но уже в 
1936— 1937 гг. в армии ста
ли поступать в больших ко 
личествах противотанковые 
пушки калибра 20—37 мм с 
высокой начальной скорос
тью бронебойных снарядов. 
Потребовалось не только 
защитить танки противотан
ковой броней.но и увели
чить их огневую мощь, не 
уменьшая скорость и не 
ухудшая проходимость ма
шин. В иностранной печати 
появились статьи, в которых 
говорилось, что танки вооб
ще не могут противостоять 
противотанковой артилле
рии и потому роль их сой
дет на нет. Подобные мне
ния высказывались и в 
наши дни в связи с появле
нием подкалиберных и ку
мулятивных снарядов, а 
также пртивотанковых уп
равляемых реактивных сна

рядов. Однако и тогда, и в 
наши дни перспективы 
дальнейшего совершен
ствования танков не исчер
паны.

В 1938 г. Комитетом Обо
роны СССР принимается 
постановление «О системе 
танкового вооружения*». в 
котором предусматрива
лось к июлю 1939 г. пред
ставить разработки новых 
образцов танков, отвечаю
щих требованиям времени, 
в том числе легких танков 
сопровождения пехоты. 
Были определены КБ и за- 
вод-изготовитель.

На Ленинградском заводе 
опытного машиностроения 
им. С.М. Кирова бригадой 
конструкторов под руковод
ством С.А. Гинзбурга велось 
проектирование легкого 
танка сопровождения пехо
ты «СП». Летом 1940 г. танк 
«объект 126» или Т-126 «СП» 
был изготовлен в металле и 
представлен на испытания.

КОНСТРУКЦИЯ Т-50
Корпус танка сваривался 

из броневых листов толщи
ной 45 мм. листы днища и 
крыши имели толщину 
20 мм. Лобовые, верхние, 
бортовые и кормовой лис
ты корпуса имели углы на
клона 40—57 °. Люк меха
ника-водителя находился в 
верхнем лобовом листе. В 
крышке люка был смонти

рован прибор наблюдения. 
Слева от люка в шаровой 
установке располагался 
7,62-мм пулемет ДС-39. 
Огонь из него вел стрелок- 
радист, у которого также 
имелся прибор наблюде
ния. В лобовых скуловых 
листах были смонтированы 
еще два таких прибора.
В граненой, сварной башне

Казалось бы. жизнь лю
бимой ветеранами-танкис- 
тами -бэтуш ки" закончи
лась. Прошли десятилетия, 
Но вот в печати, а затем и 
по телевидению показали 
кадры с идущим своим хо
дом танком БТ-7. Из опуб
ликованного выяснилось, 
что машина извлечена из 
болота, куда попала во 
время боя в районе 
г. Шклова на территории 
Белоруссии в 1941 г. Оче
видец. молодой в то время 
житель деревни, указал 
место, где провалился 
танк, членам военно-пат
риотического клуба «По

иск». Рабо
ты по 
подъему 
танка с глу
бины 9 м 
проводи
лись зимой со льда с по 
мощью специальных инже
нерных конструкций. 
Благодаря упорству поис
ковиков и помощи М ини
стерства обороны Респуб
лики Беларусь, а также 
ряда общественных орга
низаций танк был поднят 
на поверхность и за девять 
месяцев полностью вос
становлен. Трясина, в ко 
торой пролежал танк, ока

залась консервантом для 
металла, перекрыв доступ 
к нему кислорода. В двига
теле даже свечи не при
шлось заменять, и двига
тель запустили на бензине, 
сохранившемся в баке.
3 июля 2004 г. на параде, 
посвященном шестидеся
тилетию освобождения Бе
лоруссии. эта легендарная 
машина прошла перед 
восхищенными зрителями.

Легкий танк аСП» (Т-126)



разместили 45-мм пушку 
образца 1934 г. и спарен
ный с нею 7,62-мм пулемет 
ДТ. Для посадки экипажа в 
крыше башни имелся пря
моугольный люк, а в кормо
вой стенке — круглый люк 
для демонтажа пушки.
В крышке этого люка и в 
стенках башни были проре
заны отверстия для стрель
бы из личного оружия. От
верстия закрывались 
грушевидными заглушка
ми. По периметру крыши 
башни были расположены
4 прибора наблюдения, 
также была смонтирована 
командирская панорама.

На танк установили 6-ци
линдровый дизель В-3, «по
ловинку-, как иногда говорят, 
дизеля В-2. Его мощность 
составляла 250 л.с.

В танке разместили ра
диостанцию 71-ТК-З со 
штыревой антенной рядом с 
местом стрелка-радиста.

В 1940 г. машина прохо
дила заводские и войско
вые испытания. По их ре
зультатам Госкомиссия

предложила снизить массу 
машины до 13 т за счет 
уменьшения толщины бро
ни с 45 до 37 мм. Стеснен
ность рабочих мест коман
дира, наводчика и заряжа
ющего вынудила сместить 
командирскую башенку к 
правому борту и место ко 
мандира установить в пол- 
оборота к оси танка. С уче
том требований был изго
товлен второй экземпляр 
машины, на котором из 
башни убрали пулемет, а 
его амбразуру закрыли 
броневой крышкой на бол
тах. Для снижения износа 
гусениц установили обре- 
зиненные опорные катки. 
Видоизмененную машину 
иногда называют Т-127.

После завершения всех 
испытаний танк под обозна
чением Т-50 в феврале
1941 г. принимается на во
оружение Красной Армии. 
По конструкции и внешнему 
виду он напоминал «объект 
126», но были и существен
ные отличия. Максимальная 
толщина лобовой и борто-

Главной особенностью ходовой части была торсионная подвеска. Сдвоенные опор
ные катки имели внутреннюю амортизацию, ведущие колеса заднего расположе
ния, направляющие необрезиненные колеса и три пары необрезиненных поддержи
вающих катков. Гусеничная цепь —  мелкозвенчатая, цевочного зацепления, с 
открытым шарниром.

вой брони корпуса и башни 
была уменьшена с 45 до 
37 мм. Кормовой лист имел 
толщину 25 мм, а крыша и 
днище — 15 мм. В верхнем 
лобовом листе с неболь
шим смещением влево от 
продольной оси танка нахо
дился люк механика-води
теля со смотровым прибо
ром. Еще два прибора 
наблюдения, как у «объекта 
126», устанавливались в ло
бовых скулах корпуса. 
Сварная башня по форме 
напоминала характерные 
контуры башни танка Т-34.
В ней размещались три чле
на экипажа, в задней части 
крыши башни была уста
новлена командирская ба
шенка. имеющая 8 смотро
вых щелей, закрывающихся 
броневыми заслонками. В 
бортах башни располага
лись приборы наблюдения 
наводчика и заряжающего, 
которые закрывались бро
невыми крышками. Вместе 
с 45-мм пушкой были спа
рены два 7,62-мм. пулемета 
ДТ □ .  В .  □

Удалось форсировать ди
зель до 300 л.с., что позво
лило добиться существен
ного прироста скорости: с

35 км/ч у «объекта 126» до 
52 км/ч у Т-50.

Серийный выпуск танка 
планировался на заводе им. 
К.Е. Ворошилова в Ленинг
раде. Перестройка произ
водства для выпуска Т-50 
шла очень медленно. Кол
лективу завода в 1941 г. це
ной громадных усилий уда
лось выпустить всего 50 
танков. Все планы были на
рушены начавшейся вой
ной. В августе завод был 
эвакуирован в глубь страны, 
в Омск. Возникли сложнос
ти с производством дизеля 
В-4 (форсированный вари
ант дизеля В-3) на заводе в 
Харькове в связи с начав
шейся его эвакуацией в Че
лябинск. Попытка развер
нуть производство Т-50 в 
Москве не удалась, завод 
был загружен выпуском 
Т-40. А изготовление более 
сложного танка не пред
ставлялось возможным. 
Главным сдерживающим 
фактором в производстве 
Т-50 были двигатели. Осе
нью 1941 г. ГКО принял ре
шение о строительстве двух 
заводов в Барнауле: одно
го — по производству тан
ков Т-50, второго — по из

готовлению для них дизе
лей В-4. Но зимой 1942 г. 
производство Т-50 и двига
телей к ним было прекра
щено. Заводу на новой пло
щадке в Омске удалось 
выпустить 15 танков. Они 
были собраны из привезен
ного с собой задела. Всего 
заводу удалось выпустить 
65 машин.

Не будь такой сложной 
обстановка, войска получили 
бы достойную замену уста
ревшему Т-26. На танк мож
но было установить 45-мм 
пушку ВТ-42 с длиной ствола 
68,6 калибра и начальной 
скоростью бронебойного 
снаряда 950 м/с, пробивав
шего с дистанции 500 м ло
бовую броню любого танка, 
исключая «Пантеру», «Тигр» и 
др., на которых толщина бро
ни превышала 75—120 мм.

Трехсотсильный дизель
ный двигатель обеспечивал 
танку высокую удельную 
мощность — 21,4 л.с./т. да
вал возможность увеличить 
толщину бронирования, 
скорость и запас хода по 
шоссе. Эти показатели по
зволяли считать Т-50 пер
спективной машиной среди 
легких типов танков, со-



зданных накануне Великой 
Отечественной войны.

В 1941 г. на танк был ус
тановлен опытный образец 
огнемета с использовани
ем затвора конструкции 
Дегтярева, получивший 
марку ОТ-41, также в опыт
ном порядке на танке была 
размещена башня конст
рукции Савина с 37-мм зе 
нитной пушкой.

В этом же году в инициа
тивном порядке ленинград
ский Кировский завод раз
работал и изготовил

«объект 211» под руковод
ством конструктора А.С.Ер
молаева. В отличие от Т-50 
корпус машины имел су
женную носовую часть и 
сварную башню обтекае
мой удлиненной формы. 
Этот вариант танка был не
сколько легче Т-50, однако 
существенных преиму
ществ перед ним не имел.
С началом войны работу 
над танком прекратили, и 
единственный изготовлен
ный образец принял учас
тие в обороне Ленинграда.

ПРИМЕНЕНИЕ Т-50
Принятый на вооружение 

накануне Великой Отече
ственной войны Т-50 ока
зался наиболее конструк
тивно отработанным и 
оптимальным по совокупно
сти боевых и эксплуатаци
онных качеств. По своим 
техническим характеристи
кам он не уступал германс
кому среднему танку Рг 111, 
при том, что был меньше по 
габаритам и боевой массе. 
Очень жаль, что примятый на

вооружение накануне Вели
кой Отечественной войны 
Т-50 не стал массовым лег
ким танком Красной Армии.

Все изготовленные танки 
Т-50 поступили в войска. Но 
на каких фронтах они уча
ствовали п боях и как себя 
показали — об этом имеется 
очень скудная информация. 
Есть упоминание при описа
нии боевых действий на Ле
нинградском фронте, где в 
районе г. Кингисепп в одном 
из полков воевало 10 танков. 
На петрозаводском направ
лении в полосе обороны 7-й 
армии во время боев с фин
нами ими был захвачен один 
танк Т-50. Эта машина эксп
луатировалась финнами до 
конца 1954 г. Есть сведения, 
что один танк Т-50 числился 
в составе 5-й Гвардейской 
танковой бригады еще в 
1943 г. Достоверно известно 
о судьбе трех машин: две 
находятся в Музее броне
танкового вооружения и тех
ники в Кубинке под Моск
вой, а третий танк с допол
нительно установленными 
броневыми листами на кор
пусе — в танковом музее 
в г. Парола в Финляндии.

Тяжелая обстановка, сло
жившаяся в начальный пе
риод войны в танковой про
мышленности в связи с ее 
перебазированием на вос
ток, замедляла темпы вы
пуска новых типов танков, в 
которых нуждались оборо
няющиеся войска. Легкие 
танки, тем не менее, выпус
кались. Теперь их стали при
менять не только для раз
ведки. связи и охранения, но 
и для сопровождения в бою 
стрелковых подразделений. 
В ходе сражений стало ясно, 
что бронирование и воору
жение легких танков недо
статочны.

Проектирование новой 
машины было поручено 
конструкторскому коллек
тиву московского завода 
№ 37 во главе с Н.А. Астро
вым. имевшим опыт рабо
ты при создании легкого 
плавающего танка Т-40. До

начала воины завод выпус
тил 181 танк Т-40.НО вско
ре пришел приказ о начале 
производства танка Т-50. 
Эта машина была разрабо
тана с использованием пе
редовых идей советского 
танкостроения. Для ее из
готовления требовалась 
коренная реорганизация 
завода. Главному конст
руктору было ясно, что лю
бые попытки выполнить 
приказ приведут лишь к на
прасной трате сил, времени 
и средств. В этой сложной 
обстановке Н.А. Астров 
принял на себя всю ответ
ственность за решение об 
инициативной разработке 
новой модели танка, кото
рая в больших количествах 
могла производиться заво
дом. Всего за несколько 
дней конструкторы разра
ботали чертежи новой ма
шины. Были сохранены

Тактико-технические характеристики
танка Т-50

Габаритные размеры, мм
длина...................................................5200
ш ирина............................................... 2470
высота................................................ 2160
кл иренс...............................................  350

Броня, мм
лоб...........................................................  37
б орта ...................................................... 37
баш ня..................................................... 37
корма ..................................................... 25
днищ е.....................................................  15

Углы наклона лобовых,
верхних бортовых и кормовых 
листов, град ................................ 40—57

Вооружение .................45-мм пушка 20К,
количество снарядов — 150, 7,62-мм 
пулемет ДТ, патронов — 4250

Экипаж, чел ............................................... 4
Двигатель ....... дизельный В4, шестици

линдровый, мощность — 300 л.с.
Емкость

двух топливных баков, л ............... 350
Запас хода по шоссе, км ................. 340
Максимальная

скорость, к м /ч ....................................60
Боевая масса, т ..................................  13,5
Среднее удельное давление

на грунт, кГс/сма ............................  0,57



[Т-60 с пушкой ТНШ -20

КОНСТРУКЦИЯ Т-60

компоновка, двигатель и 
многие узлы ходовой части 
Т-40. Но бронирование ма
шины было усилено. Лобо
вая часть танка была сфор
мирована из нескольких 
листов толщиной 25 и 
15 мм. Лобовой лист имел 
угол наклона больше, чем у 
знаменитого Т-34. Воору
жение было оставлено пре
жним — один 12,7-мм круп
нокалиберный пулемет 
ДШК и один 7,62-мм танко
вый пулемет ДТ.

Опытный образец нового 
танка заводчане построили 
очень быстро. Это стало 
возможным благодаря 
правильно выбранному ре
шению конструкции и осво
енной технологии произ
водства. Инициативная 
машина завода № 37 по
нравилась председателю 
Совета Народных Комис
саров В.А. Малышеву. Он 
предложил заменить пуле
мет ДШК на скорострель
ное автоматическое 
20-мм орудие. Очень ско 
ро были предприняты 
меры по адаптации авиа
ционной пушки ШВАК для 
ее установки в танк. Сна

чала она называлась 
ШВАК-Т (ШВАК-танковая), 
но вскоре появилось офици
альное название ТНШ-20.

Второй опытный образец 
танка с пушкой ТНШ-20 был 
продемонстрирован Вер
ховному Главнокомандую
щему И.В. Сталину. После 
ознакомления с новой ма
шиной, ее возможностями 
было принято решение о 
проведении испытаний. 
Сразу же после их успешно
го завершения новый танк, 
получивший индекс Т-60, 
был запущен в серийное 
производство.

Серийное производство 
Т-60 шло быстрыми темпа
ми. Какое-то время они вы
пускались заводом парал
лельно с Т-40 (кстати, на 
котором стали устанавливать 
пушку ТНШ-20). В ходе се
рийного производства вно
сились изменения, самым 
важным из которых было 
увеличение толщины лобо
вых листов до 35 мм. 7 нояб
ря 1941 г. несколько танков 
прошли парадным строем по 
Красной площади □

В ходе тяжелых летних 
боев Красная Армия поте

Корпус был сварен из 
катаных броневых листов 
толщиной от 10 до 35 мм, 
соединенных сваркой и 
клепкой. Листы устанавли
вались под более рацио
нальными углами накло
нов. Верхние листы 
корпуса, надмоторный и 
подбашенный — съемные. 
Лобовой лист имеет люк с 
крышкой для доступа к 
главной передаче с борто
выми фрикционами и уз
лам силовой установки. 
Рубка механика-водителя 
снабжена смотровым при
бором. передним и верхним 
люками с крышками. На
клонный кормовой лист 
имел слева люк с крышкой 
для доступа к главной пере
даче и механизму управле
ния двигателем. В правом 
люке, под сеткой установ
лены радиатор системы ох
лаждения и жалюзи. Башня 
многогранная, сварная, 
смещена влево от продоль

ной оси танка. В крыше ее 
имелся люк для посадки ко
мандира машины. В амбра
зуре башни установлены 
пушка ТНШ-20 и спаренный 
с ней пулемет ДТ, благодаря 
чему танк получил возмож
ность бороться с легкими 
танками противника. При
целы — оптический и меха
нический. Все танки комп
лектовались переговорным 
устройством ТПУ-2. Для 
внешней связи на танке 
имелась радиостанция, в 
борта башни монтирова
лись смотровые приборы, 
имелись отверстия с за
глушками, используемые 
при стрельбе из личного 
оружия В  □

Двигатель ГАЗ-202 кар
бюраторный рядный 6-ци
линдровый мощностью 
85 л.с. Он размещался спра
ва от оси машины. Из-за 
возникающих проблем с 
производством этого двига
теля на танк устанавлива-

ряла большое количество 
танков, но простой и техно
логичный Т-60 был той ма
шиной, которая могла по
мочь в этой тяжелой 
ситуации. Дальнейший се
рийный выпуск лично отсле
живался Верховным Главно
командующим. Новые 
машины могли бы воспол
нить потери и обеспечить 
минимальное снабжение 
танками армии.

Использование в конст
рукции Т-60 автомобильных 
агрегатов удешевляло про

изводство, повышало на
дежность и ремонтопригод
ность танка. Упрощалась и 
проблема снабжения войск 
запасными частями.

Завод № 37 был подго
товлен к эвакуации на Урал. 
Было принято решение 
организовать выпуск Т-60 на 
Горьковском автомобильном 
заводе. Главный конструк
тор Н.А. Астров лично пере
гнал танк из Москвы в Горь
кий, при этом осуществив 
ходовые испытания. Глав
ный инженер КБ ГАЗ

А.А. Липгарт и Н.А. Астров 
скорректировали конструк
цию танка с учетом особен
ностей его производства на 
ГАЗе. В начале 1942 г. со
бранные танки были отправ
лены на фронт.

Ходовая часть состояла из четырех 
опорных однорядных спицованных кат
ков на борт (после модернизации катки 
заменили на штампованные) и направ
ляющего колеса. Верхняя ветвь гусе
ницы поддерживается тремя роликами. 
Все катки обрезинены. Ведущие коле
са переднего расположения, зубчатые 
венцы  —  съемные, гусеница — мелко -

звенчатая. Подвеска танка индивиду
альная, торсионная. И з-за различных 
моделей двигателя, варьирующейся 
толщины брони и изготовления других 
деталей общая масса танка была от 5.8  
до  6,4 т. Экипаж танка состоял из двух 
человек — механика-водителя и коман
дира, который выполнял и функции 
оператора стрелкового вооружения.

лись и другие модели дви
гателей ГАЗ мощностью 70, 
50 и даже 40 л.с. Хотя ди

намические характеристи
ки танка от этого суще
ственно менялись, но это

позволяло продолжать вы
пуск танка без остановки 
производства.



Тактико-технические характеристики
танка Т-60

Использование в машине 
ряда узлов от серийных ав
томобилей, выпускавшихся 
отечественной промышлен
ностью, и отработанной хо
довой части танка Т-40 по
зволило быстро наладить 
производство танков Т-60 и 
выпускать их в большом ко
личестве. Машины стали 
собирать на автозаводах

страны и с сентября 1941 
до осени 1942 г. выпустили 
6045 танков, дешевых и 
простых в производстве, 
отличавшихся неплохой ма
невренностью и хорошей 
проходимостью □ ,  0 .  За 
создание танка Т-60 глав
ный конструктор Н.А. Аст
ров был удостоен Государ
ственной премии СССР.

Габаритные размеры, мм
длина...........................................................................4100
ш ирина.......................................................................  2300
высота........................................................................  1750
клиренс........................................................................ 300

Броня, мм
лоб.................................................................................... 20
б орта ...............................................................................  15
баш ня.............................................................................. 35
ко р м а .............................................................................. 25
днищ е.............................................................................. 15

Вооружение ................................20-мм пушка ТМШ-20,
количество снарядов — 780, 7,62-мм пулемет ДТ, 
спаренный, патронов — 945

Экипаж, чел .........................................................................2
Двигатель .....................................ГАЗ-202, бензиновый,

мощность — 70 л.с.
Запас хода по шоссе, км ......................................... 350
Максимальная скорость, к м /ч ................................. 44
Боевая масса, т ..............................................................6,4
Среднее удельное давление

на грунт, кГс/см2...................................................0,485

МОДИФИКАЦИИ Т-60
На базе Т-60 была со

здана и выпускалась се 
рийно реактивная система 
залпового огня БМ-8-24. 
Она имела 12 направляю
щих для запуска 24 реак
тивных снарядов калибром 
82 мм.

На некоторых единицах 
была смонтирована зенит
ная установка с двумя пу
леметами калибра 
12,7 мм.

В конце 1941 г. был раз
работан в конструкторском 
бюро О.К. Антонова ориги
нальный проект под назва
нием «КТ» (крылья танка). 
Идея проекта заключалась 
в том, что для переброски 
танков по воздуху в ходе 
воздушно-десантной опе
рации на танки крепились 
коробка крыльев и систе
ма управления планером в 
полете. Планер-танк дол
жен был доставляться к ли
нии фронта самолетом- 
буксировщиком до того 
места, откуда, бесшумно 
планируя, перелетал через 
линию фронта. Управлял 
планером механик-води
тель. После приземления 
крылья и хвостовое опере
ние демонтировались. 
Осенью 1942 г. аэропоезд 
в составе самолета-букси
ровщика ТБ-3 (командир 
П.А. Еремеев) и планера 
«КТ» (пилот С.Н. Анохин) 
успешно поднялся в воз
дух. Большая масса и ма

лая обтекаемость «КТ» не 
позволили набрать доста
точную высоту. При попыт
ке увеличения скорости 
стала расти температура 
воды в системе охлажде
ния двигателей самолета 
ТБ-3. Со скоростью 
140 км /ч  и высотой всего 
40 м аэропоезд вынужден 
был отцепить планер в 
районе аэродрома Быково. 
Благодаря мастерству лет- 
чика-испытателя С.Н. Ано
хина, сидевшего за рыча
гами «крылатого» Т-60, 
планер успешно произвел 
посадку. После приземле
ния он запустил мотор тан
ка и не сбрасывая крыльев 
двинулся в сторону коман
дного пункта аэродрома. 
Увидев необычный аппа
рат, руководитель полетов 
аэродрома по боевой тре
воге поднял расчет зенит
ной батареи. Когда Анохин 
выбрался из танка, его за
держали красноармейцы. 
Инцидент был исчерпан 
только с прибытием ава
рийно-спасательной ко
манды Летно-испыгатель- 
ного института. Испытания 
показали, что для подъема 
такого планера на требуе
мую высоту необходим бо
лее мощный самолет, та
кой как Пе-8. Однако все 
эти бомбардировщики вы
полняли свою основную 
задачу, и от проекта при
шлось отказаться.

Реактивная система залпового огня Б М -84-20



ПРИМЕНЕНИЕ Т-60

Боевое крещение Т-60 
приняли осенью 1941 г. под 
Москвой. Эти небольшие 
машины честно и до конца 
выполнили долг по защите 
столицы. В условиях суро
вой зимы их неплохие эксп
луатационные качества и 
мобильность оказали боль
шую помощь при контрнас
туплении советских войск. 
Двигатели танков впервые 
оснастили предпусковым 
обогревателем. Рост выпус
ка Т-60 в 1942 г. позволил 
приступить к формирова
нию танковых частей. Тан
ковый корпус, по штату 
имевший 100 танков, дол
жен был иметь 40 танков 
Т-60. С середины 1942 г. 
численность машин в кор
пусе была увеличена до 
150 танков при соотноше
нии: 30 танков КВ, 60 тан
ков Т-34 и 60 танков Т-60.

К лету 1942 г. Т-60 был 
объективно слабее боль
шинства противостоящих 
ему танков. Его бронирова
ние оказалось слабым про
тив новых длинноствольных 
орудий врага калибра 50 и 
75 мм. Они представляли 
опасность даже для тяжелых 
танков КВ, поэтому отноше
ние к танку экипажей было 
не очень хорошим, его часто 
называли 
«БМ-2»
(братская 
могила на 
двоих), но 
некоторые 
танкисты 
считали Т-60 
своими лю
бимыми ма
шинами.
Они часто

присваивали им звучные на
звания «Орел», «Грозный», и 
небольшие маневренные 
машины были достойны 
своих имен. Для борьбы с 
вражеской пехотой это был 
очень подходящий танк. Ма- 
лошумность, высокая под
вижность и ураганный огонь 
автоматической пушки и пу
лемета делали его грозным 
врагом немецких пехотин
цев. Известен следующий 
эпизод. В ходе боя немец
кие танки Т-3 отсекли «шес
тидесяти» командира роты, 
20-мм пушка была неспособ
на пробить броню немецкого 
Т-3. Лейтенант, командир 
машины, маневрируя, под
вел увлекшихся преследова
нием немцев под огонь сво
их батарей. Продолжая 
вести бой, по рации он полу
чил данные о том, что танки
сты его роты загнали немец
ких пехотинцев в глубокий 
ров и те, упорно сопротив
ляясь, не подпускают нашу 
пехоту, а обрывистые стенки 
рва не дают возможности 
спуститься вниз. Времени на 
обдумывание не было: око
павшись, противник мог выз
вать подкрепление, и тогда 
выбить его оттуда будет 
труднее. Лейтенант дает ко
манду «вперед», а механик-

водитель знал свое дело. На 
полном газу легкая «шести- 
десятка», оттолкнувшись от 
обрыва, рухнула на дно кот
лована и понеслась, в упор 
расстреливая из пушки и 
пулемета растерявшихся 
солдат противника. Подо
шедшие стрелковые под
разделения довершили 
разгром...

Известны случаи, когда 
один или два танка срывали 
атаки неприятельской пехо
ты численностью до батальо
на. Если требовалось. Т-60 
вступали в неравные поедин
ки с тяжелыми танками про
тивника. Экипаж, приклады
вая все умение, проявляя 
слаженность и мужество, ис
пользуя маневренные каче
ства «шестидесятки», зама
нивал вражеские танки под 
огонь противотанковых ору
дий или ружей. В наставле
ниях для экипажей того вре
мени указывалось, что при 
встрече с более сильным 
противником следует вести 
постоянный огонь из пушки и 
пулемета по смотровым при
борам вражеского танка и 
маневрировать на самой 
большой скорости. Это зас

тавляло паниковать немец
ких танкистов из-за звуков 
рикошетирующих от брони 
снарядов, разбитых прибо
ров наблюдения, тем самым 
заставляя их вести неточную 
стрельбу.

В блокадный Ленинград 
Т-60 доставляли на речных 
судах, их маскировали, це
ликом заваливая углем или 
песком, чтобы не привле
кать внимание авиации фа
шистов. Использовались 
танки Т-60 и в морских де
сантах. Тяжелая обстановка 
летом 1942 г. сложилась в 
районе Новороссийска. Вы
саженный морской десант 
нуждался в поддержке 
людьми, техникой и боепри
пасами. В числе других под
разделений со специально 
оборудованных мотоботов 
был высажен отдельный тан
ковый батальон в количе
стве 36 танков Т-60, кото
рый значительно облегчил 
положение десантников, 
сражавшихся в окружении. 
Но самый существенный 
вклад в дело победы эти 
танки внесли в Сталинград
ской битве и при снятии 
блокады Ленинграда. Они с

успехом действовали в ле
систой заболоченной мест
ности.

В 1943 г. Т-60 стали слу
жить командирскими ма
шинами в подразделениях, 
воевавших на СУ-76М, в 
разведке, а также как тяга
чи противотанковых пушек. 
Некоторое количество ма
шин участвовало в разгро
ме Квантунской армии на 
Дальнем Востоке. Т-60 фа
шисты называли «неистре
бимой саранчой», они при
знавали их достойное 
место среди советских тан
ков. Некоторое количество 
было передано союзничес
кой Румынии, где на их 
базе была разработана са
моходная установка откры
того типа ТАСАМ. Она воо
ружалась советской 
76,2-мм пушкой ЗИС-З. 
Немцы использовали тро
фейные танки в качестве 
тягачей.

После войны все уцелев
шие Т-60 были очень быстро 
списаны, и до наших дней 
уцелела лишь одна машина, 
которая находится в Музее 
бронетанковой техники в 
подмосковной Кубинке.



4420 
2470 
2030 
.. 300

а В ооруж ение ...........20-мм пушка ТМШ-20,
количество снарядов — 780; 7,62-мм пу
лемет ДТ, спаренный,патронов — 945

Среднее удельное давление ■ Запас хода по ш оссе, к м .... 350 
на грунт, кГс /см г ............................ 0,485

■ М аксимальная скорость, к м /ч ............ 44

■ Габаритные размеры, мм
длина..................................
ш ирина..............................
высота................................
клиренс .............................

■ Д в и га те л ь ........  2 х ГАЗ-203, бензиновые,
мощность каждого — 70 л.с.

■ Запас хода по ш оссе, к м ..................... 190

■ М аксимальная скорость, к м /ч ............ 45

■ Среднее удельное давление 
на грунт, кГс/см 2 ..................

■ Боевая масса, т



Броня, мм
лоб ........................................ 20
борта....................................  15
баш ня................................... 35
корма ................................... 25

днищ е...................................  15

Габаритные размеры, мм
длина............................... 4100
ширина............................2300
высота............................. 1750

клиренс............................ 300

Экипаж, чел........... 2

■ Д в и га те л ь ................ГАЗ-202, бензиновый,
мощность — 70 л.с.

Боевая масса, т ........................................6,4

■  Легкий танк Т-6Л

В ооруж ение.....45-мм пушка 20К
(образца 1932— 1938 гг. ), коли
чество снарядов — 70; 7,62-мм 
пулемет ДТ, спаренный, патро-
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Легкий танк Т-60

■ В ооруж ение .....45-мм пушка 20К
(образца 1932—1938 гг.), коли
чество снарядов — 70; 7,62-мм 
пулемет ДТ, спаренный, патро
нов — 945

■ Габаритные размеры, мм
длина............................... 4100
ш ирина............................2300
высота............................. 1750

клиренс............................  300

■ Экипаж, чел........... 2

■ Д в и га те л ь ................ГАЗ-202, бензиновый,
мощность — 70 л.с.
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КОНСТРУКЦИЯ Т-70

В ходе боевых действий 
стало ясно, что вооружение 
и бронирование легких тан
ков остается недостаточным. 
И в КБ Горьковского автоза
вода во главе с Н.А. Астро
вым (он стал заместителем 
главного конструктора ГАЗа) 
в начале 1942 г. разрабаты
вается новая машина, полу
чившая индекс Т-70. По 
сути это была дальнейшая 
модернизация легких тан
ков. Конструкторы броне- 
корпуса Ю.Н. Сорочкин,
А.Н. Кириллов и Л.И. Белкин 
спроектировали лобовую 
часть танка с толщиной 
брони 45 мм. Основное ору
жие — 45-мм пушка была 
размещена в литой башне 
конструкции В.А. Дедкова, 
впервые примененной на 
легких танках. Больше все
го проблем возникло с вы
бором и установкой двига
теля. Шестицилиндровый 
двигатель ГАЗ-11 мощнос
тью 70 л.с. оказался недо
статочно мощным для этого 
танка. Н.А. Астров предло
жил установить два таких 
мотора, разместив их по
следовательно в линию. Но 
при испытаниях почти сразу 
же стал ломаться коленча
тый вал второго двигателя. 
Потребовались громадные 
усилия конструкторов 
завода А.А. Липгарта,

пушки, что привело к сниже
нию точности стрельбы и 
скорострельности 0

А.Н. Кригера, Г.Н. Мозохи- 
на, Г.В. Эварта для того, 
чтобы силовой агрегат стал 
надежно работать. Надо 
сказать, что все работы 
проводились в инициатив
ном порядке, без всяких 
технических требований. 
Приходилось пересматри
вать конструкцию целых уз
лов, не проводя должных 
испытаний. Задача была • 
одна — не сорвать выпуск 
танков. Бронекорпуса танков 
поставлялись Муромским 
паровозостроительным за
водом в Горький и часть кор
пусов — на заводы в Киров и 
Свердловск, куда горьковча
не поставляли силовые уста
новки. Вместо литой башни 
стали устанавливать свар
ную. Т-70 начали проектиро
вать в октябре 1941 г., а в ян
варе 1942 г. Верховному 
Главнокомандующему был 
представлен готовый обра
зец, уже прошедший предва
рительные испытания. Таким 
образом, от начала проекта 
до готового образца за три 
месяца танк был одобрен и 
принят на вооружение. С ап
реля 1942 г. по октябрь 
1943 г. Красная Армия полу
чила около 5000 танков Т-70. 
В сентябре 1942 г. началось 
производство Т-70 с усилен
ной ходовой частью и транс
миссией.

Подвеска танка по срав
нению с Т-60 конструктивно 
не изменилась, но количе-

Корпус сварен из катаных 
броневых листов различной 
толщины, установленных под 
углами наклона от 30 до 6 0 с 
О . В верхнем лобовом листе 
находился люк механика-во
дителя, в крышке люка уста

навливался смотровой при
зменный прибор в  По пра
вой стороне лобового листа 
располагался люк для досту
па к агрегатам силовой пере
дачи, закрывающийся крыш
кой на болтах. На кормовом

наклонном листе справа 
имелся люк для забора воз
духа системы охлаждения 
силовой установки, закрыва
ющийся сетчатой крышкой 
0 .  Слева крепился запас
ной опорный каток Н  

Башня сварная много
гранная. с наклонными лис
тами. смещена влево отно
сительно продольной оси 
корпуса а  Для увеличения 
прочности стыки листов 
башни прикрывались бро
невыми угольниками 0 . На 
крышке люка устанавлива
лась вращающаяся цилинд
рическая башенка со смот
ровыми щелями и крепился 
перископический прибор. 
Перед маской пушки нахо
дился люк вытяжного венти
лятора. закрытый крышкой. 
На боковых листах имелись 
отверстия с заглушками, ис
пользуемые при стрельбе из 
личного оружия ЕЯ. В башне 
установлены 45-мм пушка и 
спаренный с ней пулемет. 
Для наведения на цель име
лись телескопический и оп
тический прицелы. Функции 
командира машины услож
нились с установкой 45-мм



ство опорных катков для 
улучшения удельного давле
ния на грунт увеличили до 
пяти на каждую сторону. Ко
личество поддерживающих 
катков осталось прежним — 
по три на каждый борт. Под
веска — торсионная, все 
катки обрезинены. Ведущие 
колеса — переднего распо
ложения, гусеница мелко - 
звенчатая, цевочного зацеп
ления [О, П Л . С П.

Силовая установка состо
яла из двух карбюраторных 
двигателей ГАЗ-203, спа
ренных последовательно,и 
располагалась в средней ча
сти корпуса, вдоль правого 
борта. Общая максимальная 
мощность установки 140 л.с.

В кормовой части корпуса, 
изолированной от боевого 
отделения герметичной бро
невой перегородкой, разме
щались два бака для горюче
го общей емкостью 440 л. На 
командирских машинах име
лись радиостанция и танко
вое переговорное устрой
ство. На остальных танках 
для внутренней связи члены 
экипажа пользовались све
товой сигнализацией.

В сентябре 1942 г. в кон
струкцию вносятся измене
ния — усиливается ходовая 
часть, в частности увеличи
вается ширина гусеницы с 
260 до 300 мм. Изменяется 
диаметр зубчатого венца 
ведущего колеса. Ширина 
опорного катка возросла со 
104 до 130 мм. Внесен и

ряд других мелких измене- пушку, опробовалось при- из-за малых
ний. Эти машины получили 
обозначение Т-70М.

На опытных машинах 
пробовали установить 
37-мм автоматическую

менение 45-мм трехсна- габаритов и
рядных кассет. Также была тесноты
предпринята попытка уста- башни по-
новки 45-мм полуавтомати- пытка не
ческой морской пушки, но удалась.

ПРИМЕНЕНИЕ т-70
Т-70 как нельзя лучше 

подходил для разведки 
боем, действий в лесисто
болотистой и резко пере
сеченной местности. Не
большой шум от работы 
двигателей, высокая ско
рость и низкий силуэт танка 
делали эту машину незамет
ной для противника. Благо
даря высокой маневреннос
ти экипажи Т-70 поражали 
танки врага бронебойными 
снарядами в борт и корму.
В одном из боев Т-70, удач
но сманеврировав, оказался 
прямо позади кормы тяже

лого «Фердинанда» и поджег 
его. «Семидесятки” входили 
в состав бригад и полков, 
вооруженных в основном 
танками Т-34. Использовали 
их не только для разведки, 
но и при определенных об
стоятельствах — в качестве 
танков непосредственной 
поддержки стрелковых под
разделений во время бое
вых действий.

В сражении под Курском 
командир Т-70 Онуфриев 
умело сманеврировал и, 
зайдя во фланг немецкому 
тяжелому танку, двумя выс

трелами зажег его, а эки
паж уничтожил из пулеме
та. При освобождении Кие
ва командир роты Т-70 из 
1-й Чехословацкой танко
вой бригады подпоручик 
Р.Я. Тесаржик совершил 
скрытный марш-бросок в 
тыл противника и уничто
жил 9 дзотов, тем самым 
открыв путь наступающему 
стрелковому батальону. 
Т-70 стояли на вооружении 
и в танковых частях диви
зий Войска Польского.

В 1943 г. производство 
легких танков прекратили.



Тактико-технические характеристики
танка Т-70

«Малютки», как называли 
легкие танки, сделали свое 
дело. Они отстаивали ру
бежи столицы в трагичес
ком 41-м , сражались под 
Сталинградом, отражали 
атаки армад врага под 
Курском.

Несмотря на недостатки, 
Т-70 оставался лучшим лег
ким танком Второй мировой 
войны и вторым по массово
сти после Т-34. Всего было 
построено 8315 машин.

Габаритные 
размеры, мм
д лина...............................................................4420
ш ирина........................................................... 2470
высота............................................................ 2030
клиренс............................................................ 300

Броня, мм
лоб........................................................................ 35
б орта ....................................................................15
баш ня.................................................................. 35
к о р м а ...................................................................15
днищ е.................................................................. 10

Вооружение ............................ 45-мм пушка 20К
(образца 1932— 1938 г.), количество снаря
дов — 70, 7.62-мм пулемет ДТ. спаренный, 
патронов — 945

Экипаж, чел ............................................................. 2
Д вигатель ..................2 х ГАЗ-203, бензиновые,

мощность каждого — 70 л.с.
Запас хода по шоссе, км ............................. 190
Максимальная скорость, к м /ч ..................... 45
Боевая масса, т ...................................................10
Среднее удельное давление

на грунт, кГс/см2......................................... 0,53

Осенью 1943 г. заводы 
перешли на массовый вы
пуск в то время более необ
ходимых самоходных ар
тиллерийских установок 
СУ-76 М. созданных на базе 
Т-70 М. Сохранившиеся 
танки использовались в са
моходно-артиллерийских 
дивизионах, полках и бри
гадах в качестве командир
ских машин, принимая уча
стие в боевых операциях до 
конца войны.

В 1942 г. на Горьковском 
автомобильном заводе была 
разработана новая боевая 
машина. За ее основу были 
пзяты детали и узлы от танка 
Т-70 М. Толщину бортовой 
брони нового танка увеличи
ли до 25 мм. Танку был при
своен индекс Т-80.

Экипаж танка состоял из 
трех человек, двое из кото
рых размещались в башне. 
В связи с этим размер по
следней пришлось увели
чить. Возросла и боевая 
масса. Пушка и пулемет ос
тались прежними (45-мм и 
7,62-мм соответственно), 
но был увеличен боекомп
лект. Угол возвышения 
пушки и пулемета состав
лял 60: . Из-за этой особен
ности Т-80 иногда называ
ли «зенитным» танком. 
Пушка оснащена зенитным

коллиматорным прицелом 
К-8Т, что позволяло вести 
огонь по самолетам про
тивника и верхним этажам 
зданий во время ведения 
уличных боев □  □  

Подвеска танка торси
онная. имела по пять опор
ных катков и направляю
щее колесо с устройством 
натяжения гусеницы. Верх
няя ветвь гусеницы под
держивалась тремя роли
ками. Все катки обрезине- 
ны, ведущее колесо — 
переднее. Гусеница по 
сравнению с Т-70 уширена 
до 300 мм Е1

Силовую установку со
ставляли два карбюратор
ных двигателя, соединен
ных последовательно, и 
автомобильная трансмис
сия. После того как масса 
танка была увеличена, по-



Легкий танк Т-80

Тактико-технические характеристики

МОДИФИКАЦИИ Т-80

танка Т-80

Габаритные 
разм еры , мм
длина.................................................. 4420
ш ирина..............................................  2500
высота...............................................  2180
клиренс...............................................  300

Броня, мм
лоб........................................................... 35
б орта ...................................................... 25
баш ня..................................................... 35
корма ..................................................... 25
днищ е.....................................................  10

В ооруж ен ие ..................45-мм пушка 20К
(образца 1932— 1938 г.), количество 
снарядов — 94; 7,62-мм пулемет ДТ, 
спаренный, патронов — 1008

Э кипаж, чел................................................ 3
Д в и га те л ь ........ 2 х ГАЗ-11. бензиновые,

мощность каждого — 85 л.с.
Запас хода по ш оссе, км  ................. 230
М аксимальная скорость, к м /ч ........ 47
Боевая масса, т ................................... 11,6
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2............................  0.77

При проектировании тан
ка Т-80 предусматривалась 
установка на его шасси зе
нитной установки, состоя
щей из двух крупнокалибер
ных пулеметов ДШКТ. Для 
борьбы со штурмующими 
самолетами и пикирующи
ми бомбардировщиками — 
главными воздушными про
тивниками войск — служили 
зенитные пулеметы. При
годными для этих целей из 
находившихся на вооруже
нии и в производстве пуле
метов было всего два — 
«максим» и ДШК. ДШ К про
изводился в основном для 
флотских тумбовых устано
вок. Его характеристики по
зволяли разместить много
ствольные установки на 
защищенной самоходной 
базе. Наиболее подходящи
ми для создания зенитных 
танков были хорошо осво
енные промышленностью 
Т-60 и Т-70 М Ѳ . Во второй 
половине 1942 г. были раз
работаны и построены три 
образца зенитных танков: в 
двух вариантах Т-60 и Т-70 
производства завода № 37 
и один вариант производ
ства ГАЗ, получивший впо
следствии наименование 
Т-90 □  Его проектирова

ние началось в сентябре
1942 г., определив главной 
задачей оборону мотомеха
низированных колонн. Не
посредственное руковод
ство проектными работами 
осуществлял заместитель 
главного конструктора ГАЗа 
Н.А. Астров. Главные отли
чия от серийного танка 
Т-80 составляли новая 
башня, установка вооруже
ния и размещение боекомп
лекта. При установке такой 
башни на Т-60 требовались 
незначительные передел
ки. Конструкция башни 
была выполнена в виде 
восьмигранной усеченной 
пирамиды и формирова
лась из листов катаной 
брони. Угол наклона листов 
был больше, чем в танковой 
башне. Для свободного ви
зуального наблюдения за 
воздушными целями крышу 
решено было не делать. Для 
предохранения от непогоды 
ее заменял откидной бре
зентовый тент. Пулеметы 
ДШ К устанавливались на 
станки без амортизаторов и 
защищались бронировкой 
Г-образной формы. Наве
дение на цель производи
лось механическими ручны
ми приводами. Прицельные

водки. Слабыми были также 
вооружение и бронирова
ние. В целом Т-80 оказался 
недоведенным, и осенью
1943 г. производство его 
прекратили. Всего на заво
де в г. Мытищи было выпу
щено 75 машин. Использо
вались они в соединениях, 
укомплектованных танками 
Т-34, в мотоциклетных час
тях. в самоходно-артилле
рийских дивизионах, брига
дах и полках в качестве 
командирских машин Д .

требовалось форсировать 
двигатели до 170 л.с. Но 
увеличение мощности от
рицательно сказалось на их 
долговечности и надежнос
ти. Двигатели размещены в 
средней части корпуса.
Для внешней связи име
лись радиостанция 12РТ и 
танковое переговорное 
устройство.

Несмотря на ряд внесен
ных улучшений. проведен
ные испытания показали, что 
танк требует дальнейшей до

приспособления были раз
дельными. Для стрельбы по 
воздушным целям был уста
новлен коллиматорный при
цел К-8Т. Ведение огня по 
наземным целям осуществ
лялось с помощью телеско
пического прицела. Сиде
нье командира было 
установлено на вращаю
щемся полу и быстро регу
лировалось для удобства 
пользования прицелами. 
Питание оружие — мага
зинное. емкостью 30 патро
нов. Для сбора стреляных 
гильз справа от командира 
размещался ящик-сборник. 
Гильзоулавливателем слу
жил матерчатый гибкий ру
кав. На вращающемся полу 
установили приемопереда
ющую радиостанцию 9 Р. 
Надо признать, что ее уста
новка была неудачной, и по

результатам 
испытаний 
было реко
мендовано 
применить 
другие ра
диостан
ции — РБ 
или 12 РП.
Внутренняя 
связь между 
членами 
экипажа — 
светосигнальная. Так как в 
танке Т-80 был расширен ба
шенный погон, то это дало 
возможность разместить 
третьего члена экипажа. Вы
полнение одним командиром 
функций заряжающего, на
водчика. стрелка и радиста 
чрезмерно перегружало его 
и снижало эффективность 
боевой работы. По резуль
татам испытаний было реко

мендовано установить пуле
меты калибра 14,5 мм для 
борьбы не только с воздуш
ными целями, но и с танка
ми противника. Такой пуле
мет появился в 1944 г. Под 
названием КПВТ он и до на
стоящего времени является 
штатным оружием почти 
всех колесных бронирован
ных машин. По праву его 
можно считать старейшиной
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пулеметов, принятых на воо
ружение еще в годы Вели
кой Отечественной войны.

В ноябре 1942 г. прово
дились испытания зенитно
го танка в дневное и ночное 
время. По наземным мише
ням стреляли прицельно 
днем, ночные стрельбы с 
подсветкой шкал прицелов 
выполнялись по кострам. 
Зенитные стрельбы прово
дились только в оценочном 
режиме заградительного 
огня, не прицельно и только 
днем. Пробеговые испыта
ния составили 55 км с рас- 
стопоренным оружием и 
башней. Еще 400 км танк 
прошел в походном режи
ме. Результаты испытаний 
были в основном положи
тельные. Руководство заво
да и представители Главно
го автобронетанкового

управления пришли к выво
ду о целесообразности по
стройки опытной партии 
танка под индексом Т-90 в 
количестве 20 шт. К тому 
времени уже были созданы 
машины завода № 37 — зе
нитные варианты танков 
Т-60 и Т-70. Но к сравни
тельным испытаниям были 
допущены только Т-70 и 
Т-90. По основным такти
ко-техническим характери
стикам оба танка различа
лись незначительно. У Т-90 
боекомплект был 16 мага
зинов на 480 выстрелов, 
для сравнения у Т-70 12 ма
газинов на 360 выстрелов. 
Результаты сравнительных 
испытаний были в пользу 
Т-90. Танк мог поступить на 
вооружение при условии ус
транения основных недо
статков.

Однако ход и опыт боевых 
действий Красной Армии, 
развитие производства воо
ружений, изменение взгля
дов на типаж броневой тех
ники с учетом боевого

применения внесли свои 
коррективы. Производство 
Т-70М и Т-80 было прекра
щено, соответственно и 
Т-90 лишился обеспеченно
сти ходовой частью. Выход

мог бы быть найден в уста
новке зенитного вооруже
ния на шасси самоходки 
СУ-76, но вскоре измени
лись и ее тактико-техничес
кие требования.

ынддааітііцдаяіг

Проводился очередной экс- і 
перимент по увеличению 
скорости плавания танка. 
Испытания проходили на 
Медвежьих озерах за Моек- (I 
вой. Опыты не удались, и на И 
обратном пути Н.А. Астров 
сам взялся за управление, 
заменив штатного водителя. I 
Танк двигался по середине 
Щелковского шоссе и ме
шал автобусу обогнать его. | 
Из-за шума внутри танка 
сигналов автобуса Астров 
долго не слышал, а затем, 
когда понял в чем дело, мяг
ко повернул рычаг управле- I 
ния вправо, чтобы сьехать 
на обочину. Однако тормоз | 
схватил намертво, машина I 
оказалась в кювете, пере
вернулась, а затем легла на |Г 
правый борт. Попытка от
крыть крышку люка оказа
лась неудачной. К тому же 
из бака на перегретый дви- II 
гатель и выхлопные трубы 
полился и загорелся бензин, > 
Положение было критичес* У 
кое, бак в любой момент мог 
взорваться. В танке имелось 
устройство пожаротушения, 
но. к счастью, оно не срабо- |  
тало. К счастью потому, что 
огнегасящая смесь при вы
сокой температуре разлага- іі 
лась в фосген, вдох которо- II 
го был бы для человека 
роковым. Но считалось, что I 
покидая машину экипаж мо
жет использовать это сред- 1 
ство для тушения огня.

Оставалась лишь надежда 
сдвинуть люк. Собрав все 
силы, Астров налег на крыш
ку, она чуть поддалась и по- ' і 
зволила просунуть голову.
Еще одно отчаянное усилие I 
и. разорвав тлеющий комби
незон. человек выбрался из 
горящего танка. Подоспели 
остальные машины, возвра- п 
щавшиеся после испытаний, | 
и люди стали забрасывать 
землей горящий танк. По
скольку опасность взрыва 
оставалась, было решено

не проводились. И только в 
1933 г. на московском заво
де им. Г.К. Орджоникидзе 
конструкторским коллекти
вом во главе с Н.Н. Козыре
вым. имеющим опыт конст
руирования танкетки Т-27, 
был создан плавающий танк 
Т-37. Отечественного инже
нерного опыта недоставало, 
и зачастую работу приходи
лось вести вслепую, прила
гая немало усилий для до
водки танка, устранения 
серьезных недоработок.

Т-37 в значительной сте
пени унаследовал недостат
ки от своего прародителя — 
танка английской фирмы 
«Виккерс Карден-Ллойд», в 
частности, крайне неудач
ную конструкцию тормозов 
и механизмов поворота. 
Дело в том, что они были 
расположены вне корпуса, 
при движении танка на пла
ву в них попадала вода и, 
как следствие, машина ста
новилась неуправляемой. 
Не лучше вела себя машина 
и на суше. Управляемость не 
всегда зависела от действий 
механика-водителя. При не
обходимости произвести 
маневр, например слегка 
изменить направление дви
жения машины, тормоз нео
жиданно намертво прихва
тывал. и танк делал резкий 
поворот П .

Н.А. Астров в своих вос
поминаниях рассказывает 
именно о таком случае, уча
стником которого он был.

Создавая танки, воен
ные инженеры задумыва
лись и о том, как сделать 
машину способной пре
одолевать водные прегра
ды своим ходом с помо
щью перемотки гусениц 
или гребного винта. Рабо
ты в этом направлении ве
лись и в нашей стране, и за 
рубежом.

В 1919—1920 гг. на Ижор- 
ском заводе в Петрограде 
инженером Г.В. Кондратье
вым был разработан проект 
плавающего танка и выпол
нены все необходимые рас
четы. включая и расчет на 
остойчивость. Корабельный 
инженер по специальности, 
Кондратьев присвоил своему 
проекту девиз «Теплоход

АМ” . По его чертежам на за
воде была построена опыт
ная машина. Танк имел мас
су 9— 10 т, был оснащен 
четырехцилиндровым двига
телем «Фиат» и вооружен 
пушкой Гочкиса. По воде пе
редвигался с помощью трех
лопастного гребного винта.

В последующие годы ра
боты по плавающим танкам
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вызвать пожарную машину 
из Москвы. Но когда она 
была уже близко, бак все же 
взорвался.

В процессе испытаний 
выявились также необъяс
нимые поломки дифферен
циалов задних мостов, по
лучаемых с ГАЗа. И лишь 
спустя много лет можно 
предположить, что причина 
могла быть в нестабильнос
ти химического состава ме
таллов и различии коэффи
циентов трения стальных 
шестерен полуосей по чу
гунным корпусам диффе
ренциалов.

Как и на Т-27, примене
ние узлов и агрегатов авто
мобиля ГАЗ-АА облегчало и 
удешевляло производство 
нового плавающего танка. 
На опытных образцах □
Т-33 и Т-41 в 1932 г. были 
отработаны варианты раз
мещения башни на корпусе, 
расположения механизмов 
и силовой установки внутри 
корпуса И - В этом же году 
на заводе была изготовлена 
небольшая серия машин 
под обозначением Т-37. 
Масса танка составляла 
2,9 т, численность экипа
жа — два человека. Брони
рование противопульное, 
вооружение состояло из пу
лемета. установленного в 
башне. Работы по совер
шенствованию продолжа
лись. и на вооружение по
ступил улучшенный вариант 
плавающего танка, получив
шего обозначение Т-37А. 
Длина его по сравнению с 
Т-37 была больше примерно 
на 0,5 м, вследствие чего 
масса возросла до 3,2 т.

На танке были установле
ны агрегаты автомобиля 
ГАЗ-АА — карбюраторный 
40-сильный двигатель, ко
робка передач и другие 
узлы трансмиссии. В каче
стве механизма поворота

использовался простой 
дифференциал с двухколо
дочными плавающими тор
мозами. В отличие от Т-37 
на Т-37А отсутствовал ме
ханизм реверса вращения 
вала винта □  Для обеспе
чения заднего хода приме
нили винт с поворачиваю
щимися лопастями. За 
двухлопастным винтом 
установлен руль направле
ния движения на плаву. На 
надгусеничных полках для 
повышения плавучести 
закрепили пробковые по
плавки в

Корпус танка сварной, 
герметичный и частично 
клепаный. Лобовой лист 
внизу имел закругленную 
форму и небольшой угол 
наклона. Для более плавно
го входа и выхода из воды 
листы днища корпуса также 
имели небольшие углы на
клона в передней и кормо
вой части □

В передней части корпу
са находилось трансмис
сионное отделение,в 
средней — отделения уп
равления и боевое, в кор
мовой — силовая установ
ка. На крыше отделения 
управления, с правой сто
роны, располагалась баш
ня. слева — рубка механи
ка-водителя. Башня имела 
цилиндрическую форму с 
переходом в лобовой части 
в прямоугольный лист, в 
шаровой опоре которого 
находился пулемет ДТ. Кры
ша башни имела небольшой 
наклон и закрывающийся 
крышкой люк. На некоторых 
серийных танках крыша 
башни была плоской с на
клонным срезом в передней 
части.

Рубка механика-водите
ля с закругленными углами 
и небольшим положитель
ным углом наклона плавно 
соединялась с кормовым 

наклонным 
листом кор
пуса. В пе
редней час
ти рубки 
имелась 
смотровая 
щель, обес
печивающая 
неплохой 
обзор мест
ности.

в

Крышка люка повторяла 
форму рубки и обеспечива
ла доступ в отделение уп
равления. В последующих 
сериях рубка приобрела 
прямоугольную форму.

Дублированное управ
ление танком повышало 
живучесть машины при 
возникновении чрезвычай
ных положений. При полу
чении пробоины для со
хранения плавучести 
имелся шестеренчатый на
сос с приводом от коробки 
передач.

Ходовая часть состояла 
из мелкозвенчатой ажур
ной гусеницы цевочного 
зацепления, четырех опор
ных одинарных спицован- 
ных катков на каждый борт 
и соответственно двух 
поддерживающих катков в 
верхней ветви гусеницы 
В І Траки имели два гребня 
и отливались из ковкого 
чугуна. Опорные катки 
объединялись четырьмя 
парными балансирными те
лежками со спиральной 
рессорой. Направляющее 
колесо с механизмом натя
жения гусеницы имело 
одинаковый диаметр с 
опорными катками. Все 
катки обрезинены, веду
щие колеса переднего рас
положения со съемным 
зубчатым венцом.

Кроме линейных танков, 
которые не имели радио
станций, было выпущено 
643 танка под индексом 
Т-37ТУ. На этих машинах 
была установлена радио
станция 71-ТК-1. Внешне 
они отличались поручне- 
вой антенной, располо
женной по периметру кор
пуса. Были и другие 
модификации: танк ОТ-37, 
вооруженный пулеметом и 
огнеметной установкой 
(было изготовлено около 
75 таких машин), в 1935 г. 
была испытана самоходно
артиллерийская установка.

Все малые плавающие 
танки выпускались на ав
томобильных заводах Мос
квы и Горького. С 1933 по 
1936 г. на заводах было из
готовлено 2627 танков 
Т-37 всех модификаций.
На 1 января 1941 г. в войс
ках РККА числилось 2225 
танков.
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ПРИМЕНЕНИЕ Т-37

Основной функцией тан
ков Т-37 и Т-38 была раз
ведка. В 1937 г. в штате ме
ханизированного корпуса 
имелось 67 машин Т-37.

Входили они также в состав 
танковых батальонов 
стрелковых дивизий и раз- 
ведрот отдельных танковых 
бригад.

Танк Т-37-А участвовал в 
вооруженных конфликтах в 
районе реки Халхин-Гол в 
Монголии, в походе в За
падную Украину и Западную 
Белоруссию, в войне в Ф ин
ляндии. Слабо вооруженный 
и недостаточно бронирован
ный встретил он и 1941 г.
В тяжелейших боях первого 
периода начавшейся Вели
кой Отечественной войны 
Т-37А использовался для 
связи, охраны штабов, 
транспортировки грузов и 
боеприпасов, выполнения 
других заданий. И почти все 
машины были потеряны в 
первые месяцы войны. Ос
тавшиеся в тыловых частях 
использовались как учебные 
при подготовке танковых 
экипажей.

Габаритные 
разм еры , мм
длина.................................................. 3730
ш ирина ..............................................  1940
высота...............................................  1840
клиренс...............................................  285

Броня, мм
лоб......................... ................................... 8
б ор та .........................................................8
баш ня........................................................8
к о р м а ........................................................6
днищ е........................................................4

В о о руж ен и е ...........7,62-мм пулемет ДТ,
патронов — 2140

Экипаж, чел ................................................ 2
Д в и га те л ь .............. ГАЗ-АА, бензиновый,

мощность — 40 л.с.
Запас хода по ш оссе , км  ................ 200
М аксимальная скорость, км /ч

по ш о с с е ............................................... 36
на плаву.................................................... 4

Боевая масса, т .....................................3.2
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2.............................0,55

На учениях и маневрах в 
предвоенные годы отраба
тывались методы доставки 
малых танков по воздуху с 
помощью бомбардиров
щиков ТБ-3 в районы 
сосредоточения^!, 0 .  
Прочность плавающих тан
ков допускала их сброс на 
воду с высоты 6 м от поверх
ности реки при скорости са
молета 160 км/ч. Экипажи 
десантировались на пара
шютах. На Медвежьих озе
рах под Москвой был произ
веден сброс Т-37А с ТБ-3 на 
воду. Машина удачно при
воднилась. но затонула из-за 
недостаточной герметиза
ции смотровых щелей.

В ходе эксплуатации тан
ков в войсках выявлялись и

другие недостатки в а  При 
перегрузке в движении по 
воде отмечалось захлесты
вание люка набегающей 
волной, а при маневрирова
нии на местности, особенно 
пересеченной.танк при

резком повороте нередко 
сбрасывал гусеницу. При 
длительном марше из-за 
недостаточного охлаждения 
двигатель перегревался, 
что вызывало необходи
мость его полной замены.



Танк Т -38  образца 1936 г.

плавучесть и остойчивость. 
Листы корпуса соединялись 
сваркой и клепкой. Толщина 
броневых листов, вооруже
ние, численность экипажа, 
двигатель, скоростные дан
ные и запас хода остались 
прежними 0 .  Ходовая часть 
также полностью соответ
ствовала танку-предше- 
ственнику, за исключением 
усовершенствованной под
вески.

Сохранилась и силовая 
передача, но вместо авто
мобильного дифференци
ала были применены бор
товые фрикционы с тор
мозами, что повышало 
проходимость и манев
ренность танка.

Поступившие в войска 
танки в реальных условиях 
эксплуатации в ходе манев
ров и учений оказались в 
боевом отношении не луч
ше танка Т-37А □  Войдя в 
воду и развив максималь
ную скорость в случае сбро
са газа при подходе к проти
воположному берегу, танк 
резко опускал нос, при этом 
переднюю часть корпуса и 
люк механика-водителя за
ливало водой. Подобная си
туация возникала, но уже с 
кормы, когда включался ре
верс винта для экстренной 
остановки машины.

При маневрировании на 
скорости 6 км/ч появлялся 
крен и усиливалась качка.
И все это — в условиях отно
сительно СПОКОЙНОЙ воды. 
При волнении же и перегруз
ке в 120— 150 кг и набегаю
щей волне поступление воды 
через люк и щели внутрь кор
пуса грозило затоплением, 
что нередко и происходило.

Малое водоизмещение 
не позволяло перевозить на 
броне через водные пре
пятствия десант, состоящий 
из двух человек, с оружием 
и боеприпасами.

Для повышения водоиз
мещения Автобронетанко- 
вое управление РККА реко
мендовало снова установить 
дополнительно на надгусе- 
ничные полки поплавки, сня

тые с ремонтируемых или 
списанных танков Т-37. В 
некоторых частях поплавки 
были установлены, но ре
зультат оказался неудовлет
ворительным: поплавки 
ухудшили проходимость и 
тормозили движение танков 
на плаву.

Фактически танк не отве
чал заявленным тактико
техническим характери
стикам и был признан 
небоеспособным. Выпуск 
его на заводе ограничили, а 
конструкторскому бюро за
вода после выводов специ
ально созданной комиссии 
было выдано задание по 
доработке конструкции тан
ка, устранению отмеченных 
дефектов и улучшению тех
нических данных машины.

Через несколько месяцев 
КБ передало заводу доку
ментацию на два варианта 
танка, и в начале 1938 г. оба 
образца были изготовлены. 
На испытания они вышли 
под индексами Т-38М-1 и 
Т-38М-2.

В первом варианте для 
увеличения водоизмеще
ния на 600 кг борт повыси
ли на 100 мм, а направляю
щий каток ходовой части 
опустили на 130 мм. чтобы 
уменьшить продольные ко
лебания танка. На втором 
образце борт был поднят 
на 75 мм, в результате во
доизмещение увеличилось 
на 450 кг, а направляющий 
каток в этом случае оста
вался на прежнем уровне.

Деревянные надгусенич- 
ные полки были заменены 
металлическими. Увеличены 
по высоте гребни на траках 
гусеницы а  Была изменена 
конструкция ходовой части. 
Вместо пружинной подвески 
применена тележка подвес
ки от тягача А-20 «Комсомо
лец», где в качестве упруго
го элемента использовались 
листовые рессоры. Позаим
ствовали у тягача и ведущее 
колесо с 8—12 отверстиями 
в диске, тогда как у предше
ствующих машин диски 
колес имели 4 отверстия.

В 1936 г. на Горьковском 
автозаводе КБ Н.А. Астрова 
на базе танка Т-37А. кото
рый уже эксплуатировался в 
войсках два года, разраба
тывается новая машина Ц . 
Пройдя положенные испы
тания, она рекомендуется к 
серийному производству и в 
1936 г. принимается на воо
ружение под индексом Т-38. 
Плавание не было основной 
задачей танка, в его функ
ции входили разведка, обес
печение связи, сопровожде
ние тяжелых машин.

От своего предшествен
ника машина отличалась га
баритами и отсутствием на 
надгусеничных полках по
плавков, заполненных проб
кой 0. Корпус танка был 
шире и ниже, что должно 
было обеспечивать лучшую
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Появлялись они и в данном 
случае, и КБ завода про
должало работы по их уст
ранению. Наконец, к янва
рю 1939 г. танк под 
индексом Т-38М был принят 
на вооружение.

Конструктивно Т-38М от
личался от обоих прототи
пов. Корпус по габаритам 
соответствовал танку 
Т-38М-1, а ходовая часть 
была использована от танка 
Т-38М-2. Тележки остались 
от «Комсомольца», но были 
усилены. Остались и гусе
ничные цепи с увеличенным 
гребнем на траках. Еще в 
декабре 1938 г. Автоброне- 
вое управление потребова
ло усилить вооружение 
Т-38М путем установки в 
башне крупнокалиберного 
пулемета ДШК. Задание 
было выполнено лишь летом 
1939 г., и пулемет с опытным 
образцом сварной коничес
кой башни на танк не уста
навливался и испытания не 
проходил.

Серийное производство, 
намечавшееся на февраль 
1939 г., в связи с различными 
ведомственными согласова
ниями и переписками затяну
лось, поэтому только к концу 
года заводу удалось изгото
вить 15 танков. Как и где они 
применялись, установить 
точно не удалось. Предпола
гается, что 8 машин Т-38М и 
два опытных образца 
использовались в отдельных 
частях как учебные машины.

С целью усиления воору
жения Т-38 конструкторы 
бюро прорабатывали вари
анты установки в стандарт-

Габаритные разм еры , мм
д лина........................................................................... 3780
ш ирина.......................................................................  2330
высота ........................................................................  1630
клиренс........................................................................ 300

Броня, мм
лоб...................................................................................... 9
б орта ..................................................................................9
баш ня.................................................................................9
корма .................................................................................6
днищ е.................................................................................4

В о о руж ен и е ..................................  7.62 -мм пулемет ДТ,
патронов — 2142

Экипаж, чел.........................................................................2
Д в и га т е л ь ......................................  ГАЗ-АА, бензиновый,

мощность — 40 л.с.
Запас хода по ш оссе, км  ......................................... 200
М аксимальная скорость, км /ч

по ш о ссе ........................................................................ 40
на плаву............................................................................. 6

Боевая масса, т ............................................................. 3,3
Среднее удельное давление

на грунт, кГс/см 2..................................................... 0,44

Ь^!І’*Д<ЫИМ,ШІІЧ.І^!ИІВЭТ

В качестве силовой уста
новки вместо двигателя 
ГАЗ-АА мощностью 40 л.с. 
были взяты двигатель 
ГАЗ-М-1 мощностью 50 л.с. 
и коробка передач автомо
биля М-1. Для лучшего об
дува системы охлаждения 
увеличено сечение воздухо
заборника.

Для проведения заводс
ких и приемных испытаний в 
Главном бронетанковом уп
равлении была разработана 
специальная методика при
менительно к боевой служ
бе танков. Методика пре
дусматривала длительный 
(3—4-дневный) пробег по 
10—12 часов ежедневного 
безостановочного движе
ния. Ежедневно машины 
проходили техосмотр и при 
необходимости произво
дился ремонт, причем рабо
ты проводились только си- 
лами полевых мастерских 
без привлечения заводских 
специалистов.

После прохождения по
лосы препятствий на земле 
танки входили в водоем уже 
с дополнительной нагруз
кой, имитирующей десант, 
и, выполнив упражнения по 
маневрированию на воде, 
выходили на берег

Испытания в принципе 
подтвердили правильность 
основных изменений конст
рукции — увеличение водо
измещения, повышение 
мощности двигателя, при
менение трансмиссии и 
подвески от тягача «Комсо
молец». Однако ни одни ис
пытания не проходят без 
выявления новых дефектов.



ную башню с удлиненной 
маской танковой пушки 
ТНШ-20 калибра 20 мм, 
спаренной с пулеметом ДТ. 
Реально осенью 1941 г. на 
заводе-изготовителе для

испытаний было подготов
лено две пушки. Принята же 
на вооружение и рекомен
дована к серийному произ
водству пушка ТНШ-20 
1 декабря 1941 г.

Одну из изготовленных пу
шек установили в башне тан
ка Т-38, получившего индекс 
Т-38Ш, и отправили на испы
тания на подмосковный по
лигон в Кубинку. В ходе ис

пытании пушка отказала, 
танк был снят с производ
ства и отправлен на базу 
хранения отдела главного 
конструктора НКТП как неис
правный образец. Дальней

шая его судьба неизвестна. 
Единственный сохранивший
ся танк модели Т-38Ш можно 
увидеть в экспозиции Цент
рального музея Вооружен
ных сил в Москве.

ния. Ниша закрыта броне
вым щитком, укрепленным 
спереди на маске. В крыше 
имелся люк с крышкой.

В отличие от Т-38 для 
улучшения водоходности 
танка кроме откидного вол- 
ноотражателя на новой ма
шине были выше подняты 
приборы наблюдения, жа

люзи, воздухозаборник. 
Полностью герметизирова
ны все люки, крышки и зас
лонки. Принятые меры 
позволили танку прео
долевать водные преграды 
при быстром течении и вол
нении до 3 баллов. А при 
чрезвычайных обстоятель
ствах экипаж мог восполь-

К 1938 г. стала оче
видной необходимость 
создания качественно но
вого по сравнению с Т-37 и 
Т-38 плавающего танка с 
броней, предохраняющей 
экипаж от бронебойных 
пуль обычного калибра и 
крупных осколков снарядов 
и бомб. Для повышения о г
невой мощи требовалось 
установить крупнокали
берный пулемет в соче
тании с обычным, оснас
тить танк радиостанцией, 
увеличить мощность сило
вой установки, усилить 
ходовую часть и подвеску, 
повысить водоходные 
качества.

Учитывая эти требова
ния, на Горьковском авто
заводе в КБ под руковод
ством Н.А. Астрова 
приступили к проек
тированию нового танка. 
Большим изменениям 
подвергся прежде всего 
корпус. Толщина броневых 
листов его, соединенных 
сваркой, увеличена. Для 
обеспечения наилучшей 
остойчивости на воде 
верхняя часть корпуса 
выполнена шире нижней и 
имеет трапециевидную 
форму в своем попе
речном сечении. В перед
ней части разместили 
главную и бортовые пере
дачи и механизмы управ
ления. На верхнем броне
вом листе укрепили 
отбрасываемый волно
отражательный щит. 
Верхние листы корпуса, 
подбашенный и надмотор- 
ный — съемные □  □  □

В средней части корпуса 
справа установлен двига
тель, слева — боевое отде
ление. Автомобильный 
двигатель ГАЗ-11 распола
гался продольно, махови
ком вперед. Коробка пере
дач четырехступенчатая. 
Главная передача состоит 
из ведущей и ведомой ко
нических шестерен. С обе
их сторон главной переда
чи укреплены бортовые 
фрикционы и тормоза. Воз- 
духоприток закрыт колпа
ком. Жалюзи расположены 
на заднем верхнем листе 
корпуса. В кормовой части 
корпуса по бокам имеются 
два бензиновых бака по 
100 л каждый.

В боевом отделении нахо
дился экипаж в составе двух 
человек. Механик-водитель 
располагался в передней 
части, почти по оси танка, 
стрелок-командир с 
заметным смещением вле
во — в башне. Боевое отде
ление от силового отделя
лось бронеперегородкой.
Не покидая танка, экипаж 
мог путем ее снятия полу
чить доступ к наиболее от
ветственным и уязвимым 
частям двигателя.

В корпусе имелось три 
люка: для посадки водите
ля, люк в колпаке воздухо- 
притока для обслуживания 
двигателя и аварийный люк 
в днище корпуса.

Башня конусная, смеще
на влево от продольной оси 
танка. В передней части 
башни имеется ниша пря
моугольного сечения для 
установки маски и вооруже-



В ооруж ение ............. 7,62 -мм пулемет ДТ,
патронов — 2142
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корма........ 6
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на грунт, кГс /см 2 0,44

М аксимальная скорость, км /ч
по шоссе ..................................................40
на плаву...................................................... 6 Запас хода по ш оссе, к м . 

Боевая масса, т ........................................3,3

Д ви га те л ь ................. ГАЗ-11, бемівый
мощность — 85 л.с.

Запас хода по ш оссе, к м .
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по шоссе ..................................................45
на плаву...................................................... 6

■ Боевая масса, т.

Среднее удельное давление
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Легкой плавающий танк Т-40



Малый плавающий танк Т-38

■ Броня, мм
лоб ....................... 9
борта ................... 9
баш ня................10
корма .................. 9
днищ е.................. 6

Габаритные размеры, мм
длина.................................3780
ш ирина............................. 2330
высота.............................. 1630
клиренс.............................300

Э кипаж, чел........2

■ Габаритные размеры, мм
длина..................................
ш ирина..............................

■ Вооруж ение..........12,7-мм пулемет ДШК
патронов — 500; 7,62-мм пулемет ДТ, 
спаренный, патронов — 2016

Экипаж, чел........2

4110
2330
1910

Д в и га те л ь .................ГАЗ-АА, бензиновый,
мощность — 40 л.с.
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зоваться спасательными 
поясами.

В наклонной части кормы, 
в нише ее нижней части 
устанавливались гребной 
четырехлопастной (на опыт
ных образцах — трехлопаст
ной) — винт и два водоход
ных руля. Благодаря такому 
расположению винт был хо
рошо защищен от внешних 
повреждений. Передача на 
вращение винта осуществля
лась карданным валом от

коробки отбора мощносги
□  а

Подвеска танка — инди
видуальная, торсионная, 
что для того времени было 
новшеством. Опорные и 
поддерживающие катки 
(по четыре опорных и три 
поддерживающих на борт) 
и направляющие катки с 
механизмом натяжения 
были обрезинены. Первые 
серийные танки имели ли
тые катки со спицами, в

дальнейшем их заменили 
штампованными. Ведущие 
колеса переднего распо
ложения. штампованные, с 
двумя отверстиями. Зубча
тые венцы съемные, гусе
ница мелкозвенчатая, тра
ки литые, двухгребневые.

По сравнению с Т-38 
усилено вооружение: в 
башне в общей бронемаске 
установлен крупно
калиберный пулемет ДШ К 
вместе с обычным пуле
метом ДТ □  Угол возвы
шения спаренной пулемет
ной установки 25°, что 
позволяло вести огонь по 
низколетящим самолетам.

Для наблюдения из танка 
в корпусе и башне установ
лены оптические приборы: 
один у водителя в крышке 
переднего люка и два в 
скуловых листах подба
шенной коробки. В самой 
башне приборы установле
ны с левой и правой 
сторон. В тумане и для 
ориентации на воде имелся 
магнитный компас КП. На 
части командирских машин 
устанавливались радио

станции типа 71-ТК-З. 
Внутренняя связь свето
сигнальная, для чего име
лась трехцветная лампа.

В июле—августе 1939 г. 
два образца нового плава
ющего танка, получившего 
индекс Т-40, вышли на все
сторонние полигонные ис
пытания О . По итогам этих 
испытаний в конструкцию 
машины были внесены из
менения: на 120 мм увели
чили длину корпуса, шири
ну — на 50 мм, а высоту 
уменьшили на 20 мм. База 
опорных каткое возросла на
75 мм, что позволило повы

сить продольную устойчи
вость. увеличили сечение 
торсионов. диаметр и ши
рину катков, улучшив их на
дежность.

В декабре 1939 г. танк 
Т-40 был принят на воору
жение о  Постановлением 
Комитета Обороны СССР от
19 декабря этого же года 
завод должен был выпус
тить в марте 1940 г. партию 
из 15 танков и с 1 октября 
начать серийное производ
ство. Планировалось к кон
цу года выпустить 100 ма
шин. Но. не считая шести 
опытных образцов, изго-

Тактико-технические  характеристики
плаваю щ его танка Т -40____________________________

Габаритные разм еры , мм
длина...........................................................................4110
ш ирина.......................................................................  2330
высота........................................................................  1910
клиренс........................................................................ 300

Броня, мм
лоб.......................................................................................9
б орта ..................................................................................9
баш ня.............................................................................. 10
корма .................................................................................9
днищ е.................................................................................6

В ооруж ен ие ...............................  12,7-мм пулемет ДШК.
патронов — 500, 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный, 
патронов — 2016

Экипаж, чел......................................................................... 2
Д в и га те л ь ....................................... ГАЗ-11, бензиновый,

мощность — 85 л.с.
Запас хода по ш оссе, км  ......................................... 300
М аксимальная скорость, км /ч

по ш о с с е ........................................................................ 45
на плаву............................................................................. 6

Боевая масса, т ..............................................................5,5
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2..................................................... 0,46



ПРИМЕНЕНИЕ

товили только 41 танк.
В 1941 г. производство рас
ширили и до 22 июня, нача
ла войны, сдали еще 179 
машин, которые и поступи
ли на фронт. Всего же за 
первое полугодие 1941 г. 
танкисты получили 192 ма
шины.

Фронту требовались тан
ки. В создавшейся крити
ческой ситуации даже эти 
легкие и слабовооруженные 
машины могли в какой-то 
мере восполнить потреб
ность армии в танках. По
этому для расширения про
изводства на заводе пошли 
на упрощение конструкции 
0 .  С августа 1941 г. кормо
вой лист стали делать без 
ниши для винта, ликвидиро
вали систему привода са
мого винта, соответственно 
убрали рули, трюмный на
сос, водоотражательный 
щит, компас, радиостанцию 
и другие узлы и детали. За 
счет этого удалось, хотя и 
незначительно (до 15 мм), 
увеличить толщину лобово
го и бортовых листов корпу
са, листов подбашенной ко
робки, башни и маски 
спаренной установки 
(до 20 мм).

По своей бронезащищен- 
ности Т-40 не уступал само
му многочисленному танку 
того времени Т-26 и имел 
более высокую скорость 
при движении по пересе
ченной местности. В целом 
машина считалась удачной, 
маневренность и надеж
ность сомнений не вызыва
ли. С появлением крупнока
либерных патронов с 
бронебойно-зажигательной 
пулей повысилась возмож
ность борьбы и с легкобро
нированными целями ПП. 
При сложных обстоятель
ствах на поле боя огонь 
спаренных пулеметов танка 
был вполне достаточным 
для поддержки стрелковых 
подразделений. Модерни
зированный танк получил 
обозначение Т-30 (это 
объяснялось тем, что за

К началу войны в запад
ных военных округах танков 
находилось немного.
В ходе боевых действий им 
пришлось выполнять не

только разведыватель- шие потери,
но-дозорные, но и другие К 1942 г.
несвойственные им задачи почти все
и из-за слабого вооружения они были
и бронезащиты нести боль- потеряны.

водской индекс машины 
был 030).

Первого декабря 1941 г. 
на вооружение принимает
ся автоматическая 20-мм 
танковая пушка ШВАК. 
Когда она находилась еще 
в стадии доработки, ее ус
тановили на один из се
рийных танков Т-30, и в 
конце сентября 1941 г. 
машину отправили на 
полигон в подмосковную 
Кубинку, здесь же испыты
вались с этой пушкой Т-38 
и Т-60. В 1941 г. на мос
ковском заводе «Компрес

сор» на тан
ки Т-40 ус 
танавливали 
реактивные 
установки 
залпового 
огня 
БМ-8-24 
(«Катюши»). 
Всего в 
1941 г. заво
дами было 
изготовлено 
443 танка 
Т-40 всех 
модифика
ций.



Средние танки разрабатывались и выпускались 
параллельно с легкими танками и предназначались 
для огневого усиления общ евойсковых соединений 
при прорыве укрепленных оборонительных полос 
противника. Задачей конструкторов было не только 
обеспечить противоснарядное бронирование тан
ков, но вместе с тем в значительной степени уси 
лить их огневую мощь и высокую  подвижность.

Бронирование легких танков выпуска 1930-х гг. 
по сущ еству оставалось таким  же, как и в годы 
Первой мировой войны. Их броня защ ищ ала э ки 
пажи от пуль и осколков снарядов, поэтом у созд а
тели танков пока не видели д руго го  средства, ко 
торое могло бы представлять опасность для танка: 
противотанковой артиллерии ни в одной армии 
ещ е не было. Однако военные передовы х взглядов 
уже били тревогу, и только печальный боевой опыт 
в Испании показал необходимость усиления бро 
невой защ иты  и огневой мощ и танка.



Отличаясь скоростью  и маневренностью, наши 
машины показывали очевидное превосходство над 
танками врага. Нацистская Германия послала в Ис
панию свои легкие танки Рг.І и Рг.ІІ, фашистская 
Италия — танкетки СѴЭ/35, Советский Союз отпра
вил 362 танка (в других источниках — 347) БТ-5 и 
Т-26.

Как отечественные, так и танки противника несли 
большие потери от огня 25 -, 37-, 40 -м м  полевых 
противотанковых пуш ек и пехотных крупнокали
берных пулеметов. Таким образом , стало очевид
ным, что танки нуждаю тся в противоснарядной за 
щите; бензиновый двигатель оказался слиш ком  
опасным в пожарном отнош ении, что требовало 
его замены. Колесно-гусеничны й движитель себя 
не оправдал, поскольку при движении вне д орог и 
потере гусеницы  ведущ ие катки зарывались в грунт 
и пробуксовы вали. Приходилось прибегать к пом о
щи буксира.

После собы тий в Испании многие танкисты  счита
ли необходимы м создать более соверш енную  м а
шину, хотя единого мнения, должна ли она быть ко-

лесно-гусеничной или гусеничной, не было. Конеч
но, последние отличались большой скоростью , 
«прыгали» через реки, рвы, разруш енны е мосты , 
что являлось весьма эф ф ектным зрелищ ем  и нра
вилось танкистам . О днако в качестве положитель
ного момента можно отметить не головокруж итель
ные броски , а разработку новых методов конструи
рования и расчета элементов подвески , сделанную  
преподавателем А кадемии механизации и м отори 
зации РКК Н.И. Груздевым (впоследствии проф ес
сором ).

Работы по созданию  танка с противоснарядны м 
бронированием проводились в 1936 г. Прежде 
всего коренным образом была пересм отрена тех
нология установки толстых броневых листов. 
Вместо болтов и заклепок, применявш ихся ранее, 
начали применять сварку и литье деталей защ иты. 
Броневой корпус стал несущ ей конструкцией, вос
принимаю щ ей все нагрузки , связанные со стрель
бой, преодолением внешних препятствий, ударами 
снарядов, а также воздействием  системы  подвес
ки ходовой части танка.



между собой только расположением смотровых ще
лей. Каждая башня могла вращаться от упора в стенку 
рубки механика-водителя до  упора в стенку корпуса 
танка. Угол обстрела по горизонтали при этом состав
лял 165°.

В 1931 г. на ленинград
ском машиностроительном 
заооде «Большевик»* нача
лось проектирование но

вого танка. К тому времени 
военные специалисты при
шли к выводу, что средний 
танк должен быть более

мощным по вооружению и 
способным вести огонь по 
нескольким целям. С уче
том новых требований кол

лективу ин- 
женероѳ- 
конструкто- 
ров при
шлось 
применить 
весь накоп
ленный 
опыт и зна
ния при 
проектиро
вании этой сложной для 
того времени машины.

Трудно представить, но к 
концу года, несмотря на 
сложность стоящих задач, 
опытный образец танка вы
шел из цеха на заводские 
испытания.

Внешне машина отлича
лась своими габаритами и 
расположением вооруже
ния. Привлекала внимание 
ходовая часть с многочис
ленными опорными и под

держивающими катками О  
В главной башне размеща
лась 45-мм танковая пушка 
и отдельно в шаровой ус
тановке — пулемет ДТ.
В двух малых башнях были 
установлены еще два пуле
мета ДТ. Все башни имели 
цилиндрическую форму. 
Броневые листы корпуса и 
башен ѳ основном соеди
нялись клепкой. Масса 
этого образца танка со
ставляла 18 т а  и  В каче
стве силовой установки ис
пользовался авиационный 
двигатель мощностью 
500 л.с. Первые испытания 
выявили ряд недостатков по 
всем основным элементам 
конструкции танка.

После внесения измене
ний проектная документа
ция и опытный образец по
ступают для серийного 
производства, но уже не на 
«Большевик», загруженный 
программой выпуска танков 
Т-26, а на завод «Красный 
путиловец» ( вскоре оба за
вода будут переименованы, 
один — в завод им. К.Е. Во
рошилова. другой — в Ки
ровский завод). При заво
доуправлении создается 
специальная группа конст
рукторов для ведения работ 
по серийному производ
ству. преобразованная 
вскоре в СКБ-2.

Работа над танком и в 
ОКБ, и в сборочном цехе за
вода началась в конце
1932 г., а к 25 февраля
1933 г. были изготовлены 
первые 8 бронекорпусов и 
началась сборка первых че
тырех танков Н , 0 .  После 
заводских и полигонных ис
пытаний 11 августа 1933 г. 
танк под индексом Т-28 был 
принят на вооружение бро
нетанковых войск Красной 
Армии.

Корпус танка сваривался 
из катаных броневых листов 
и был разделен на четыре 
отделения: управления, бо
евое. силовое и силовой пе
редачи □  Передняя часть 
корпуса была скошена для 
увеличения обзора меха
ника-водителя. Чтобы при
дать необходимую проч-

Обе малые башни по устройству одинаковы  —  цилинд
рической формы, с выступом в передней части для ус
тановки пулеметов Д Т  в шаровой опоре и небольшим 
углом наклона в передней части крыши. Для входа и 
выхода имелись люки с крышками. Башни различались



Подвеска танка — блокированная. На борту устанав
ливались шесть тележек, каждая из которых состояла 
из двух сдвоенных опорных катков. Три тележки со 
ставляли блокированный узел. Рессорой являлись 
цилиндрические спиральные пружины ( на первых се
риях рессора — листовая). Всего сдвоенных опорных 
катков на борт — двенадцать, поддерживающих  —  че
тыре. Ведущие колеса расположены сзади, зубчатые 
венцы —  съемные. Направляющее колесо, опорные и 
поддерживающие катки обрезинены. Натяжное уст
ройство — винтовое, с кривошипом. Гусеница мелко- 
звенчатая, цевочного зацепления. Узлы подвески и 
ходовой части закрыты фальшбортом.

ность корпусу, на стыки 
лобовых листов привари
вались угольники. К пере
днему наклонному листу 
крепились сваркой верти
кальные листы кабины ме
ханика-водителя. Спереди 
кабина закрывалась откид
ной дверкой, в которой 
имелся откидной щиток с 
узкой прорезью, прикры
той триплексом, над двер
кой — откидная крышка 
для посадки механика-во
дителя.

Силовое отделение име
ло съемный лист с откидной 
частью для доступа к двига
телю | ] .  В середине крыши 
корпуса, над двигателем, 
установлен колпак воздухо
заборника, по бокам слева 
и справа — жалюзи для до
ступа охлаждающего возду
ха к радиаторам. За жалюзи 
крепился глушитель. Кор
мовой наклонный лист имел 
откидной капот с жалюзи, 
обеспечивающий доступ к 
гидромеханической транс
миссии и диффузору венти
лятора. Силовое отделение 
от боевого отгорожено пе
регородкой с квадратным 
отверстием для доступа к 
двигателю. В отделении 
гидромеханической транс
миссии. справа и слева 
располагались ниши для

двух бензобаков по 330 л 
каждый.

С 1936 г. детали броне- 
корпуса и башни соединя
лись только сваркой.

Главная башня — сварная, 
по сравнению с первым об
разцом приобрела развитую 
кормовую нишу, в задней 
стенке которой, в шаровой 
опоре, размещался пулемет 
{ на ранних выпусках — вер
тикальная щель для установ
ки пулемета ДТ, закрытая 
заслонкой). Впереди башни 
расположена пушка, справа 
от пушки, в шаровой опо
ре — еще один пулемет ДТ. 
Крыша башни имела два 
люка: слева — круглый, 
справа — прямоугольный 
(на машинах первых выпус
ков — один общий люк). 
Впереди люков установлены 
два перископических прибо
ра. закрытых бронеколпака
ми, бронестакан вывода ра- 
диоантенного провода, а 
также командирская пано
рама. На правой и левой 
стенках башни имелись 
круглые отверстия с зад
вижками для стрельбы из 
личного оружия, а над 
ними — смотровые щели с 
триплексами. Внутри к по
гону башни на четырех 
стойках крепился подвес
ной полик, прикрытый

Опытный средний танк Т -28  образца 1931 г.



сверху резиновым рифле
ным листом. Механизм по
ворота башни, как и на 
опытных образцах, осуще
ствлялся как ручным, так и 
электроприводом, что явля

лось новинкои для того вре
мени. Подъемный механизм 
башни — ручной.

Танки всех серий были 
оснащены 4-тактным, 
12-цилиндровым авиацион

ным двигателем М-17Л. 
Механическая силовая пе
редача состояла из главно
го фрикциона, пятискорост
ной коробки передач, 
бортовых фрикционов и

двухрядных бортовых пере
дач. Коробка передач име
ла блокировочное устрой
ство, предотвращающее 
переключение передач при 
невыключенном главном 
фрикционе. Тормоза — лен
точные.

На командирских танках 
устанавливалась радиостан
ция с поручневой антенной 
на башнях. В дальнейшем 
поручневые антенны были 
заменены штыревыми. До 
1935 г. машины оснащались 
радиостанциями 71-ТК-1, 
затем они были заменены 
более массовыми 71-ТК-З. 
Для внутренней связи ис
пользовался танкофон на 6 
человек.

При возникновении по
жара использовался бал
лон с четыреххлористым 
углеродом емкостью 3 л, 
установленный на стенке 
под правым радиатором. 
Кнопка включения для ту
шения находилась у води
теля. Кроме того, имелось 
еще два ручных баллона. 
Над надгусеничными пол
ками. по бокам корпуса ус
тановлены два бронеящика 
с приборами дымопуска 
ТДП-3 Ш

Экипаж состоял из 6 че
ловек: механика-водителя, 
двух пулеметчиков в боко
вых башнях, командира, на
водчика и заряжающего в 
главной башне 0 .

За восемь лет выпуска 
танк неоднократно модер
низировался. Первоначаль
но установленная пушка

КТ-28 заменена в 1938 г. 
пушкой Л -10. На люке ко
мандира при очередной 
модернизации стали мон
тировать турельную уста
новку с пулеметом ДТ, 
снабженную зенитным кол- 
лиматорным прицелом.
С 1939 г. увеличили толщи
ну лобовой брони корпуса 
и башни до 50—80 мм. а 
бортовой и кормовой - 1 до 
40 мм. Танк получил индекс 
Т-28Э (экранированный). 
Масса его увеличилась до 
32 т. Главные башни танков 
последней серии имели ко
ническую форму.

В процессе эксплуата
ции в войсках стали выяв
ляться недостатки ЕЙ. Не
смотря на отмеченную 
танкистами для такой ма
шины плавность хода, быс
тро выходили из строя де
тали подвески. Для ее 
усиления в КБ изменили 
ходовую часть путем заме
ны существующей конст
рукции на конструкцию 
подвески тяжелого танка 
Т-35. На одном из серий
ных танков была испытана 
торсионная подвеска с 
уменьшенным до 6 количе
ством опорных катков. Тор- 
сионы закреплялись под 
днищем танка. Но в серию 
ни одна из разработок не 
пошла. Выходили из строя и 
шестерни бортовых пере
дач. Выявились недостатки 
в системах силовой установ
ки трансмиссии и др. Причи
ны устраняли, а их появле
ние объяснялось низким

Т-28Э  образца 1939 г.



уровнем агрегатной базы, 
технологии произоодства и 
недостаточной подготовкой 
танковых экипажей.

Последний танк вышел из 
цеха в 1940 г. Всего выпу
щено 503 танка, по некото
рым источникам — до 523 
машин.

На базе Т-28 создава
лись и специальные маши
ны Ш  В 1940 г. спроекти
ровали мостовой танк 
ИТ-28. Вместо башни уста
новили бронерубку. сверху 
которой смонтировали двух
колейный мост длиной 
13.3 м, шириной 3.35 м.
В лобовом листе рубки раз
местили два пулемета ДТ в 
шаровых опорах. Прочность 
металлоконструкции моста 
позволяла пропускать тех
нику массой до 50 т. Ско
рость движения по просе
лочной дороге достигала 
14 км/ч. Масса танка с мос
том 29 т.

В 1939 г. было разработа
но навесное противоминное 
устройство с колейным Кат
ковым тралом нажимного

действия. Скорость трале
ния достигала 10—12 км/ч. 
Длина танка с тралом соста
вила 8160 мм. ширина — 
3216 мм, масса трала 
2110 кг. Ширина следа колес 
одной каретки катков —
600 мм.

На базе танка Т-28 были 
разработаны проекты раз
личных артиллерийских си 
стем. В 1932 г. в КБ Артил
лерийской академии 
разработали проекты уста
новки на шасси танка 
152-мм мортиры и 67-мм 
зенитной пушки. Мортира 
предназначалась для бере
говой обороны. Существен
ная ее особенность заклю
чалась в возможности 
кругового обстрела. Для 
этого корпус опускался на 
землю, а гусеница поднима
лась. и вся установка с мор
ской пушкой Б -10 опиралась 
на специальный поддон с 
роликовым погоном и вра
щалась с помощью двигате
ля ганка. Масса установки 
около 50 т, скорость по шос
се — до 20 км/ч. экипаж —

6 человек, броня от 8 до
20 мм. Перевод в боевое по
ложение занимал около 2— 
3 минут.

Самоходная 76-мм зе
нитная пушка была установ
лена на шасси танка и веси
ла 19 т. Она представляла 
собой открытую площадку, 
борта которой откидыва
лись при стрельбе, что по
зволяло увеличить площадь 
для работы орудийного рас
чета. А для разгрузки рес
сор предусматривались 
раздвижные упоры. В лобо
вом листе корпуса площадки 
устанавливался пулемет ДТ. 
Орудийный расчет — 6 чело
век. Боекомплект пушки — 
106 выстрелов. Установка 
получила индекс СУ-8.

■ В 1940 г. проходила ис
пытания новая длинно
ствольная 85-мм танковая 
пушка Ф-39. установленная 
на танке Т-28.

Для своего времени Т-28 
был машиной достаточно 
совершенной и по праву 
считался сильнейшим сред
ним танком в мире т

ПРИМЕНЕНИЕ Т-28
Тактико-технические воз

можности танка проявились 
в реальных боевых действи
ях на Карельском перешей
ке в советско-финляндской 
войне 1939— 1940 гг. Войс
кам, особенно танковым.

пришлось воевать в услови
ях труднодоступной местно
сти. изобиловавшей боль
шим количеством болот, рек 
и лесов, при глубоком снеж
ном покрове и морозах, до
ходивших до 45—50 °.

Глубина обороны линии 
Маннергейма достигала на 
перешейке 90 км. Противо
танковые заграждения и 
препятствия затрудняли 
проведение решительных 
танковых атак, и Т-28 ис
пользовали для перевозки 
пехоты на броне и санях-во
локушах под огнем против
ника к переднему краю, а 
также для стрельбы прямой 
наводкой по амбразурам 
финских дотов и дзотов.
По своим габаритам Т-28 
представлял собой до
вольно крупную мишень 
для финских артиллерис
тов и его 30-мм броня не 
выдерживала их огня, что 
являлось причиной ощути
мых потерь. Одна из двух 
бригад, имевшая в своем 
составе в начале боевых 
действий 145 танков Т-28, 
в ходе боев потеряла 96 
машин.

Пришлось усиливать бро- 
незащиту путем установки 
дополнительных листов-эк- 
ранов. в результате чего по
явился танк Т-28Э (экрани
рованный).

На 1 января 1941 г. в при
граничных военных округах 
механизированные корпуса 
насчитывали примерно 
1411 танков Т-28 всех годов 
выпуска. К этому времени 
он считался морально и фи

зически ус
таревшим. 
Отжила сама 
концепция 
многоба
шенной ком
поновки, но 
по вооруже
нию Т-28 все 
же превос
ходил сред
ние немец
кие танки 
Рг.Кр^ѵѵ III и 
Рг.КрІѵѵ IV. 
Пушка Л -10, 
как и КТ-28, 
установлен
ная на пер
вой серии



Средний танк Т-28

■ Э кипаж, чел.

В ооруж ение ............ 76,2-мм пушка КТ-28.
количество снарядов — 70; 2 х 7,62-м:.' 
пулемета ДТ, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, к,, 
совой, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спарен
ный, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, зенитный, 
патронов — 7938

Э кипаж, чел .............................. 6

■ Броня, мм
лоб ............................... 30
б орта............................20
баш ня...........................20
корма .......................... 20
днищ е...........................10

Ш Габаритные размеры , мм
длина.............................. 7440
ширина...........................2810
высота............................3040
клиренс............................560

■ В ооруж ение............ 76,2-мм пушка КТ-27,
количество снарядов — 78; 2 х 7,62-мм 
пулемета ДТ, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, кур
совой, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спарен
ный, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, заднего 
расположения

' Броня, мм
лоб



я ^ ш я я я

Я  Д в и га те л ь ................... бензиновый, М-17Т,
мощность — 480 л.с.

Средний танк Т-28

в  Боевая масса, т.

■ Запас хода по ш оссе, к м ......

■ М аксимальная скорость, к м /« ............ 45

■ Удельное давление на грунт, к г /с м г ....... 0,72

*  Д ви гател ь ......................... 12-цилиндровый
Ѵ-образный, четырехтактный, авиацион
ный М-17Ф, бензиновый, мощность — 
500 л.с.

■ Габаритные размеры, мм
длина.................................6530
ш ирина.............................3060
высота.............................. 2850
клиренс.............................  450

■ М аксимальная скорость, км /ч
на колесах............................... 81
на гусеницах............................54

■ Запас хода по ш оссе, к м .................... 200

Боевая масса, т .

п Среднее удельное давление 
на грунт, кГс /см г ..................
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■  Средний піанк Т-28

Э кипаж, чел ..............................6

■ Броня, мм
лоб ............................... 30
борта ............................20
баш ня...........................20
корма ...........................20
днищ е...........................10

■ Габаритные размеры , мм
длина.............................. 7440
ш ирина...........................2810
высота............................3040
клиренс............................560

■ В ооруж ение............ 76,2-мм пушка КТ-28,
количество снарядов — 70; 2 х 7,62-мм 
пулемета ДТ, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, кур
совой, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спарен
ный, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, зенитный, 
патронов — 7938

Л -  . .  Г
Э кипаж, чел.

В ооруж ение ............ 76,2-мм пушка КТ-27,
количество снарядов — 78; 2 х 7,62-мм 
пулемета ДТ, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, кур
совой, 1 х  7,62-мм пулемет ДТ, спарен
ный, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, заднего 
расположения

■ Броня, мм
лоб .......
борта . 
башня
корма
днище



Д в и га те л ь ................... бензиновый, М-17Т,
мощность — 480 л.с.

*  Боевая масса, т .................27,8

■ Запас хода по ш оссе, к м .....................220

М аксимальная скорость, к м /ч ............ 45

Удельное давление на грунт, к г /с м 2.......0,72

іушка КТ-28,
2 х 7,62-мм 
пемет ДТ, кур- 
ДТ, спарен- 
Г, зенитный,

Д ви гател ь ......................... 12-цилиндровый
Ѵ-образный, четырехтактный, авиацион
ный М-17Ф, бензиновый, мощность — 
500 л.с.

■ Габаритные размеры , мм
длина.................................6530
ш ирина............................. 3060
высота.............................. 2850
клиренс.............................450

■ Максимальная скорость, км /ч
на колесах............................... 81
на гусеницах............................54

к  Запас хода по ш оссе, к м .................... 200

Боевая масса, т .........................................24

и Среднее удельное давление 
на грунт, кГс/см 2 ..................

іж, чел.



машин, поражала танки 
вермахта на недосягаемых 
для их орудий расстояниях.

Втянувшиеся в кровопро
литные бои 1941 г. мехкор- 
пуса и танковые дивизии 
несли потери. Большинство 
из них располагали танками 
различных типов и конст
рукций, что сказывалось на 
маневренности и подвиж
ности соединений и частей. 
Разнотипность затрудняла 
снабжение боеприпасами и 
горючим. Не хватало 
средств связи и автотранс
порта. Танковые экипажи в 
некоторых случаях комп
лектовались личным соста
вом весеннего призыва, не 
успевшим приобрести на
выки вождения и стрельбы 
из танковых орудий и пуле
метов.

Мало уцелело Т-28 в пер
вых приграничных боях. Ос
тавшиеся продолжали вое
вать. На Ленинградском 
фронте их можно было 
встретить и в 1943 г. В зим
них боях под Москвой в 
1941 — 1942 гг. в районе Ку
бинки около десятка неис
правных Т-28 были зарыты

в землю и использовались 
как неподвижные огневые 
точки.

До сегодняшнего дня со
хранился один танк Т-28 с 
пушкой КТ-28. Находится он

в Москве в Центральном 
музее Вооруженных сил.
В Финляндии, в г. Парола. в

танковом музее находится 
еще один Т-28, только экра
нированный. с пушкой Л -10.

Мысли о создании танка 
прорыва с мощным вооруже
нием. который к тому же об
ладал бы скоростью и манев

ренностью танков БТ, нашли 
свое воплощение в Т-29.

Работы по созданию этой 
машины велись в Автотанко*

вом бюро техотдела ЭКУ 
ОГПУ тюремного КБ, в кото
ром работали арестованные 
конструкторы. Поначалу был

разработан 
эскизный 
проект танка 
ИТ-3 (истре
битель тан
ков). Предпо
лагалось. что 
танк будет 
иметь
колесно-гусе
ничный дви
житель. уси
ленную
броневую защиту. 76.2-мм 
пушку, два пулемета калибра 
12,7-мм и 7,62-мм, а также 
зенитный пулемет. Башню и 
части корпуса предполага
лось делать штампованны
ми. В качестве силовой уста
новки предполагалось 
использовать хорошо заре
комендовавший себя на тан
ках БТ двигатель М- 17Ф.

В 1934 г. на заводе опыт
ного машиностроения им.
С.М. Кирова в Ленинграде 
по доработанному проекту 
танка ИТ-3 были построены 
танки Т-29-4 и Т-29-5 □ .  □  
В их разработке непосред
ственное участие принимал 
Н.А. Астров, ведущим конст
руктором был назначен 
Н.В. Цейц. В конце 1934 г. 
разработка танка была за
кончена.

По своей компоновке 
танк Т-29 был близок к Т-28. 
Была использована такая 
же трехбашенная схема с 
двумя пулеметными и од
ной главной пушечной баш
ней. Однако конструкция 
корпуса и подвески более 
напоминали аналогичные 
конструкции в танках БТ. По 
сравнению с Т-28. Т-29 был

шире на 350 мм и выше на 
200 мм, чго было обуслов
лено установкой узлов под
вески внутри броневого 
корпуса. Ходовая часть 
имела независимую под
веску со спиральными пру
жинами.

Танк имел четыре пары 
опорных катков. При движе
нии на колесном ходу три 
пары задних опорных кат
ков были ведущими, а пере
дняя пара — управляемая. 
На одном из опытных эк
земпляров были установле
ны поддерживающие катки 
0  Но на танке, проходив
шем государственные ис
пытания. поддерживающие 
катки отсутствовали.

Корпус был полностью 
сварной, из катаных броне
вых листов.

Малые башни были 
идентичны башням танка 
Т-28. Конструкция главной 
башни была заимствована 
у артиллерийского Т-26-4. 
Башня рассчитана под ус
тановку 76.2-мм пушки 
КТ-27. В ней также разме
щались два 7,62-мм пуле
мета в шаровых установках 
спереди и сзади. Предус-

Т актико-технические характеристики
танка Т-28

Габаритные 
разм еры , мм
длина.......................................................................... 7440
ш ирина.......................................................................2810
высота........................................................................  3040
клиренс........................................................................ 560

Броня, мм
лоб....................................................................................30
борта ................... ........................................................... 20
баш ня....................................... ...................................... 20
к о р м а .............................................................................. 20
днищ е..............................................................................10

В о о руж ен и е ............. 76,2-мм пушка КТ-28, количество
снарядов — 70, 2 х 7,62-мм пулемета ДТ, 1 х 7.62-мм 
пулемет ДТ, курсовой, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спа
ренный, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, зенитный, патро
нов — 7938

Экипаж, чел........................................................................6
Д в и га т е л ь ........................................ бензиновый, М-17Т,

мощность — 480 л.с.
Запас хода по ш оссе, км  ......................................... 220
М аксимальная

скорость, к м /ч ............................................................ 45
Боевая масса, т ...........................................................27,8
Удельное давление

на грунт, к г /с м 2 ...................................................... 0,72
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Тактико-технические характеристики
колесно-гусеничного танка Т-29___________________

Габаритные разм еры , мм
длина........................................................................... 6530
ширина.......................................................................  3060
высота........................................................................  2850
клиренс........................................................................ 450

Броня, мм
лоб....................................................................................30
борта............................................................................... 20
башня..............................................................................20
кор м а ..............................................................................20
днище..............................................................................  10

Вооружение...........76,2-мм пушка КТ-27, количество
снарядов — 78, 2 х 7,62-мм пулемета ДТ,
1 х 7,62-мм пулемет ДТ. курсовой, 1 х 7,62-мм пу
лемет ДТ, спаренный, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ. зад
него расположения

Экипаж, чел......................................................................... 5
Д вигатель ..................... 12-цилиндровый Ѵ-образный.

четырехтактный, авиационный М-17Ф, бензино
вый, мощность — 500 л.с.

Запас хода по ш оссе, км  ......................................... 200
Максимальная скорость, км /ч

на колесах......................................................................81
на гусеницах.................................................................. 54

Боевая масса, т .............................................................. 24
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2..................................................... 0,59

з ш ш ш

матривалась турельная ус
тановка для зенитного пу
лемета на крыше.

В качестве силовой ус
тановки был использован 
двигатель М-17Ф. Механи
ческая передача танка 
Т-29 состояла из дисково
го главного фрикциона, 
двух бортовых фрикцио
нов. пятиступенчатой ко
робки передач, двух бор
товых передач и ленточных 
тормозов.

В башне Т-29 устанавли
вались радиостанция 
71-ТК-1 и внутреннее пере
говорное устройство 
СПУ-7-Р.

Таким образом, заложен
ные в проекте характерис
тики были достигнуты. Ис
пытания показали, что танк 
неплохо преодолевает пре
пятствия на гусеничном и 
колесном ходу, обладает 
при этом скоростными дан
ными танков БТ и вооружен
ностью Т-28. Танк был при
знан успешным □  а

В 1936 г. танк Т-29 при
нимается на вооружение. 
Производство планирова
лось наладить на Киров
ском заводе. В 1937 г. два

Последние из известных 
конструктивных разработок 
среднего трехбашенного 
танка с колесно-гусенич
ным ходом относятся к пе
риоду конца 1937 — начала
1938 г. На ленинградском 
Кировском заводе в этот 
период создается колес
но-гусеничный танк проти- 
воснарядного бронирова

ния. так называемое изде
лие 115. Проектными его 
параметрами были: при 
массе 32—33 т машина 
имела броню толщиной до 
50 мм с наклонным распо
ложением броневых листов, 
экипаж 6 человек, вооруже
ние в трех башнях: 76.2-мм 
пушка /1-10 с углом возвы
шения 70°. (боекомплект —

76 выстрелов), два крупно
калиберных и три обычных 
танковых пулемета. Макси
мальная скорость по шоссе 
составляла 50 км/ч. Ходо
вая часть из пяти катков с 
передними управляемыми и 
тремя задними ведущими 
опорными катками. В ме
талле эта машина изготов
лена не была.

танка Т-29 покинули стены 
завода.

Однако их дальнейшая 
эксплуатация выявила це
лый ряд неисправностей, в 
первую очередь связанных 
с ненадежностью колес
но-гусеничного движителя. 
Недостаточная подготовка 
механиков-водителей дела
ла невозможной эксплуата
цию конструктивно сложных 
танков Т-29 в регулярных 
частях РККА. К первона
чальным проблемам ходо
вой части танков БТ прибав
лялись проблемы и 
сложности трехбашенной 
схемы танков Т-28 и Т-35.

Выпуск танка Т-29 был 
прекращен в том же 1937 г. 
Как и было упомянуто, за
вод выпустил две машины 
этой марки.

Однако есть информация, 
что в начале советско-фин
ского конфликта 13 февраля
1940 г. эталонный образец 
колесно-гусеничного танка 
Т-29-5, оснащенный пушкой 
Л -10. был отправлен в 13 ар
мию. О том. принимал ли 
этот танк какое-либо учас
тие в боевых действиях, не
известно.

Создание танка Т-29 по
ложило начало новому витку 
конструктивных разработок 
среднего трехбашенного 
танка с колесно-гусенич
ным ходом. Поиски более

или менее удачной конст
рукции продолжались до 
середины 1938 г. Были вы
полнены эскизы, но ни од
ной машины в металле по
строено не было.

Впоследствии конструк
торы навсегда откажутся от 
идеи громоздких многоба
шенных танков на колес- 
но-гусеничном ходу 0 -



В августе 1938 г. ЦК 
ВКГ1(б) поручает Комитету 
Обороны к июлю 1939 г. 
представить новые образцы

танков с противоснарядным 
бронированием. Проектиро
вание этих образцов поруча
ется танковому КБ Харьков

ского тракторного завода и 
Кировскому заводу в Ленин
граде. В январе 1937 г. в 
Харьков из Ленинграда пе-

Венец планетарного 
механизма Червячная шестерня

Электромотор

Червяк

Червячная шестерня 
(водило)

Неподвижный венец 
башни

Ведущая
шестерня

Фрикционное предохранительное 
устройство

Верхний наклонный 
лобовой лист
ч

Броневой колпак 
шаровой установки

Лист крышки 
боевого отделения

Верхний наклонный 
кормовой лист

Нижний наклонный Броневая крышка люка Верхний наклонный Нижний бортовой 
лобовой лист механика-водителя бортовой лист лист

реехал М.И. Кошкин, сме
нивший необоснованно реп
рессированного талантливо
го конструктора А.О. Фети
сова. К этому времени 
коллектив конструкторов 
имел опыт проектирования 
танков серии БТ. кроме того, 
был опыт их боевого приме
нения в республиканской Ис
пании и в результате сдела
ны определенные выводы по 
дальнейшему развитию ко
лесно-гусеничных машин. 
Уже было известно, что из-за 
ненадежной конструкции 
трансмиссии и привода на 
ведущие опорные катки танк 
либо буксовал, либо зары
вался в грунт. Военный инже
нер Н.Ф. Цыганов пробовал 
добавить один каток к гусе
ничному варианту, но это 
был не ведущий, а «пассив
ный» каток, и опыт ничего су
щественного не дал.

Еще ранее по инициативе 
Цыганова были предприняты 
попытки улучшения конст
рукции колесно-гусеничных 
танков. Цыганов был весьма 
напористым и энергичным 
изобретателем и мог зара
жать своими идеями и дру
гих. Прежде всего он пред
ложил синхронизировать 
работу гусеничного и колес
ного движителей. По его 
мысли, это позволило бы в 
случае потери в бою одной 
гусеницы продолжить дви
жение на другой гусенице и 
на колесах. Другая его идея 
состояла в установке на тан
ке наклонно расположенных 
броневых листов не только в 
лобовой и кормовой части, 
но и вдоль верхней части 
бортов корпуса. Именно та
кая схема установки борто
вой брони перешла затем в 
основных решениях к после
дующим разрабатываемым 
моделям танков.

Осенью 1937 г. Автобро- 
нетанковое управление 
(АБТУ) РККА выдало заводу 
№183 (ранее Харьковский 
паровозостроительный за
вод) задание на разработку 
нового колесно-гусенично- 
го танка с более мощным 
бронированием, который

должен был в ближайшее 
время прийти на смену тан
кам БТ. Прямое увеличение 
толщины брони сопровож
далось перегрузкой транс
миссии и элементов ходо
вой части, что не отвечало 
требованиям заказчика. КБ, 
возглавляемое М.И. Кошки
ным, начало работы над 
опытным колесно-гусенич
ным танком под индексом 
А-20. На основе своего 
опыта по проектированию 
средних танков типа Т-29 
Кошкин выступал против 
сложной в эксплуатации и 
изготовлении колесно-гусе
ничной машины. Он настаи
вал на создании чисто гусе
ничного танка: более 
простая конструкция позво
лила бы значительно увели
чить производство боевых 
машин (их могли бы выпус
кать машиностроительные 
заводы).

4 мая 1938 г. Комитету 
Обороны СССР были пред
ставлены два проекта: 
колесно-гусеничный танк 
А-20, разработанный со
гласно требованиям ГАБТУ, и 
чисто гусеничный А-20Г, 
впоследствии получивший 
индекс А-32.

Совещание проходило с 
участием Генерального сек
ретаря ЦК ВКП(б) И.В. Ста
лина,членов Политбюро, во
енных высокого ранга и ра
ботников промышленности.

Технический проект А-32 
внешне почти не отличался 
от А-20, за исключением хо
довой части, имевшей 5, а 
не 4, как у А-20, опорных 
катков на борт. Каждому из 
танков были присущи свои 
достоинства и недостатки. 
Поэтому сделать выбор в 
пользу одного из них было 
очень непросто.

На совещании слово было 
предоставлено А.А. Ветрову, 
военному инженеру-танкис- 
ту, окончившему бронетанко
вую академию. С июля 1937 
по май 1938 г. он воевал в 
Испании, был заместителем 
командира Интернациональ
ного танкового полка. В сво
ем докладе он стал говорить

Защитное стекло Верхнее зеркало

Налобник

_Защитное
стекло

Нижнее зеркало Броневая задвижка



фрикцион

Двигатель

пании танкистов. Затем он 
взял в руки макет танка и, 
обернувшись к членам По
литбюро, сказал: «Думаю, 
что, кроме представленного 
нам колесно-гусеничного 
образца с мощным дизель
ным двигателем и 76-мм, а 
не 45-мм пушкой, следует 
разработать и изготовить 
схожий танк, но на гусенич
ном ходу. После сравнитель
ных испытаний двух образ
цов окончательно решить 
вопрос о принятии на воору
жение армии показавшего 
лучшие результаты танка.
К этой работе привлечь тан
кистов с боевым опытом».

Спустя три месяца КБ 
Харьковского завода разра
ботало технические проек
ты обоих танков — А-20 и 
А-32. В августе 1938 г. они 
были обсуждены на заседа
нии Главного военного со
вета РККА при Наркомате 
обороны. В состав совета 
входили К.Е. Ворошилов,
В.К. Блюхер, С.М. Буден
ный, Г.И. Кулик, Л.З. Мех- 
лис, И.В. Сталин, И.Ф. Федь- 
ко, Б.М. Шапошников,
Е.А. Щаденко, К.А. Мерец
ков. Все высказались в 
пользу танка А-20, а Сталин 
снова предложил построить 
и испытать оба варианта ма
шины.

В августе Комитетом 
Обороны было издано по
становление «О системе 
танкового вооружения», 
предписывающее к июлю 
1939 г. изготовить и пред
ставить на государственные 
испытания опытные образ
цы новых танков.

Танковые КБ Харьковско
го завода были объединены 
в одно, которое возглавил 
М.И. Кошкин, заместителя
ми его были назначены
A.А. Морозов, Н.А. Кучерен
ко, А.В. Колесников и
B.М. Дорошенко.

Весной 1939 г. опытные
машины А-20 и А-32 а  □  
были изготовлены и летом 
прошли государственные 
испытания. И снова, как ни 
странно, госкомиссия не 
смогла сделать окончатель
ного вывода о том, какая же 
машина должна быть по-

принятию проекта танка 
А-20 как машины, отличав
шейся большей оператив
ной подвижностью. Такого 
же мнения придерживались 
начальник Автобронетанко- 
вого управления комкор 
Д.Г. Павлов и другие высту
павшие, дружно восхваляв
шие достоинства колесно
гусеничного танка.

Точку в этом споре поста
вил Сталин. В конце заседа
ния он одобрительно ото
звался о проекте нового 
танка А-20 и предложил при
нять его за основу с учетом 
замечаний воевавших в Ис-

Педаль
Педаль подачи
тормоза горючего

Рычаг
переключения
передач

Вертикальные валики 
Кулиса коробки передач с тягами

Педаль выключения 
главного фрикциона

Сервопружина, 
облегчающая выключение 
бортового фрикциона

Рычаги управления 
бортовыми фрикционами 
и тормозами

Коническая
передача

Коробки
передач

Бортовой
фрикцион

Бортовая
передача

Ведущее
колесо

Главный 
фрикцион 
с вентилятором

о достоинствах и конструк
тивных недостатках наших 
танков, в основном БТ, необ
ходимости повысить надеж
ность работы механизмов, 
увеличить бронезащиту тан
ков, сделав ее снарядостой
кой, повысить надежность 
КПП, усилить вооружение, 
средства связи. Сталин за
метил, что именно это инте
ресно услышать от инжене- 
ра-танкиста, получившего

боевой опыт в Испании, и 
спросил, как проявила себя 
ходовая часть танков, преж
де всего колесно-гусенич
ных. Ветров высказался в 
пользу чисто гусеничного 
танка, обосновав это тем, 
что колесно-гусеничный дви
житель слишком сложный и 
ненадежный и часто выходил 
из строя. Такое же мнение 
высказал и М.И. Кошкин, 
умевший твердо отстаивать

свои убеждения. Он подверг 
критике требование заказчи
ка изготовить в металле 
лишь один колесно-гусенич
ный танк и предложил пред
ставить на государственные 
испытания две спроектиро
ванные заводом машины — 
А-20 и А-32.

В процессе обсуждения 
большая часть присутству
ющих на заседании военных 
специалистов склонялись к

Стопор

Гайка
кривошипа

Червяк

Направляющее колесо 
(ленивец)

Червячное
колесо

Кривошип Кронштейн

' Броневая 
заглушка

Носовая часть 
бортового листа корпуса

Кольцо 
с зубцами



■ Броня, мм
л о б .....
борта ... 
башня .. 
корма .. 
днищ е..

Габаритные 
размеры, мм
длина............57№0

ширина........  26650
высота..........24335
клиренс......... 3000

■ В ооружение......................45-мм пушка 20К
образца 1932— 1938 гг., количество снаря
дов— 152; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, курсо
вой, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный

Э кипаж, чел

Д в и га те л ь ............................дизельный В-2,
мощность — 500 л.с.

■ М аксимальная скорость, км /ч
на гусеницах..............................
на колесах..................................

■ Боевая масса, т

Средний танк А-32

В ооруж ение.....................45-мм пушка 20К
образца 1932— 1938 гг., количество сна
рядов — 152; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, 
курсовой, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, 
спаренный ■

■ Среднее удельное давление 
на грунт, кГс/см 2 ..................

Средний танк А-20

Запас хода по ш оссе, км
на гусеницах.........................................250
на колесах.............................................400

■ Боевая масса, т ..................  18 ■ Среднее удельное давление
на грунт, кГс /см 2 .............................. 0,61

■ Габаритные размеры, мм
длина................................ 57®
ш ирина.............................2ЙѲ
высота..............................24®
клиренс............................ 310

■ Э кипаж, чел...............................4

М аксимальная скорость, км /ч
на колесах..................................... 70

на гусеницах.................................. 55

■ Д в и га те л ь ....... дизельный В-2,
А Д Л І I і и і / л о ѵ і_____ ^ПП П Г '

Запас хода по ш оссе, км
на колесах.......................
на гусеницах...................

Броня, мм
л о б ........
борта.....
башня ....
корма
днище



Средний танк А-32 Среднее удельное давление
на грунт, кГс /см 2 ......................0,61

Габаритные 
размеры , мм
длина............ 5760
ш ирина........  2650
вы сота......... 2435
клиренс......... 300

Воо
с
и
Е

Боевая масса, т .............................18

Броня, мм
л о б ....... 20
борта .... 20
башня ... .25
корма ... 1П
днищ е... 10

■ Э кипаж, чел.

Запас хода по ш оссе, км
на гусеницах.........................................250
на колесах.............................................400

Боевая масса, т ..................  18 ■ Среднее удельное давление
на грунт, кГс /см 2 .............................. 0,61

■  Во

■ М аксимальная скорость, км /ч
на колесах..................................... 70
на гусеницах..................................55

м Запас хода по ш оссе, км
на колесах.......................
на гусеницах...................

■ Габаритные размеры, мм
длина................................ 5760
ш ирина.............................2650
высота..............................2435
клиренс............................ 300

■ Э кипаж, чел.



ітные 
иеры, мм
<а........... 5760
ина........2650
)та.........2435
іенс......... 300

Д в и га те л ь .......................
мощность — 500 л.с.

дизельный 8-2,

М аксимальная скорость, км /ч
на гусеницах........................................... 55
на колесах...............................................70

■ Д в и га те л ь ....... дизельный В-2,

■ В ооружение......................45-мм пушка 20К
образца 1932— 1938 гг., количество снаря
дов — 152; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, курсо
вой, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный

Средний танк Д-20

■ Броня, мм
л о б .......
борта.... 
башня ... 
корма ... 
днищ е...эры, мм

.............5760

.............2650

.............2435

..............  300

■ В ооруж ение.....................45-мм пушка 20К
образца 1932— 1938 гг., количество сна
рядов — 152; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, 
курсовой, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, 
спаренный



ставлена на вооружение ар
мии: оба образца были оди
наковыми по своим боевым 
характеристикам. Не могли 
прийти к окончательному 
решению и в Главном броне
танковом управлении. Пра
вительством было решено 
провести испытания на са
мом высоком уровне. До 
этого, чтобы легче было 
принять решение, какому 
танку отдать предпочте
ние — колесно-гусеничному 
А-20 или гусеничному А-32, 
их представляли одинаковы
ми по массе (19 т) и воору
жению (с 45-мм пушкой).

Силовая установка — ди
зель В-2 мощностью 
500 л.с. — располагалась в 
кормовой части корпуса.
В состав трансмиссии вхо
дили: многодисковый глав
ный фрикцион сухого трения, 
четырехступенчатая коробка 
передач, два бортовых фрик
циона и два однорядных про
стых бортовых редуктора. 
Агрегаты и узлы трансмис
сии и ходовой части в неко
торой степени заимствованы 
у легкого танка БТ-7М.

Колесно-гусеничный А-20 
имел классическую схему 
общей компоновки. Экипаж в 
составе 4 человек распола
гался следующим образом: 
механик-водитель — в отде
лении управления у левого 
борта, пулеметчик — справа 
от него, в башне слева от 
пушки — командир танка (он 
же наводчик), справа от пуш
ки — заряжающий.

Боекомплект 45-мм пуш
ки составлял 152 выстрела, 
с ней был спарен пулемет 
ДТ, второй пулемет ДТ раз
мещался в шаровой уста
новке, справа в верхнем 
лобовом листе корпуса. 
Боекомплект к пулеметам 
из 2079 патронов находил
ся в 43 пулеметных дисках. 
Была предусмотрена воз
можность размещения в 
башне зенитной турели 
П-40. Имевшиеся телеско
пический стабилизирован
ный и перископический 
прицелы предназначались 
для ведения стрельбы из 
пушки. Башня была обору
дована двухскоростным по
воротным механизмом с 
ручным и электрическим 
приводами. У места коман
дира для наблюдения за 
полем боя имелась коман
дирская панорама.

Корпус танка сваривался 
из катаных броневых листов 
толщиной 20 мм в носовой 
части. Рациональные углы 
наклона броневых листов со
ставляли: лобовой — 56°, 
верхней части борта — 35°, 
кормовой части — 45°. Баш
ня конической формы в ло
бовой части имела броню 
толщиной 25 мм. Съемные 
крыши моторного и транс
миссионного отделений кре
пились к корпусу при помо

щи болтов. Задний лист кор
мы также был съемным.

Подвеска танка индиви
дуальная. пружинная. В со
став колесно-гусеничного 
хода входили восемь опор
ных обрезиненных катков, 
направляющие колеса с 
червячными механизмами 
натяжения гусениц и веду
щие колеса гусеничного 
хода. При движении на ко
лесном ходу вступали в 
действие три пары ведущих 
опорных катков. Ведущие 
колеса гусеничного хода 
имели гребневое зацепле
ние с гусеницами. Поворот 
осуществлялся по принципу 
гусеничной машины за счет 
торможения ведущих катков 
на одном из бортов.

На танке, в нише башни, 
были расположены радио
станция 71-ТК и переговор
ное устройство. Разрабаты
валась возможность уста
новки оборудования для 
подводного вождения и ог
неметного устройства.

Летом 1939 г. танк А-20 
был передан военному 
представительству АБТУ на 
войсковые, а затем поли
гонные испытания, после 
чего признан пригодным к 
эксплуатации в РККА.

Таким образом, опытный 
танк А-20 стал последним 
представителем отечествен
ных колесно-гусеничных ма
шин. Ему пришлось при
нимать участие в боевых 
действиях начала Второй 
мировой войны. При подходе 
немцев к Кубинке, где нахо
дились НИИБТ и полигон Ав- 
тобронетанкового управле
ния РККА, из машин, не 
отправленных в тыл, был 
сформирован отдельный 
танковый батальон, включен
ный в состав 22-й танковой 
бригады. В одну из танковых 
рот под командованием лей
тенанта Семенова входил 
танк А-20. Танковая бригада 
в составе подвижной группы 
подполковника Ермакова

Опытный колесно-гусеничны й танк А-20

Тактико-технические характеристики
танка А-20

Габаритные разм еры , мм
длина.................................................. 5760
ш ирина..............................................  2650
высота...............................................  2435
клиренс............................................... 300

Броня, мм
лоб...........................................................  20
б орта .......................................................20
баш ня..................................................... 25
корма .....................................................  10
днищ е.....................................................  10

В ооруж ен ие ..................45-мм пушка 20К
образца 1932-38 г., количество снаря
дов — 152, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ,

курсовой. 1 х 7.62-мм пулемет ДТ, спа
ренный

Экипаж, чел ................................................4
Д в и га те л ь ........................дизельный В-2,

мощность — 500 л.с.
М аксимальная скорость, км /ч

на гусеницах......................................... 55
на колесах.............................................70

Запас хода по ш оссе, км
на гусеницах.......................................250
на колесах.......................................... 400

Боевая масса, т ..................................... 18
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2............................ 0,61

вела бои в районе Павлов
ской слободы. 1 декабря 
1941 г. танк получил в бою 
повреждение, но через 4 дня

снова вступил в строй. До 
середины октября в составе 
22-й бригады танк А-20 под
держивал конницу Доватора,

вновь получил боевые по
вреждения и был отправлен 
в тыл для ремонта. Далее 
следы его теряются.



Опытный средний танк А-32

оба образца по надежнос
ти и работоспособности 
узлов и механизмов имеют 
равноценные показатели. 
Вместе с тем комиссия, 
проводившая испытания, в 
своем отчете отметила, 
что танк А-32, как имею
щий запас по увеличению 
массы, целесообразно за 
щитить более мощной бро
ней. устранив отмеченные 
при испытаниях недостат
ки. Указывалось также, что 
машины не были полнос
тью укомплектованы, осо
бенно А-32, на котором от
сутствовали оборудование 
для подводного вождения 
танка (ОПВТ), предусмот
ренное проектом, и уклад
ка ЗИП (запасной инстру
мент и принадлежности), 
не полностью оборудована 
боеукладка.

К окончанию полигонных 
испытаний на заводе 
№ 183 был изготовлен вто
рой опытный танк А -132, 
конструкцию которого с 
учетом сделанных замеча
ний и пожеланий заказчика 
доработали: толщину бро
невых листов корпуса и 
башни довели до макси
мально возможной величи
ны — до 45 мм, что обеспе
чивало защиту от огня 
существовавшей в то вре
мя противотанковой артил
лерии калибра 37 и 45 мм.

В сентябре 1939 г. состо
ялся показ танковой техни
ки руководству РККА И - На 
нем присутствовали 
К.Е. Ворошилов, А.А. Жда
нов, А.И. Микоян, Н.А. Воз
несенский, Д.Г. Павлов, 
главные конструкторы тан
ков. С наибольшим успе
хом прошли испытания 
танка А-32. Он имел бое
вую массу 24 т, вооруже
ние — 76-мм пушка Л - 10 
□  Легкий, стремитель
ный, изящный, он без тру
да преодолел все препят
ствия, вброд форсировал 
реку, поднялся по крутому 
обрывистому берегу, носо
вой частью корпуса легко 
сбил толстую сосну. Вос
хищению зрителей не было 
предела. Н.В. Барыков, ди
ректор опытного завода 
№ 185 сказал: «Запомните 
этот день — день рожде
ния уникального танка». 
Впрочем, в это же время в 
опытном цехе завода 
№ 183 уже велась сборка 
двух танков А-32 с броней 
45 мм и повышенной проч
ностью отдельных деталей. 
Эти машины уже имели ин
декс А-34 □

Именно необычный за
мысел создания принципи
ально нового типа основно
го боевого тайка, который 
сочетал в себе качества ма
шины прорыва (скорость и 
хорошая броневая защита), 
крейсерского и сопровож
дения пехоты (маневрен
ность и огневая мощь), вы
зывал сомнения даже у

Поиски усиления броне
вой защиты требовали 
дальнейшего увеличения 
толщины броневых листов, 
что, в свою очередь, вело к 
повышению массы танка, и 
он не смог бы двигаться по 
земле с одной парой веду
щих колес,как на ранее 
создававшихся легких ко
лесно-гусеничных маши
нах. По расчетам, требова
лось не менее четырех пар 
катков, но это, в свою оче
редь, усложняло конструк
цию редукторов и повыша
ло уязвимость ходовой 
части. Использовать ко
лесный ход не всегда 
представляется возмож
ным, особенно по пашне, 
по снегу. А исключив гро
моздкие колесные редук
торы, высвободившуюся 
массу можно использовать 
на повышение толщины 
брони, дополнительную 
защиту ходовой части, 
усиление вооружения тан
ка. Поэтому М.И. Кошкин 
упорно отстаивал свою 
идею создания чисто гусе
ничной машины.

Гусеничный танк А-32, 
разрабатываемый парал
лельно с колесно-гусенич
ным А-20, хотя внешне по
вторял конструктивные 
особенности последнего, 
по многим показателям 
превосходил его. Исключе
ние из машины сложного 
колесного движителя по
зволило значительно (с 20 
до 30 мм) увеличить тол
щину лобовой брони корпу
са, усилить вооружение, 
боевая масса при этом 
возросла лишь на 1т — с 
19 до 20 т. В качестве сило
вой установки, как и на 
А-20. использовался 
500-сильный дизель-мотор 
В-2, разработанный харь
ковскими конструкторами 
К.Ф. Челпаном, И.Я. Тра- 
шутиным. Я.Е. Вихманом, 
И.О. Бером.

Еще в декабре 1936 г. 
12-цилиндровый дизель 
был испытан в танке БТ-7, 
а с 1939 г. устанавливался 
на серийные танки БТ-7М. 
Он стал первым в нашей 
стране специально сконст
руированным танковым 
дизелем большой мощнос
ти, был экономичнее по 
сравнению с карбюратор
ным, легче переносил пе
регрузки и к тому же и с 
пользование дизельного 
топлива снижало возмож
ность возникновения по
жара.

В процессе изготовления 
А-20 и А-32 выяснилось, что 
трудоемкость при сборке 
особенно сложного по кон
струкции колесного хода 
значительно больше, чем 
при сборке чисто гусенич
ного танка □  а

Проводившиеся летом 
1939 г. войсковые и поли
гонные испытания танков 
А-20 и А-32 показали, что



Т актико-технические характеристики
танка А-32

Габаритные разм еры , мм
д лина..........................................................................  5760
ш ирина.......................................................................  2650
высота........................................................................  2435
клиренс........................................................................ 300

Броня, мм
лоб....................................................................................20
б орта ............................................................................... 20
баш ня..............................................................................25
корма ..............................................................................  10
днищ е..............................................................................  10

В ооруж ен ие .......................................... 45-мм пушка 20К
образца 1932— 1938 гг., количество снарядов — 152,

1 х 7,62-мм пулемет ДТ. курсовой; 1 х 7,62-мм пу
лемет ДТ, спаренный

Э кипаж , чел.........................................................................4
Д в и га т е л ь ....... дизельный В-2 . мощность — 500 л.с.
Запас хода по ш оссе, км

на колесах................................................................... 400
на гусеницах................................................................250

М аксимальная скорость, км /ч
на колесах......................................................................70
на гусеницах.................................................................. 55

Боевая масса, т ............................................................... 18
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2..................................................... 0,61

специалистов: что это — ле
карство от всех болезней? 
Следует отметить, что лишь 
через двадцать лет зарубеж
ные инженеры подошли к 
конструкции танка, пригод
ного для действий в любых 
видах боя а

9 декабря 1939 г. прави
тельство страны приняло 
решение о создании усо
вершенствованного вари
анта среднего танка А-32, 
ставшего впоследствии 
танком Т-34, одним из са
мых знаменитых в истории 
мирового танкостроения.

ста располагался люк с от
кидной крышкой для входа 
и выхода механика-водите- 
ля □  В верхней части 
крышки люка был установ
лен центральный смотро
вой прибор водителя, сле
ва и справа от 
центрального — боковые 
смотровые приборы, уста
новленные под углом 60‘ к 
продольной оси танка 0 .

Справа по ходу машины 
имелась амбразура для 
курсового пулемета в шаро
вой опоре. Броневая маска 
пулемета отсутствовала ЕІ 
Задний наклонный лист 
корпуса выполнен съем
ным и крепился болтами к 
бортовым листам. В нем 
имелся прямоугольный люк 
для доступа к агрегатам, 
расположенным в кормо
вой части трансмиссионно
го отделения П  По бокам 
люка предусматривались 
два овальных отверстия с 
выхлопными патрубками, 
защищенными броневыми 
колпаками. Последние кре
пились болтами В

Передняя часть крыши 
корпуса с отверстием (по
гон) под установку башни 
приваривалась к лобовому

и бортовым 
листам.
Кормовая 
часть крыши 
над мотор- 
но-транс- 
миссион- 
ным
отделением 
крепилась 
болтами к 
бортовым 
листам и 
имела откидную крышку 
люка для доступа к двига
телю. По бокам и сверху 
крыши предусмотрены 
вертикальные решетки 
воздухозаборников, а зад
няя откидывающаяся часть 
крыши над жалюзи и вен
тилятором имела прямоу
гольный люк, закрываемый 
сверху сеткой. Передний и 
кормовой листы плавно 
закруглялись от верхнего к 
нижнему листу корпуса. На 
лобовом листе, по бокам 
закреплены две фары, а в 
нижней части приварены 
два оригинальной формы

рыма для буксировки. Они 
же имеются и на нижнем 
кормовом листе 0

Башня танка сварная, ко
нусообразная из катаных 
броневых листов. Боковые 
и передний листы сварива
лись -в шип-. В кормовой 
части башни предусмотрен 
съемный броневой лист для 
демонтажа пушки с отвер
стием с заглушкой для 
стрельбы из личного ору
жия, крепящийся с помо
щью болтов Ц . Опыт боев 
показал, что это было уяз
вимым местом, и в даль
нейшем задняя стенка баш-

Танк Т-34 — лучший танк 
Второй мировой войны 
впервые в мире вобрал в 
себя все качества машины, 
полностью отвечающей 
требованиям боевой обста
новки. При оптимальном 
сочетании боевых характе

ристик его отличали макси
мально возможная простота 
конструкции ( неоценимое 
качество вообще советско
го танкостроения ). техно
логичность и приспособ
ленность к ремонту в 
полевых условиях. Благода

ря этим 
свойствам 
Т-34 был 
признан.в 
том числе 
противни
ком. образ
цом танко
строения и 
примером 
для подра
жания.

Корпус 
танка Т-34 
образца
1940 г. сва
ривался из 
броневых 
катаных ли
стов и пол
ностью по
вторял 
геометрию 
опытного 
танка А-20.

В пере
дней части 
лобового ли



Средний танк Т -34  образца 1940 г.

ни делалась сплошной. За
мена ствола пушки стала 
осуществляться при подня
тии кормы башни над кор
пусом. По обоим бокам 
башни приваривались осно
вания для смотровых при
боров. Крыша башни в зад
ней части имела общий люк 
для входа и выхода членов 
экипажа. На люке смонти
рованы смотровой прибор 
кругового обзора и лючок 
для флажной сигнализации. 
Перед люком, слева — пе
рископический прицел ПТ-6 
и справа, под крышкой — 
люк вентиляции 0 .

Первоначально на танк 
была установлена 76,2-мм 
пушка Л -1 1 со стволом дли

ной ствола 30,5 калибра. 
Противооткатные приспо
собления пушки были защи
щены оригинальной и толь
ко этому образцу танка 
свойственной бронировкой. 
При этом пушка не выступа
ла за переднюю часть кор
пуса. Но в силу ряда конст
руктивных недостатков она 
вскоре была заменена бо
лее удачной Ф-32, принятой 
на вооружение в 1939 г. Че
рез семь месяцев в конст
рукторском бюро под руко
водством В. Грабина был 
разработан вариант пушки 
для Т-34, по своим 
тактико-техническим дан
ным значительно превосхо
дившей пушку Л -11. Орудие

это получило обозначение 
76,2-мм пушка Ф-34 со 
стволом длиной 41 калибр. 
Она считалась опытной и се
рийно стала выпускаться с 
января 1941 г. С пушкой был 
спарен пулемет ДТ, а для 
стрельбы прямой наводкой 
использовался телескопи
ческий прицел ТОД-6.

Ходовую часть составля
ли по пять сдвоенных опор
ных катков большого диа

метра, направляющие коле
са и ведущие колеса с шес
тью роликами гребневого 
зацепления □  Направляю
щие и опорные катки обре- 
зинены. Гусеничная цель 
мелкозвенчатая, собира
лась из 37 плоских и 37 
гребневых траков Е0- С на
ружной стороны каждый 
трак по оси имел шпоры- 
грунтозацепы. В кормовой 
части надгусеничных полок

крепились слева и справа 
по два запасных трака, а 
также два домкрата. Четыре 
пары катков на борт имели 
индивидуальную пружинную 
подвеску. Пружины разме
щались наклонно, в специ
альных шахтах, приварен
ных к бортам внутри 
корпуса. Подвески первых 
катков в носовой части за
щищались стальными кожу
хами.

Крышка Колпак Колпак с сеткой
надмоторного люка воздухопритоков воздухоотвода

Броневой Броневая крышка Верхний наклонный
колпак выпускных труб трансмиссионного люка кормовой лист

Ствол пушки

\
Броневая защита
ствола Броневой щит

Маска пушки

Башня

Телескопический
прицел

Ограждение

Гильзоулавливатель

Подъемный
механизм

Сектор
подъемного
механизма



Силовую установку танка 
представлял двигатель В-2. 
Это Ѵ-образный быстроход
ный, бескомпрессорный 
дизель водяного охлажде
ния со струйным распыле
нием топлива, эксплуатаци
онной мощностью 400 л.с., 
при 1700 об./мин позволя
ющий развивать скорость 
до 47 км/ч и на одной за
правке проходить расстоя
ние в 300 км.

Главный фрикцион — 
многодисковый, сухой, ус

тановлен на носке коленча
того вала двигателя. Короб
ка передач — четырехско- 
ростиая, бортовые фрикци
оны — многодисковые, тор
моза — ленточные.

Первые две опытные 
тридцатьчетверки начали 
изготавливать в январе 
1940 г., а к концу февраля 
они уже вышли из цеха СП. 
Для показа их в Москве 
высшему руководству 
страны и представителям 
Наркомата обороны дирек

ция завода решила отпра
вить танки своим ходом 
т  Для этого сформиро
вали небольшой отряд из 
ремонтной летучки, тягача, 
автобуса для отдыха участ
ников пробега, везли также 
инструменты и агрегаты 
для устранения возможных 
поломок и неисправностей. 
В состав группы входили 
заводские механики-води
тели и инженеры-конструк
торы. Михаил Ильич Кош
кин, чувствующий себя 
неважно в последние неде
ли напряженной и срочной 
работы по подготовке тан
ков к длительному перехо
ду, отказался остаться 
дома или по крайней мере 
ехать поездом. Необходи
мо было не только доста
вить танки в Москву. Шла 
советско-финская война, и

конструкторам хотелось 
испытать танки в реальных 
боевых условиях на Ка
рельском перешейке.

Сырой мартовской ночью 
с 5-го на 6-е число из за
водских ворот вышли две 
тридцатьчетверки с сопро
вождением и двинулись че
рез Белгород и Серпухов на 
Москву По воспомина
ниям участников, условия 
перехода были тяжелыми: 
беспрерывное днем и но
чью движение, глубокий 
снег, наметенные сугробы и 
заносы на отдельных участ
ках дорог. В этих условиях, 
когда головная боль и озноб 
проходили, Михаил Ильич 
сам садился за рычаги и 
вел машину. Приходилось 
на ходу исправлять мелкие 
поломки и неисправности. 
Ведь и двигатель, и коробка

передач, и фрикционы под
вергались серьезным испы
таниям.

В Серпухове колонну 
встречал заместитель нар
кома среднего машино
строения А.А. Горегляд.
В разговоре он сообщил об 
окончании боев на Карель
ском перешейке, куда так 
стремился Кошкин. «Тому, 
что окончилась война, 
нельзя не порадоваться, — 
сказал Михаил Ильич, — но 
жаль, что мы опоздали».

12 марта все участники 
перехода вместе с А.А. Го- 
реглядом прибыли в Моск
ву. Для техосмотра и приве
дения в порядок танки 
доставили на один из мос
ковских машиностроитель
ных заводов. В ночь на 
17 марта под руководством 
инженера-танкиста П.К. Во-

Поворотный механизм башни имел руч
ной и механический приводы, подъем 
пушки осуществлялся с помощью меха-

Направляющее колесо 
(ленивец)

Ведомый вал бор
товой 
передачи

Опорный каток 
(с внутренней 
амортизацией)

Ось катка

низма секторного типа с ручным приво
дом  с углом возвышения -^ЗО̂ , сниже
ния -5°.

Траверса Шток

Рычаг 

Цапфа

/
Опорный каток 
(с резиновой ошиновкой)

/
Гусеничная часть Ведущее колесо



рошилова обе машины при
были на Ивановскую пло
щадь Кремля ш

Эта площадь и далее 
была своеобразным демон
страционным местом для 
новых образцов автоброне- 
танковой техники и воору
жения.

С утра около танков вы
строились экипажи,собра
лись инженеры вместе с 
главным конструктором, ру
ководители Наркомата во 
главе с наркомом среднего 
машиностроения В.М. Ма
лышевым, руководители и 
ответственные работники 
ГБТУ и НКО. Многих присут
ствующих привлек непри
вычный внешний вид ма
шин, форма их корпусов и 
башен. Членов Политбюро и 
правительства во главе с 
И.В. Сталиным встречает 
начальник Главного броне
танкового управления 
Д.Г. Павлов и отдает рапорт. 
М.И. Кошкин, испытатель 
танков И.Г. Панов, вернув
шийся с советско-финского 
фронта, и военный инженер 
3-го ранга П.К. Ворошилов 
знакомят присутствующих и 
отвечают на вопросы. Пос
ле осмотра свои места в 
танках занимают водители
Н. Носик и В. Дюканов — 
подлинные мастера своего 
дела. Один из танков, стре
мительно набирая ско
рость, вырывается вперед 
и, высекая гусеницами ис
кры из брусчатки, развора
чивается, и оба танка мчат
ся навстречу друг другу. 
Проведя несколько слож
ных маневров, поворотов, 
возвращаются в исходное 
положение и, слегка клюнув 
носами, останавливаются. 
Танки очень понравились 
членам Политбюро, хотя от 
них и не скрывали имею
щихся недостатков.

После показа оба танка 
были доставлены на подмос
ковный испытательный поли
гон в Кубинке, где машины 
прошли тщательные стендо
вые, ходовые и другие испы
тания: они преодолевали не 
только сложнейшие препят
ствия и совершали маневри
рования по пересеченной 
местности, но и подверга
лись обстрелу прямой на
водкой из 45-мм противо
танковой пушки, фугасными 
и бронебойными снарядами. 
Опытный наводчик безоши
бочно попадал в места, от
меченные мелом военным 
инженером-испытателем

И.Г. Пановым на корпусе и 
башне одного из танков, но 
снаряды только рикошети
ровали. В общем, броня вы
держала обстрел. Лишь при 
попадании снаряда между 
крышей корпуса и основани
ем башни последнюю закли
нило СИ.

Т-34 возвращались в 
Харьков своим ходом через 
Минск и Киев. Вместе с ко
лонной возвращался и 
больной М.И. Кошкин, сно
ва отказавшийся ехать по
ездом.

Танк Т-34 все же попал 
на Карельский перешеек.
В июне вместе с танками 
других образцов Т-34 ис
пытывался на бывших ук
реплениях линии Маннер- 
гейма. Он преодолевал 
участки надолбов, противо
танковые рвы, естественные 
препятствия и еще раз под
твердил свои конструктив
ные и боевые качества ПЗ

В целя ускорения произ
водства новой танковой 
техники 5 июня 1940 г. пра
вительством и Политбюро 
принимается постановле
ние о развертывании вы
пуска танков Т-34 и КВ, при
чем предполагается уже к 
концу года выпустить 600 
экземпляров танка Т-34, из 
них на Харьковском трак
торном заводе 500, на Ста
линградском тракторном — 
100 машин.

Возникшие разногласия 
между военными и специа
листами завода по вопросу 
дальнейшего производства 
Т-34 затормозили работы, в 
результате чего к 15 сен
тября было выпущено лишь 
три серийных экземпляра.

Причиной разногласий 
стал отчет специалистов по
лигона о результатах прово
дившихся испытаний, в ко
тором указывались 
недостатки танков: низкая 
надежность работы агрега
тов, дефекты двигателя, 
главного фрикциона, плохая 
работа четырехступенчатой 
коробки передач, тесная 
башня ЕВ Об этих пробле
мах конструкторам КБ было 
известно. Инженеры и тех
нологи в заводских цехах 
стремились устранять недо
статки в ходе подготовки и 
сборки танков. Но отчет был 
направлен заместителю 
наркома обороны, маршалу 
Г.И. Кулику, а он, не вникнув 
в суть дела и заручившись 
поддержкой некоторых со
трудников управления, в том

числе действующего на
чальника ГБТУ Я.Н. Федо
ренко и бывшего начальника 
этого управления Д.Г. Пав
лова. обратился в Наркомат 
обороны с предложением 
временно прекратить вы
пуск танка Т-34.

Руководство Харьковско
го завода не согласилось с 
решением главка и предло
жило продолжить выпуск. 
Окончательно эта ситуация 
разрешилась только благо
даря вмешательству и твер
дой позиции наркома сред
него машиностроения 
В.А. Малышева, начальника 
главка А. А. Горе гл я да и 
представителя ГАБТУ И. Ле
бедева. Восстановив се
рийный выпуск и приемку 
новых танков, завод смог к 
1 января 1941 г. выпустить 
115 заказанных машин.

Освоение и запуск Т-34 в 
серийное производство 
происходили в то время, 
когда сам М.И. Кошкин был 
уже безнадежно болен. Не 
помогла и операция, в ре
зультате которой ему уда
лили легкое. Скончался он 
26 сентября 1940 г.

Руководить конструктор
ским коллективом было по
ручено А.А. Морозову, заме
стителю Кошкина и одному 
из опытнейших конструкто
ров КБ завода. Кошкин еще 
при жизни ознакомил Моро
зова и других конструкторов 
отдела со своими эскизны
ми проработками по улуч
шению тактико-технических 
данных, увеличению броне
вой защиты, вооружения и 
надежности тридцатьчет-

Двигательфрикциона
ми и тормо
зами

Кулиса
Сервопружина,
облегчающая Поводковая

Вертикальные

Защелка Рычаги Рычаг пере- Коническая
тормозной управления ключения передача \  
педали бортовыми передач

Вилка Тормоз
переключения и бортовой 
шестерен фрикцион

Бортовая
передача

Педаль
тормозов

коробка
механизма
выключения

бортового
фрикциона

Педаль 
выключения 
главного 
фрикциона

Главный
фрикцион

валики коробки Коробка 
передач с тягами передач

верки. Неофициально в эс
кизном проекте эта машина 
получила индекс Т-34М. 
Предусматривалось сокра
тить длину корпуса за счет 
поперечного расположения 
двигателя, выигрыш в мас
се благодаря уменьшению 
размеров корпуса пустить 
на усиление бронирования 
и довести толщину брони в 
лобовой части до 100 мм.
В новой литой башне вмес
то пушки Л -1 1 предполага
лось установить 76-мм 
пушку Ф-34. Четырехскоро
стная коробка передач за
менялась пятискоростной. 
Верхняя ветвь гусениц за
щищалась 
навесными 
фальшбор
тами. Пру
жинная сис
тема 
подвески 
опорных кат
ков заменя
лась торси
онной.
Работы по 
танку Т-34М 
продолжа
лись в КБ 
все годы 
войны и за
вершились 
созданием к 
концу 1944 г. 
среднего 
танка Т-44.
В серийное 
производ
ство он по
шел после 
окончания 
войны. Об
становка во

енной секретности не по
зволяла открывать наличие 
новой машины во время, 
когда еще продолжалась 
война.

О работе, проводимой по 
улучшению машины, знали и 
в Москве, в бронетанковом 
управлении. И «детские бо
лезни» ее дали новый повод 
снова от нее отказаться. В 
мае 1941 г. в Наркомате 
обороны обсуждались про
блемы серийного производ
ства танка Т-34, и предста
вители армии предложили 
прекратить выпуск этих тан
ков и перейти на вариант 
Т-34М. Практически предла-



Э ки па ж ,чел

В ооруж ение... 85-мм пушка Д-5Т 8 
или 85-мм пушка ЗИС-С-53, 
количество снарядов — 55,
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, курсовой,
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный, 
патронов — 1827

Среднее удельное давление
на грунт, кГс /см 2 .............................. 0,85

Средний танк Т-34-76

■ Габаритные размеры, мм
длина................................ 6100
ш ирина............................. 3000
высота.............................. 2400
клиренс.............................300

■ Д в и га те л ь .................... дизельный В-2-34,
мощность — 500 л.с.

■ Запас хода по ш оссе, км

■ Броня, мм
лоб .................45
борта ............. 40

баш ня........ . 45
корма ........ . 40
днищ е............  13



Средни» танк Т-34-85

В ооружение 76,2-мм пушка Л-11 
или 76,2-мм пушка Ф-34, коли
чество снарядов — 77,
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, курсо
вой, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, 
спаренный, патронов — 2898

Э кипаж, чел ....... 4

в М аксимальная скорость, к м /ч ............ 55 и  Среднее удельное давление
на грунт, кГс /см 2 .............................. 0,72

Д в и га те л ь ......дизельный В-2-34,
мощность — 500 л.с.

М аксимальная
скорость, км /ч  .. 55

Боевая масса, т .....32

Боевая масса, т ......................................30,9

Запас хода
по ш оссе, к м .....250

Броня, мм
лоб .......
борта .... 
башня ... 
корма ... 
днищ е... 8150

3 0 0 0
2700
..400клиренс

Габаритные размеры, мм
длина (с пуш кой).............
ширина
высота



В ооруж ение... 85-мм пушка Д-5Т 
или 85-мм пушка ЗИС-С-53, 
количество снарядов — 55,
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, курсовой

Среднее удельное давление
на грунт, кГс /см 2 .............................. 0,85

■ Запас хода по ш оссе, к м .................... 250

Средний танк Т-34-76 ■ Броня, мм
лоб ................45
борта............ 40
баш ня........... 45
корма ........... 40
днищ е........... 13

М ак

■ Габаритные размеры , мм
длина.................................6100
ш ирина............................. 3000
высота.............................. 2400
клиренс............................. 300

■ Д в и га те л ь ....................
мощность — 500 л.с.

дизельный В-2-34,



I, мм
і ................45
іта.............40
лня............45
ма ........... 40
іще........... 13

Средний танк Т-34-85

Вооружение 76,2-мм пушка Л-11 
или 76,2-мм пушка Ф-34, коли
чество снарядов — 77,
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, курсо
вой, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, 
спаренный, патронов — 2898

н М аксимальная скорость, к м /ч ............ 55 я  Среднее удельное давление
на грунт, кГс /см 2 .............................. 0,72

М аксимальная
скорость, км /ч  .. 55

Боевая масса, т .....32

Боевая масса, т ......................................30,9

Броня, мм
лоб .................45
борта............. 40
баш ня............ 45
корма ............ 40
днищ е............  13

Габаритные размеры, мм
длина (с пушкой) ......................8150
ш ирина........................................3000
высота.........................................2700
клиренс.........................................400

Д в и га те л ь ......дизельный В-2-34,
мощность — 500 л.с.

Запас хода
по ш оссе, к м .....250



гллась новая машина, суще
ствующая к маю 1941 г. лишь
іі чертежах и макете.

В спорах и согласовани
ях шло время, наступила 
вторая половина июня. Ру
ководство ГАБТУ в лице 
Я.Н. Федоренко и  руково* 
дитоли полигона почти на* 
стояли на своем — сиять 
Т-34 с производства и при- 
с іупить  к созданию Т-34М. 
В этом случае заводу при
шлось бы вернуться к вы
пуску танков БТ-7М. Все 
эти решения ломали и без

того еще но отлаженное 
производство. В Москву 
срочно вылетает директор 
завода Ю.Е. Максарев и тут 
узнает о  начале войны. Он 
незамедлительно связыва
ется с наркомом В.А. Ма
лышевым. Разговор у нар
кома был кратким: срочно 
возвратиться на завод, мо
дернизацию. тормозящую 
производство машин, пре
кратить и проводить ЭТИ 
работы лишь в процессе 
выпуска. План выпуска — 
250 машин ужо о июле.

Нарком потребовал всю 
документацию на Т-34 от
править с группой специа
листов на Сталинградский 
тракторный завод для 
организации там произвол* 
ства этих машин.

А на Харьковском заво
де в это время наращива
ется темп выпуска трид
цатьчетверок: в июле на 
заводе собрано 225. о ав
густе — 250, в сентябре — 
250. До 19 октября было 
собрано еще 220. но с при
ближением фронта произ

водство пришлось остано
вить. Под непрерывными 
бомбежками начался де
монтаж оборудования и 
погрузка его на платфор
мы. Сотни вагонов с рабо
чими и их семьями двину
лись на далекий Урал, где 
на базе Уралмашзавода и 
Челябинского тракторного 
вскоре возникнет знаме
нитый Тэнкоград. ставший 
крупнейшим производите
лем тридцатьчетверок.

Постановлением создан
ного Комитета обороны 14* 1

от I июля 1941 г. к произ
водству танков Т-34 под
ключаются также Сталин
градский тракторный завод 
и завод -Красное Сормово» 
в Горьком.

К началу Великой Отече
ственной войны в Красной 
Армии насчитывалось 1225 
танков Т-34, в западных во
енных округах — 967.

В теченио всей войны, 
буквально с первых дней 
выпуска, в конструкцию 
Т-34 вносились многочис
ленные изменения.

ТАНК Т-34 1941  г. ВЫПУСКА
По словам директора за

вода Ю.Е. Максарева, целью 
вносимых усовершенство
ваний было в максимальной 
стопсни упростить и уско
рить производство Т-34.
В год в конструкцию вноси
лось до 3.5 тысячи крупных 
и мелких изменений. Свои 
изменения вносил и каждый 
завод-изготовитель. Поэто
му танки Т-34 внешне име
ли различия по году выпус
ка и изготовителю.

Со второй половины
1941 г. машины стали во
оружаться более мощной 
пушкой Ф -32 калибра 
76,2 мм со стволом длиной 
31.5 калибра образца
1940 г. Бронебойный сна
ряд массой 6.3 кг имел на
чальную скорость 6 м /с  и 
пробивал под прямым уг
лом с расстояния 1000 м 
броню 61 мм. подкалибер-

ный снаряд 
с 500 м —
92 мм. а с 
1 000 -  

60 мм. ку
мулятивный 
снаряд про
бивал 
75-мм бро 
ню со всех 
дистанций.

В воспо
минаниях 
В. Грабима есть упомина
ние о  Т-34, оснащенном 
57*мм танковой пушкой 
ЗИС-4. И хотя он серийно 
выпускался в 1941 —
1943 гг. и состоял на воо
ружении РККА, большин
ство авторов считает, что 
это был опытный образец. 
Еще и 1940 г .  после окон
чания советско-ф инской 
войны, военным руковод
ством страны был постав

лен вопрос о реф ормиро
вании вооружении! армии, 
особенно артиллерийского 
вооружения танков. На 
специальном заседании 
СНК и ЦК ВКП(б) 27 июня
1940 г., посвященном это
му вопросу, 45-мм танко
вые пушки были признаны 
неперспективными, и вза
мен им предлагалось раз
работать 55—60-мм  танко
вые орудия. В то время

Танк Т -34  образца 1941 г.

Танк Т-34 образца 1941 г. завода «Красноо Сормово

ОКБ № 92. 
руководи
мое В. Гра- 
биным, уже 
разрабаты
вало 57-мм 
противотан
ковую пуш
ку. поэтому 
ему был дан 
заказ на 
танковую 
пушку ТОГО 
же калибра.
За основу 
была взята 
пушка Ф -34 
со стволом 
длиной 41,3 
калибра.
Испытания 
опытного 
образца вы
явили ма
лую живучесть орудия и не
достаточную кучность 
стрельбы. После внесенных 
в конструкцию изменений 
единственное внешнее, 
кроме длины ствола, отли
чие ЗИС-4 ( по существу яв
лялась переделкой проти
вотанковой пушки ЭЙС-32) 
от Ф -34 состояло в допол
нительном броневом коль
це на стволе 57-мм орудия. 
Производство ЗИС-4 ве
лось недолго из-за произ
водственных трудностей и 
недостатка боеприпасов. 
В сею  за 1941 г. было выпу
щено 133 57-мм орудия 
ЗИС-4. Ими оснащались 
опытные танки А-43. А-44. 
На часть танков Т-34, в ос
новном выпуска СТЗ. также 
устанавливали 57-мм пушку 
ЗИС-4. Снаряд ее имел 
большую бронепробивае- 
мость. чем снаряд Ф-34.

Башня танка, выпускав
ш егося в 1941 г. на заводе 
-Красное Сормово», была 
литой шестигранной, с об
щим люком для входа и вы
хода членов экипажа. Тол
щина ос брони была 
увеличена с  45 до 55 мм. 
Штампованные опорные 
катхи обрезинены. Люку 
моханика-води теля прида
ли прямоугольную форму с 
двумя (вместо трех) от
дельно стоящими в нем пе
рископическими смотровы
ми приборами наблюдения, 
прикрытыми броневыми 
заслонками. Водитель мог 
пользоваться любым из ник 
(второй был резервным на 
случай выхода из строя 
первого). Курсовой пуле
мет такжо был защищен 
броневой маской.

У танка Сталинградского 
тракторного завода башня



при той же конфигурации 
была сварной, опорные кат
ки литые с внутренней 
амортизацией, ребрами же
сткости и отверстиями круг
лого сечения О , 0 .  Обе 
машины в передней части 
правого борта имели крон
штейны для крепления вво
да радиоантенн. Общая 
масса машины увеличилась 
с 26,5 до 28,5 т. На боковых

листах корпуса в верхней 
части закреплялись поруч
ни для десантников.

Ширину траков гусеницы 
уменьшили с 55 до 50 см и 
придали им развитую по
верхность, в результате 
улучшилось зацепление гу
сениц с грунтом и, следова
тельно, повысилась манев
ренность танка 0 . Для 
экономии дефицитной ре

зины часть машин стала нивание на-
оснащаться катками без правляющих
резиновых бандажей, с катков
внутренней амортизацией, больше не
Но резина внутренней применя-
амортизации быстро изна- лось □ .  
шивалась, и в дальнейшем Боевая
на некоторых сериях тан- масса танка
ков, выпускаемых разными выпуска
заводами, внутренняя 1941 г. воз-
амортизация применялась росла до
лишь иногда. А вот обрези- 28,5 т.

т-34-76 1942  г. ВЫПУСКА
В 1942 г. в 

конструкцию 
Т-34 были 
внесены но
вые измене
ния, позво
лившие уп
ростить ее, 
повысить бо
евую мощь и 
маневрен
ность танка.
Наряду с 
пушкой Ф-32 
стали уста
навливать 
пушку Ф-34 со стволом дой
ной 41,3 калибра, баллисти
ческие характеристики кото
рой были аналогичны харак
теристикам знаменитых 
дивизионных пушек ЗИС-З и 
ЗИС-5, устанавливаемых на 
танке КВ. Ствол пушки уже

выступал за переднюю часть 
корпуса, боекомплект со
ставлял 97 или 100 выстре
лов. Опоры цапф пушки были 
вынесены вперед, за лобо
вую часть башни, что позво
лило увеличить свободный 
объем последней.

На танке стали устанав
ливать литую шестигранную 
башню увеличенного раз
мера и с увеличенной до 
70 мм толщиной брони, а по 
бортам — до 52 мм. Крыша 
башни имела два круглых 
шока для командира и заря
жающего. Вместо четырех
скоростной введена пяти- 
скоростная коробка передач, 
в результате повысились тя
говые характеристики двига
теля. Вооружение осталось

без изменений а  а  Внут
ри корпуса дополнительно 
установили два топливных 
бака по 40 л каждый, а на 
кормовой части корпуса — 
два наружных прямоуголь
ных топливных бака, что по
зволило увеличить запас 
хода танка с 300 до 400 км 
0 .  В зависимости от 
завода-изготовителя опор
ные катки внешне отлича
лись друг от друга: цель
ноштампованные

обрезиненные; литые с 
ребрами жесткости и круг
лыми отверстиями на дис
ке, обрезиненные:литые с 
ребрами жесткости, круг
лыми отверстиями и внут
ренней амортизацией. Бо
лее мощную радиостанцию 
9-Р вместо 71-ТК-З стали 
устанавливать на всех ма
шинах, а не только на ко
мандирских.

Масса танка увеличилась 
с 28,5 до 30,9 т.

В Челябинске еще в
1942 г. было предложено 
оснастить Т-34 командир
ской неподвижной башен
кой, разработанной для 
экспериментального танка 
К В -13, и их стали монтиро
вать на танки выпуска
1943 г. Башенка имела по 
основанию 5 смотровых 
щелей со стеклоблоками, а 
в крыше — перископичес
кий прибор МК-4 для на
блюдения. Люк с крышкой 
в башенке служил для по
садки командира танка □ .  
Для заряжающего имелся 
круглый люк справа от ко
мандирской башенки и свой 
прибор наблюдения МК-4 в 
крыше башни.

В 1943 г. было выпущено 
несколько сот огнеметных 
танков ОТ-34 в  Огнемет 
АТО-41 устанавливался на 
месте курсового пулемета 
в  Под давлением порохо
вых газов от сгорания 
обычного заряда к патрону 
4 5-мм пушки, толкавших 
поршень в рабочем цилин
дре огнемета, происходил 
огневыстрел на расстояние 
60—65 м при использова
нии огнесмеси. состоящей 
из 60% мазута и 40% керо
сина и на дальность до 90 м 
при использовании специ
альной смеси.

На Сталинградском трак
торном заводе в этом же 
году был изготовлен танк с 
шестигранной башней,

цельноли
той с кры
шей. Отли
чалась от 
обычной 
плавным ра
диусным пе
реходом го
ризонтальной 
плоскости в 
наклонную.
Имела люк 
для заряжающего и коман
дирскую башенку с враща
ющейся крышкой и перис
копическим прибором, 
облегчающим наблюдение 
за полем боя □

Башня была установлена 
на ограниченную партию ма
шин. В дальнейшем крыши 
башен серийных танков так
же стали оснащать коман
дирскими башенками. Кроме 
того, к кормовым листам ба
шен стали приваривать по
ручни для десантников.

Для улучшения динам и
ческих качеств танка вме
сто четырехступенчатой 
коробки передач стали ус
танавливать пятиступен
чатую. Масса танка воз
росла до 31 т.

Эта модель танка начала 
поступать на фронт и вско
ре стала самой массовой. 
На заводах Нижнего Тагила, 
Челябинска и Омска до се
редины 1944 г. было выпу
щено около 20 000 таких 
машин.

ТАНК Т -34-76  1943  г. ВЫПУСКА



Тактико-технические  характеристики
танка Т -3 4 -76  1943 г. выпуска

Габаритные разм еры , мм
длина..................................................6100
ш ирина..............................................  3000
высота................................................ 2400
кл и ре н с ................................................300

Броня, мм
л об........................................................... 45
б орта .......................................................40
баш ня..................................................... 45
корма ..................................................... 40
днищ е.....................................................  13

В о о руж ен и е ............76,2-мм пушка Л -1 1
или 76,2-мм пушка Ф-34, количество

снарядов — 77, 1 х 7,62-мм пуле
мет ДТ, курсовой, 1 х 7,62-мм пулемет 
ДТ, спаренный, патронов — 2898

Э кипаж , чел............................................... 4
Д в и га т е л ь ..................дизельный В-2-34,

мощность — 500 л.с.
Запас хода

по ш оссе, к м ....................................  250
М аксимальная

скорость, к м /ч ................................... 55
Боевая масса, т .................................. 30,9
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2............................ 0.72

ТАНК Т -34-85  1944  г. ВЫПУСКА
В декабре 1943 г. начался 

массовый выпуск нового 
варианта танка, а весной
1944 г. он стал поступать в 
войска.

Основной модернизации 
подверглось вооружение. 
Вместо 76-мм пушки уста
новили 85-мм ЗИС-С-53, 
которая позволяла вести 
борьбу с танками противни
ка на дальностях 1500— 
2000 м , а до 1000 м ее сна
ряды пробивали и 100-мм 
броню Подкалиберный 
же снаряд пробивал 138-мм 
броню с расстояния 500 м. 
Боекомплект составлял 60 
снарядов и 2750 патронов к 
двум пулеметам ДТМ □

В связи с установкой но
вой более мощной пушки в 
короткий срок была спро
ектирована новая литая 
шестигранная башня с уве
личенной до 90 мм толщи
ной лобовой и до 75 мм 
боковой брони. Размеры 
башни и ее опоры увеличи
лись с 1420 до 1600 мм 0 .

В задней части крыши 
башни расположены два 
вентилятора, слева — ко-

в

мандирская а 
башенка с 
вращающей
ся крышкой 
и периско
пическим 
прибором, 
слева от ба
шенки — 
ввод антен
ны, спра
ва — люк за
ряжающего 
□ .  В пере
дней части 
крыши рас
положены 
перископи
ческие при
боры на
водчика и
заряжающего. На трех бор
тах башни установлены по
ручни для десанта 0 .

Толщину лобовой брони 
корпуса усилили до 90, а 
бортов — до 60 мм. На бо
ковых наклонных листах 
корпуса, в кормовой части 
крепились дополнительные 
топливные баки цилиндри
ческой формы: один — сле
ва и два — справа, что по

зволяло машине пройти по 
шоссе 420 и по проселоч
ной дороге — 320 км 0 .
В передней части корпуса 
приваривалось по четыре 
поручня на каждый борт для 
десанта. В верхней части 
кормового листа могли ус
танавливаться дымовые 
шашки, для подвода про-

□

водки к которым привари
вались броневые трубки.

На танк установили но
вую пятискоростную короб
ку передач. Экипаж танка 
увеличили до 5 человек.
В отделении управления на
ходились механик-водитель 
и пулеметчик-радист, в бое
вом отделении,слева от 
пушки сзади, находился ко
мандир танка, слева от 
пушки впереди — наводчик, 
справа от пушки — заряжа

□

ющий. Таким образом, ко
мандир мог полностью вы
полнять свои функции — 
наблюдать за местностью, 
выявлять цели и уничтожать 
их огнем из пушки и пуле
мета.

После модернизации бо
евая масса танка возросла 
до 32 т, но маневренность и 
скорость машины не изме
нились.

В 1944 г. танк Т-34-85 по 
вооружению стал уступать 
немецкой «Пантере», в свя
зи с чем начались работы 
по разработке и установке 
на него новой пушки. Были 
сделаны попытки устано
вить орудие ЗИС-85-ПМ с 
начальной скоростью сна
ряда 980 м /с (разработка 
завода № 92), затем КБ за
вода «Большевик» предло
жило орудие В-9 с началь
ной скоростью снаряда 
950 м /с  (вариант 85-мм 
пушки большой мощности). 
Но предлагаемые характе
ристики не устраивали во
енных, и опытные работы 
были прекращены Ц .

Эскизная проработка 
проекта установки в башне 
Т-34-85 100-мм орудия 
(ОКБ № 9 и отдел 520 заво
да №183 ) показала, что 
штатный башенный погон 
для этого мал и требует из
готовления совершенно но
вого корпуса.

Еще одну попытку осу
ществили конструкторы 
горьковского КБ № 92, ус
тановив в штатную башню 
Т-34-85 100-мм пушку 
ЗИС-100, разработанную 
на основе серийного 
85-мм орудия ЗИС-С-53.



Танк Т-34 образца 1944 г. с 8 5 -м м  пуш кой ЗИС-С-53

При испытаниях обнаружи
лось сильное влияние от
дачи при выстреле на 
трансмиссию и ходовую 
часть, не решила проблему 
и установка щелевого 
дульного тормоза.

Попытки оснастить танк 
Т-34-85 100-мм пушкой 
продолжались и далее.
В 1945 г. на заводе № 183 
из-за большого диаметра 
башенного погона при
шлось несколько дорабо

тать корпус танка: был 
изъят курсовой пулемет, на 
одного человека сокращен 
экипаж 0  Чтобы не слиш
ком увеличивать массу тан
ка (она достигла 33 т ), кон
структоры пошли на неко-

Тактико-технические  характеристики
танка Т -34 -85

Габаритные разм еры , мм
длина (с пуш кой )..................................................... 8150
ш ирина.......................................................................  3000
высота........................................................................  2700
клиренс........................................................................ 400

Броня, мм
лоб.................................................................................... 45
б орта ............................................................................... 40
баш ня.............................................................................. 45
корма .............................................................................. 40
днищ е.............................................................................. 13

В ооруж ен ие ....... 85-мм пушка Д-5Т или 85-мм пушка
ЗИС-С-53, количество снарядов — 55, 1 х 7,62-мм 
пулемет ДТ, курсовой, 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спа
ренный, патронов — 1827

Экипаж, чел......................................................................... 5
Д в и га т е л ь ...........................................дизельный В-2-34,

мощность — 500 л.с.
Запас хода по ш оссе , км  ......................................... 250
М аксимальная скорость, к м /ч ................................. 55
Боевая масса, т ...............................................................32
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2..................................................... 0,85

торое уменьшение толщи
ны брони днища и крыши 
корпуса и башни. Было 
опущено сиденье механи
ка-водителя, установлены 
пятироликовые ведущие 
колеса, перенесены в отде
ление управления топлив
ные баки, подвески 2-го и

3-го опорных катков выпол
нили аналогично подвеске 
первых катков. Скорость 
составила 48 км/ч. В таком 
виде машина получила обо
значение Т-34-100. Даль
нейшие работы над ней по
теряли смысл в связи с со 
зданием нового танка Т-44.

ПРИМЕНЕНИЕ ТАНКА Т-34
Идея массированного 

применения танков в конце 
1930-х годов владела ума
ми многих военных специ
алистов. В Германии уже в 
1935 г. были сформирова
ны первые три танковые 
дивизии. В 1940 г. нача
лось формирование бро
нетанковых дивизий во 
Франции, Англии, США, 
Японии. Советское воен
ное руководство также 
придерживалось мнения, 
что механизированные 
корпуса являются основ
ным ударным средством 
сухопутных войск и пред
назначены для прорыва 
обороны противника со
вместно со стрелковыми 
войсками или самостоя
тельно и развития наступ
ления на большую глубину.

Начавшаяся в 1940 г. но
вая кардинальная пере
стройка организационных 
форм автобронетанковых 
войск РККА предполагала 
высокие темпы развертыва
ния мехкорпусов. Но, как 
вспоминал в своих мемуа
рах Г.К. Жуков, «...мы не 
рассчитали объективных 
возможностей нашей танко
вой промышленности. Для 
полного укомплектования 
новых мехкорпусов требо
валось 16,6 тысяч новых 
танков только новых типов, 
а всего около 32 тысяч тан
ков. Такого количества ма
шин в течение одного года 
взять было неоткуда, недо
ставало и технических, ко
мандных кадров.» И хотя

промышлен
ность на
брала силу и 
месячный 
выпуск со
ставил бо
лее 1500 
машин. По
ступление 
достаточно
го количе
ства техники

уже в 1940 г. Красная Армия 
имела 9 механизированных 
корпусов, а в ф еврале- 
марте 1941 г. началось фор
мирование еще 20, но к на
чалу войны большинство их 
не было укомплектовано.

Из-за быстрых темпов 
развертывания корпусов 
не удавалось отработать 
боевое слаживание и взаи
модействие частей и под
разделений, все это про
исходило лишь на уровне 
ознакомления. Подготовку, 
например, танковой роты в 
оборонительном и насту
пательном бою предпола
галось завершить только к 
маю—июню 1941 г.. а пол
ка, дивизии и корпуса — 
еще в более поздние сро
ки. Таким образом, если 
отработка боевых дей
ствий наших мехкорпусов 
происходила в основном 
на теоретическом уровне, 
то танкисты вермахта от
рабатывали тактику танко

вых клиньев и атак на по
лях сражений Польши, Да
нии, Норвегии, Бельгии, 
Голландии, Франции.

В первые месяцы войны 
мехкорпуса понесли боль
шие потери, которые не 
могли быть быстро воспол
нены в тех тяжелых усло
виях. Отсюда возникла не
обходимость изменить 
структуру танковых соеди
нений в сторону их упро
щения и уже в июле распо
ряжением ставки ВГК 
мехкорпуса были упразд
нены. В конце августа тан
ковый полк танковой брига
ды по штату имел 93 танка, 
но вскоре бригады переве
ли на батальонную основу, и 
два ее батальона имели 
всего 46 танков, в том числе
16 тридцатьчетверок, 10 КВ 
и остальные танки — Т-60. 
Другие мелкие формирова
ния имели в своем составе 
еще меньше танков Т-34.
Но зимой 1941 — 1942 гг.



позволило в сентябре 1942 г. 
вновь приступить к форми
рованию мехкорпусов. но 
уже более однородного со
става. Танковые корпуса 
включали три танковые и 
одну мотострелковую брига
ду и в 1944 г. имели 207 Т-34 
и 63 самоходные установки.
В последующем в состав 
танковых армий вводились 
самоходные артиллерийские 
бригады, а танковые брига
ды состояли только из тан
ков Т-34, которые прошли 
всю войну от первого до пос
леднего ее дня.

Поступавшие в войска 
Красной Армии к лету
1941 г. танки Т-34 распре
делялись, главным обра
зом, по приграничным окру
гам. При этом не все полки 
пополнялись этими маши
нами. Например, в Прибал
тийском военном округе в 
двух механизированных 
корпусах находилось боего- 
товых 1274 танка всех ти 
пов. из них КВ и Т-34 — 109.

В Западном Особом во
енном округе из 6 дислоци
ровавшихся механизиро

ванных корпусов только два 
в своем штате имели новые 
танки, в одном — 238, в 
другом — 28 машин. Всего 
же в этих корпусах имелось 
около 2201 устаревших и 
выработавших свой мото
ресурс танка.

В 8 мехкорпусах Киевско
го Особого военного округа 
имелось наибольшее коли
чество танков всех типов, в 
том числе КВ и Т-34. Два 
мехкорпуса имели около 
600 новых машин и более 
1000 танков старых марок.

В остальных трех пригра
ничных военных округах 
Т-34 поставлено еще мень
ше. Их крайне недоставало 
для укомплектования суще
ствующих и вновь создава
емых соединений броне
танковых войск.

В тяжелейшие бои всту
пали экипажи, не успевшие 
в полной мере изучить ма
териальную часть и воору
жение новых машин. Во 
многих случаях места за 
рычагами занимали меха
ники-водители весеннего 
призыва, не имевшие опыта

вождения танка не только в 
боевых условиях, но и на 
танкодроме.

Вторгшиеся на террито
рию Советского Союза вой
ска немецкого вермахта ос
новную ставку делали на 
свои танковые и механизи
рованные соединения. На 
вооружении частей находи
лись выпущенные в 1937—
1939 гг. средние танки 
Рг.Кр(\ѵ. III и Рг.КрГѵѵ. IV. 
Первые были вооружены 
37-мм пушкой и двумя
7.92-мм пулеметами, имели 
броню 30—40 мм, экипаж 
из 5 человек и расчетную 
скорость до 50 км/ч, вто
рые — короткоствольной 
75-мм пушкой, двумя
7.92-мм пулеметами, имели 
50-мм броню, экипаж 5 че
ловек, скорость по шоссе 
40 км/ч, бензиновый двига
тель 300 л.с. Бронебойный 
снаряд Рг.Кріѵ/. IV пробивал 
с расстояния 500 м 39-мм 
броню, а появившийся поз
же кумулятивный — 100-мм 
броню. Рг.КрКѵ. IV, особен
но утяжеленные танки пос
ледних модификаций, усту

пали нашим Т-34 по всем 
характеристикам (кроме ло
бовой брони).

Утром 22 июня 1941 г. 
вой сирен и отдаленный 
грохот разрывов поднял 
части 28-й танковой диви
зии, сосредоточенной в 
лесах, к северу от Шяуляя, 
в 130 км от государственной 
границы с Восточной Прус
сией. Командовал дивизией 
И.Д. Черняховский. Из рай
она Тильзита на Шяуляй 
удар нанесла 4-я танковая 
группа немцев, в составе 
которой в первом эшелоне 
находились три танковые и 
две пехотные дивизии. 
После упорных ожесточен
ных боев они вынудили 
наши войска отступить.

Для восстановления по
ложения командованием 
8-й армии была поставлена 
задача 28-й танковой диви
зии в составе 12-го меха
низированного корпуса 
уничтожить прорвавшегося 
противника. Совершив но
чью 50-километровый бро
сок, дивизия к 10 часам 
утра 23 июня вышла в ис
ходный район для наступ
ления севернее Ужвентиса. 
Однако из-за отсутствия 
горючего танки вынуждены 
были бездействовать. 
Только к 15 часам дивизи
онный транспорт, направ
ленный в Ригу, совершив в 
оба конца 500 км по доро
гам, забитым войсками и 
беженцами, под непрерыв
ными бомбежками, доста
вил горючее, и дивизия 
приступила к выполнению 
боевой задачи. При подхо
де к местечку Колтиненай 
передовой отряд 55-го 
полка подвергся артилле
рийскому обстрелу. Черня
ховский принимает реше
ние всем полком с ходу

выбить противника из мес
течка и отбросить его к югу. 
Группа из 17 танков обхо
дит населенный пункт с во
стока, вторая группа из 23 
танков занимает положе
ние восточнее первой. На 
подступах к Колтиненаю 
17 танков попадают под 
организованный противо
танковый огонь. Стреми
тельным броском вперед 
танки расстреливают в 
упор и давят гусеницами 
несколько орудий и до 
взвода вражеской пехоты. 
Но силы были неравны, 
немцы били из укрытий и 
засад, наши танки один за 
другим загорались. Из 
всей группы в 17 машин на 
сборный пункт вернулись 
только 4.

Бой второй группы раз
вивался более успешно. 
Танкисты овладели дорогой 
Колтиненай—Расейняй, 
уничтожили до роты мото
циклистов и рассеяли по 
лесам вражескую пехоту.
В район сбора возврати
лись без потерь.

Наступил третий день 
войны.

24 июня к г. Слониму с 
боем отходят остатки 7-й 
танковой дивизии 6-го мех
корпуса. За несколько дней 
боев из 368 танков, в том 
числе 150 Т-34, осталось 
лишь несколько десятков. 
Часть танков, оставшихся 
без горючего, танкисты за
топили в реке Щаре и лес
ных озерах. Часть экипажей 
в надежде добыть горючее 
и боеприпасы решили про
рывать окружение, чтобы 
выйти к своим войскам, но 
только не сдаться в плен.
В беспрерывных боях про
тив 12-й немецкой танковой 
дивизии в районе Молодеч- 
но к 1 июля дивизия потеря

ла все танки.
С другого 

направления 
к г. Слониму 
отходили ос
татки окру
женной 4-й 
танковой ди
визии, имев
шей в своем 
составе на
22 июня 88 
танков Т-34. 
Дивизия 
вступила в



бой на рубеже реки Нарев.
К вечеру она была выведена 
из боя и 23 июня совместно 
с танковыми дивизиями 
6-го и 11 -го мехкорпусов 
нанесла контрудар по Су- 
валкинской группировке не
мецких войск. В ходе боя 
окончились горючее и бое
припасы, и дивизия была 
вынуждена отступить к г. Но- 
вогрудку. Оставшиеся танки 
взорвали. Оказавшись в ок
ружении, оставшиеся в жи
вых танкисты вместе со 
стрелковыми частями до 
1 июля вели бои с против
ником, пытаясь прорваться 
к г. Барановичи.

Шел 10-й день войны. 
Слоним стал уже тылом, 
когда вечером 1 июля на 
окраине его раздались вы
стрелы из пушек и пулеме
тов, а затем и на централь
ной улице появились один 
наш танк КВ и два Т-34. 
Ведя беглый огонь по зда
ниям, занятым немецкими 
учреждениями, и улице с 
техникой, поджигают один 
из танков. На подходе к 
центру города немцам от
ветным огнем удается раз
бить гусеницы и поджечь 
Т-34, а при выезде на ру- 
жанское шоссе подбить и 
второй танк. Оба экипажа 
остались в машинах. Танк 
КВ, уклоняясь от артилле
рийского огня, вышел к реке 
Щаре на деревянный мост, 
настил которого не выдер
жал, и машина провалилась 
в реку. Место оказалось не
глубоким, и экипаж, пользу
ясь наступившими сумерка
ми, благополучно выбрался 
из города.

Прошло около 40 лет, и 
благодаря поиску, предпри
нятому белорусской окруж
ной газетой «Во славу Роди
ны» и молодежной газетой 
«Знамя юности», были уста
новлены имена экипажа тан
ка: это командир старший 
сержант Аркадий Овсеенко 
из Оршанского района Ви
тебской области, механик 
старшина-сверхсрочник Ка- 
рабанов и красноармеец 
Петрухин из Саратова. Име
на погибших экипажей оста
лись неизвестными.

В первой половине дня 
3 июля люди, жившие на Ко- 
маровке, тогдашней окраи
не оккупированного Мин
ска, услышали выстрелы из 
пушки и пулеметные очере
ди, доносившиеся из цент

ра города.
А затем 
вскоре пока
зался танк Т-34, быстро 
приближавшийся к развил
ке дорог на Логойск и Мос
ковское шоссе. И в это вре
мя со стороны Золотой 
горки открыла огонь не
мецкая пушка. Один из сна
рядов попал в танк. Три 
члена экипажа покинули го
рящую машину и, перебе
жав улицу, скрылись за до
мами (судьба их и имена 
неизвестны). Подвиг танки
стов, ворвавшихся в заня
тый врагом город и про
мчавшихся с боем по его 
улицам, стал легендой еще 
в годы оккупации. Танк до 
1943 г. простоял на месте, 
где в него попал снаряд, и 
запечатлен на фотографии 
из немецкой хроники.

Эти эпизоды отражают 
героизм и трагедию танко
вых частей, входивших в со
став 3-й, 10-й и 4-й армий 
Западного фронта.

Внезапный удар на рас
свете 22 июня потеснил 
наши части у города и кре
пости Перемышль. Для 
восстановления положения 
в бой были брошены подо
шедшие из глубины оборо
ны пехота и подразделение 
танков. 13 танков Т-34 при
няли бой с 50 немецкими 
легкими и средними танка
ми, удерживая их на под
ступах к городу и давая 
возможность вывести из 
города семьи военнослу
жащих, военное и техни
ческое имущество. За не
сколько часов боя немцы 
потеряли 14 танков, а трид
цатьчетверки отошли, не 
потеряв ни одной машины.

В то же утро 22 июня при
нимают бой 140 танков Т-34 
8-й танковой дивизии 4-го 
мехкорпуса под Львовом, в 
районе Городка, Немирова, 
отбивая атаки 44-го армей
ского корпуса противника. 
38 танков Т-34 10-й танко
вой дивизии совершают 
марш в район Радехов, Бро
ды, где 23 июня вступают в 
бой с двумя пехотными ди
визиями немцев.

К 24 июня, нащупав на 
Ровенском направлении в 
стыке двух армий разрыв 
шириной около 50 км, ко
мандование немецких ар
мий «Юг» ввело в него 
массированный танковый 
клин, все наличные силы

1-й немецкой танковой 
группы, поставив задачу 
пробить себе дорогу к Кие
ву. Советское командова
ние фронта, определив на
правление главного удара, 
в спешном порядке подтя
гивало в районы Ковель— 
Луцк—Ровно—Броды ме
ханизированные корпуса, в 
дивизиях которых находи
лись на вооружении танки 
Т-34.

24 июня завязалось пяти
дневное танковое сраже
ние, в котором с обеих сто
рон участвовали тысячи 
танков. В результате контр
атаки советские танковые 
дивизии дважды вклинива
ются на глубину до 30 км в 
оба фланга мехкорпуса 
противника.

Однако отсутствие связи, 
несогласованность дей
ствий контратакующих не 
позволили окружить и унич
тожить немецкий мехкорпус 
между Бродами и Дубно.

Трудное было время для 
танкистов. На один наш 
танк приходилось 3—4 не
мецких танка. Они могли 
ремонтировать свою подби
тую технику, ведь поле боя 
оставалось за ними. А наши 
танкисты, снимая пулеметы 
с подбитых машин, дрались 
в пешем строю. Расстреляв 
все патроны, схватывались 
врукопашную, рубили лопа
тами, били кувалдами, гаеч
ными ключами и ломами, но 
из окружения, потеряв мно
гих своих товарищей, выры
вались. Более того, были 
случаи, когда танкисты за

хватывали 
немецкие 
танки и вое
вали на них.

В одном 
из подраз

делений под Дубно было 
собрано 8 трофейных тан
ков Т-3 и обучено столько 
же экипажей из доброволь
цев. В один из дней коман
дир батальона решил про
вести ночной рейд по 
ближним тылам противни
ка. Было отобрано 4 экипа
жа и поставлена задача при 
прохождении немецкой 
танковой колонны вкли
ниться в нее и по команде 
командира группы рас
стрелять впереди идущие 
танки. А чтобы не перебить 
друг друга, поднять на 
башнях сигнальные флажки 
и погасить стоп-фонари. 
Сигнал для отхода — длин
ные очереди трассирующи
ми пулями из пулемета и 
зелеными ракетами в на
правлении, противополож
ном отходу.

Замысел удался. Идущие 
впереди немецкие машины 
загорелись и осветили 
местность: немцы поняли, 
что их кто-то расстрелива
ет. Трассирующие снаряды 
полетели вдоль шоссе. По 
сигналу наша группа съе
хала с шоссе в темноту, а 
немецкая колонна, рассы
павшись по полю, развора
чивалась в сторону Козина. 
Два немецких танка, раз
вернув башни, в неразбери
хе открыли огонь по своей 
идущей навстречу колонне, 
та ответила огнем и еще не
сколько вражеских танков

запылали. Поставленная 
задача была выполнена.

С первого дня, с первого 
часа войны каждый шаг 
врага по нашей земле со
провождался жестокими 
боями. К сожалению, недо
статочная освоенность но
вых танков, непродуманное 
распределение по мехкор- 
пусам и дивизиям значи
тельно снизили эффектив
ность их применения. 
Сказались большие потери 
танков Т-34 в приграничных 
сражениях первых месяцев 
войны не только в бою. где 
немцы вынуждены были ис
пользовать против наших 
танков мощные 88-мм зе
нитные пушки, но и при 
выдвижении в районы бое
вых действий от бомбовых и 
штурмовых атак господ
ствующей в воздухе авиа
ции противника.

Начальник Генерального 
штаба немецкого вермахта 
генерал Ф. Гапьдер в своем 
дневнике вынужден был при
знать, что к исходу 24 июня 
советские войска и не дума
ли об отступлении, а, напро
тив, бросали в бой все, что 
имели в своем распоряже
нии навстречу вклинившим
ся германским войскам.

В ходе приграничных 
сражений, а затем в оборо
нительных боях на основных 
стратегических направле
ниях июня—сентября
1941 г. наши мехкорпуса 
больших успехов не доби
лись, но замедлить продви
жение германских войск су
мели, сорвав замысел 
ставки Верховного коман
дования вермахта на мол
ниеносную войну. Имея в 
своем составе 3712 танков, 
в том числе средних Т-3 и 
Т-4, к 10 июля 1941 г. немцы



потеряли около 40% от их 
первоначального количе
ства. Причем использова
лась промышленность по
чти всей Европы, что 
позволяло гнать на восток 
все новые и новые эшелоны 
с танками.

Наш же урон в тяжелей
ших условиях отступления и 
эвакуации крупнейших пред
приятий в определенный 
промежуток времени был не
восполним. Из прифронто
вой полосы на восток пере
базировалось 1523 завода, 
из них более 1000 произво
дивших военную продукцию. 
Фронту нужны были танки.

С потерей территорий 
исчез уголь Донбасса и 
Подмосковья, марганец Ни
кополя, сократился выпуск 
подшипников, на 2/3 умень
шилась выплавка чугуна, 
наполовину сократилось 
производство стали и алю
миния. И в этих неимоверно 
сложных условиях танко
строители смогли выпус
тить с 1 июня по 31 декабря
1941 г. 4177 танков, среди 
которых 1853 Т-34. Много 
это или мало? Если учесть, 
в каких условиях приходи
лось людям работать — 
эвакуация, бомбардировки, 
дефицит времени и, нако
нец новизна конструкции и 
неосвоенность производ
ства, — то да, очень много.

К началу декабря 1941 г. 
вооруженная борьба на со
ветско-германском фронте 
достигла наивысшего на
пряжения. Блокирован Ле
нинград, бои идут у оз. Се
лигер, у Калинина. Яхромы, 
Тулы и Ельца, Волчанска и 
Таганрога. Развернулись 
ожесточенные бои на ближ
них подступах к Москве.

10 танков Т-34 с 57-мм 
танковой пушкой в составе 
21-й танковой бригады при
няли участие в битве под 
Москвой. В этих боях отли
чился старший политрук 
Гмыря. Его танк вышел из 
района Турчиново на Воло
коламское шоссе в тот мо

мент, когда по нему двига
лась большая колонна не
мецких автомобилей с вой
сками. Танк уничтожил эту 
колонну, ворвался на не
мецкий аэродром и рас
стрелял тяжелый бомбар
дировщик из своего орудия. 
Огнем противника наш танк 
был подбит, но сумел выйти 
к своим войскам. В течение
4-дневных боев бригадой 
было уничтожено 3 штаба, 
34 танка, 210 автомобилей.
25 противотанковых орудий, 
до 10ОО солдат. В этих боях 
погибли командир танкового 
полка Герой Советского Со
юза майор Лукин и командир 
1 -го батальона Герой Совет
ского Союза Агибалов. Все 
«танки-истребители» Т-34, 
имевшиеся в бригаде, к 25 
ноября 1941 г. были потеря
ны.

В составе обороняющих
ся, а затем перешедших в 
контрнаступление обще
войсковых армий дрались и 
танкисты. Они шли в бой на 
тридцатьчетверках, вышед
ших из ворот еще пере
страивающегося завода 
«Красное Сормово» и Ста
линградского тракторного, 
ставшего после утраты 
Донбасса единственным 
промышленным центром 
юга страны и снабжавшего 
танками защитников Моск
вы. В сложнейших условиях 
дефицита комплектующих, 
отдельных узлов и агрегатов 
собирались машины. Из-за 
того, что дороги на Ярос
лавль были перерезаны, 
прекратилась возможность 
доставлять катки на обрези- 
нивание. Пришлось изобре
тать свои литые катки на 
внутренней амортизации.

В общем, в ходе подго
товки производства танко
строителям завода при
шлось утвердить и внести 
около трехсот изменений в 
первоначальную модель 
танка Т-34. Был случай, ког
да пришлось(правда, вре
менно) устанавливать на 
танки пожароопасные авиа

ционные, спешно для этого 
модернизированные для 
уменьшения мощности мо
торы «Либерти» с самоле
тов ТБ-3. При работе двига
теля танк давал видный 
ночью факел, поэтому тан
кисты не очень охотно бра
ли эти машины.

На московском направ
лении немецкая группиров
ка имела 1000 танков всех 
типов. Наши бригады и ба
тальоны имели в своем со
ставе порядка 667 танков, 
из них 205 тяжелых и сред
них. Изматывающие бои 
шли по всей линии оборо
ны. В битве за Калинин в 
разведку был послан эки
паж танка Т-34, механиком- 
водителем которого был 
старший сержант Ф. Литов- 
ченко. Прорвав артилле
рийский заслон,танк во
рвался в город, ведя огонь 
из пушек и пулеметов, раз
давил гусеницами несколь
ко машин и расстрелял пе
хоту, пересек город, снова 
прорвал линию фронта и 
вышел к своим уже на 
Ленинградском шоссе.

На участке Мценск—Тула 
отличилась 4-я танковая 
бригада в то время полков
ника М.Е. Катукова. Дей
ствуя из засад, нанося ко
роткие, но мощные огневые 
удары, танкисты за не
сколько дней боев подбили 
133 танка, 49 орудий и мно
го другой техники, сорвав 
наступление частей 2-й тан
ковой армии генерала Гуде- 
риана на Тулу. 11 ноября 
танковой бригаде Катукова 
одной из первых было при
своено почетное звание 
Гвардейской.

В составе других танко
вых частей в ходе атаки 5 
декабря вновь отличилась 
теперь уже 1-я Гвардейская 
танковая бригада. Находив
шиеся в засаде экипажи 
двух танков заметили, что 
пять вражеских танков с де
сантом на борту пытаются 
зайти во фланг нашего под
разделения. И хотя силы 
были неравные, танкисты 
приняли решение атако
вать. Из пушек подбили два 
танка, остальные повернули 
назад, а спрыгнувших авто
матчиков уничтожили пуле
метным огнем и гусеница
ми. Часть уцелевших 
автоматчиков забрались на 
броню наших танков, наде
ясь спастись. Тогда коман
диры развели свои машины 
в разные стороны и встреч

ным огнем из курсовых пу
леметов уничтожили их.

Действуя из засад, контр
атаками, огнем и гусеница
ми, наши танкисты добива
лись победы. В то время в 
боях под Тулой в бригаде из 
средних танков воевало 
всего 22 тридцатьчетверки. 
За шесть месяцев боев по 
апрель 1942 г. на боевом 
счету 1-й Гвардейской тан
ковой бригады числилось 
подбитыми 302 танка, 165 
орудий и более 10 тысяч 
солдат противника. Было 
захвачено 176 танков, 145 
пулеметов и много другой 
военной техники.

В ожесточенных оборо
нительных боях под М оск
вой, измотав и обескровив 
ударные группировки про
тивника, подтянув резервы, 
в декабре 1941 г. соедине
ния и части, оборонявшие 
Москву, перешли в реши
тельное контрнаступление. 
Войска Калининского, За
падного и Брянского фрон
тов, разгромив в конце де
кабря и первых числах 
января 1942 г. 38 немецких 
дивизий и нанеся большой 
урон танковым армиям вра
га, отбросили его на запад 
на 100—250 км. Это яви
лось первым крупным пора
жением нацистской Герма
нии во Второй мировой 
войне и началом коренного 
поворота в ее ходе.

В боях выявилась сла
бость вооружения немецких 
средних танков. Немцы, ста
раясь хоть как-то уравнять 
свой танк Рг.КрГѵѵ. IV. модер
низировали его, установив 
на нем длинноствольную 
пушку и усилив бронирова
ние. Весной 1942 г.
Р/.КрГ\ѵ. IV вооружили новой 
75-мм пушкой со стволом 
длиной 43 калибра, подкали - 
берный снаряд которой имел 
начальную скорость 990 м/с 
и пробивал с расстояния 
500 м 108-мм броню.

Летом 1942 г. постанов
лением ГКО было принято 
решение о скоростном ос
воении и начале выпуска 
танков Т-34 (кроме Сталин
градского тракторного за
вода) на Уралмашзаводе и 
Кировском заводе в Челя
бинске.

В это же время в донских 
и приволжских степях раз
горается одно из величай
ших сражений Второй ми
ровой войны — битва под 
Сталинградом. Волна за 
волной на город пошли 
«юнкерсы», сбрасывая бом
бы на город, пристани, вок
зал. Заводской район с ме
таллургическими заводами 
«Красный Октябрь». «Бар
рикады» и СТЗ пока не бом
били, рассчитывая захва
тить их и использовать в 
своих целях. Вплоть до 21 —
22 августа в цехах собира
лись танки, грузились на 
платформы и с ходу отправ
лялись на передний край.

Прямо в степи с платформ 
тридцатьчетверки разгру
жались, «прыгали» на под
стеленные копны соломы и 
щиты для снегозадержания. 
Бой шел непрерывно, и уже 
с крыши завода было вид
но, как зенитки обстрелива
ют идущие танки немцев.

Под бомбежками, артил
лерийским и минометным 
обстрелом работы велись 
беспрерывно,собирали и 
танки и моторы. Всего с
23 августа по 13 сентября 
завод в условиях осады 
собрал и отремонтировал 
200 танков и 600 артилле
рийских тягачей. И только 
в ночь на 5 октября, когда 
цехи заняли бойцы стрел
ковой части, все работы 
были прекращены, а высо
коквалифицированные 
специалисты и рабочие ре
шением Наркомата танко
вой промышленности были 
отозваны для использова
ния их на других предприя
тиях отрасли.

После трехмесячных тя
желых оборонительных 
боев 19 ноября, сосредо
точив крупные резервы, 
войска Красной Армии пе
решли в контрнаступле
ние. В окружении и уничто
жении вражеской 330-ты
сячной группировки 
исключительная роль отво
дилась действиям танко
вых и механизированных 
соединений: они должны 
были завершить прорыв 
обороны, захватить пере
правы через Дон в тылу 
врага и удержать их до 
подхода основных сил.

Сталинградская битва 
завершилась 2 февраля
1943 г. и положила начало 
коренному перелому не 
только Великой Отече
ственной войны, но и вооб
ще Второй мировой войны.

Исходя из возросшей 
технической оснащенности 
войск и намечавшихся ши
роких наступательных опе
раций, советское командо
вание провело реорганиза
цию войск, уделив особое 
внимание бронетанковым и 
механизированным соеди
нениям. Было образовано 
пять танковых армий, каж
дая из которых состояла из 
двух танковых и одного ме
ханизированного корпусов 
и приданных частей. В со
став соединений впервые 
включается самоходная ар
тиллерия, созданная на 
базе среднего танка 
Т-34, — СУ-85 и СУ-122. 
Это позволяло обеспечи
вать действия бронетанко
вых и механизированных 
войск во всех видах боя.

Готовилось взять реванш 
за разгром под Сталингра
дом и командование немец
ких войск. На фронт стали 
поступать модернизирован
ные танки Рг.КрІѵ/. IV с уже 
80-мм лобовой броней и 
пушкой со стволом длиной



48 калибров. Ее подкали- 
берный снаряд поражал с 
дистанции 500 м броню 
толщиной 120 мм. Масса 
танка возросла до 25 т, что 
снизило проходимость. На 
борта и башню сбоку и 
сзади стали устанавливать
5-мм экраны, защищаю
щие от кумулятивных сна
рядов и пуль противотан
ковых ружей. Впервые в 
войска поступили новые 
штурмовые танки «Гриз
ли», созданные на базе 
Рз.Кр^ѵ/. IV, вооруженные 
150-мм короткоствольным 
орудием ( по существу са
моходные установки), и 
танк Рг.КрГѵѵ. V «Пантера» с 
толщиной лобовой брони 
65—85 мм, бортовой до 
40 мм, толщиной в лобо
вой части башни 100 мм. 
Вооружение танка —
75-мм орудие и два 
7,62-мм пулемета, масса 
танка 45 т, экипаж 5 чело
век. «Тигр» был вооружен 
88-мм орудием с высокой 
начальной скоростью сна
ряда, пробивавшего броню 
основного советского тан
ка, и двумя пулеметами. 
Для эффективного управ
ления огнем имел удачной 
конструкции дальномеры.

Еще до начала спланиро
ванной немцами операции в 
районе Курска под услов
ным названием «Цитадель» 
тактико-технические дан
ные стали известны совет
скому командованию. В ян
варе 1943 г. при прорыве 
блокады Ленинграда на 
стыке частей Волховского и 
Ленинградского фронтов в 
одном из боев появился 
танк необычного внешнего 
вида. Огонь наших противо
танковых пушек не причи
нил вреда тяжелой машине. 
И только огонь прямой на
водкой подошедших артил
леристов другой стрелко
вой дивизии заставил танк 
свернуть с дороги. Разво
рачиваясь, с намерением 
уйти к Синявинской высоте, 
танк сполз на торфяное бо
лото, забуксовал и оконча
тельно увяз в вязком грун
те. Выскочивший экипаж 
уничтожили. Немцы, пыта
ясь отбить танк, предприня
ли ряд контратак, но ре

зультата не достигли и аб
солютно «живой» танк от
буксировали в наше распо
ложение и при осмотре 
обнаружили техпаспорт на 
танк Рг.КрКѵ. IV «Тигр».

Для осуществления опе
рации «Цитадель» немецкое 
командование сосредоточи
ло в районе Курска две груп
пировки войск из района юж
нее Орла и района севернее 
Харькова, в которых насчи
тывалось 2700 танков всех 
типов и самоходных орудий.

Советские войска, обо
ронявшие Курский выступ, 
сосредоточили на этом на
правлении до 3600 танков и 
самоходно-артиллерийских 
установок, которые стали 
главной ударной силой су
хопутных войск.

Крупнейшая битва Вели
кой Отечественной войны 
началась на рассвете 5 июля.

Мощный упредительный 
артиллерийский огонь по 
боевым порядкам изгото
вившегося для наступления 
противника смешал перво
начальный замысел врага. 
Понеся большие потери, 
только через полтора-два 
часа он смог развернуть бо
евые действия. Начались 
кровопролитные много
дневные бои, шедшие с пе
ременным успехом. Танко
вые клинья противника с 
большими для него потеря
ми на некоторых участках 
проламывали нашу оборо
ну, но молниеносного рас
сечения обороняющихся 
войск не получилось.

К 10 июля, убедившись, 
что первоначального плана 
овладения Курском не дос
тичь, немецкое командова
ние решило изменить на
правление удара обходным 
путем, через станцию Про- 
хоровка железной дороги 
Белгород—Курск. Для этого 
свыше 700 танков, в том 
числе 100 танков «Тигр»,
12 июля атаковали наши 
обороняющиеся части. Но 
накануне 5-я гвардейская 
танковая армия, находяща
яся в резерве, получила 
приказ нанести контрудар 
по вражеской группировке в 
этом же направлении. На 
ограниченном клочке земли 
в короткий промежуток вре

мени встретились две тан
ковые лавины. В этом сра
жении с обеих сторон одно
временно участвовали 1200 
танков и САУ. (В последнее 
время в российских источ
никах появились более точ
ные данные: под Прохоров
о й  против 684 наших 
танков сражалось 268 не
мецких. т.е. общее количе
ство их составляло 952 еди
ницы.) Немцы не увидели за 
лесом наших танков, кото
рые скрытно перегруппиро
вались ночью и затем на 
полном ходу врезались в их 
танковую колонну. Теснота 
была выгодна нашим танки
стам, потому что в ближнем 
бою немецкие танки лиша
лись преимущества своего 
вооружения. Тридцатьчет
верки били почти в упор и 
вышли в хвост немецкой 
группировке.

Клубы пыли и дыма, под
нимаемые гусеницами со
тен танков, участвующих в 
сквозной атаке, закрыли 
горизонт. Машины прини
мают боевой порядок и, 
увеличивая скорость, стре
мятся занять выгодные для 
боя позиции. Немцы вы
двигают вперед навстречу 
нашим тридцатьчетверкам 
тяжелые танки. Возмож
ность уклонения от огня 
противника за счет высо
кой маневренности, низко
го силуэта корпуса и баш
ни, скорострельность, 
высокая проходимость, 
опытность экипажей — все 
эти великолепные качества 
проявились здесь в полной 
мере.

Сражение длилось до по
зднего вечера, за дымом не 
было видно ни неба, ни 
земли. Пространство было 
наполнено грохотом разры
вов, лязгом гусениц, завы
ванием сотен танковых дви
гателей. Танки сшибались 
лоб в лоб. таранили друг 
друга, расстреливали сза
ди. Под ударами бронебой
ных снарядов слетали мно
готонные башни с пушками, 
а бронированные корпуса 
превращались в груды ме
таллического лома. Из под
битых танков выскакивали 
экипажи и схватывались 
врукопашную. Одновремен
но на поле боя горели сотни 
танков, обе стороны несли 
огромные потери, и только 
темнота погасила бой.

Наступательный порыв 
двух немецких группировок 
был сломлен. К исходу дня
12 июля произошел пере
лом в этой грандиозной 
битве. 16 июля начался от
вод войск и к 23 июля на 
всем протяжении линии 
фронта было восстановле
но положение, которое за
нимали войска до начала 
сражения. Операция «Цита
дель» провалилась. Битва 
под Курском завершилась
23 августа освобождением 
Харькова.

Из 20 танковых и мотори
зованных дивизий вермахта
7 были разгромлены, ос
тальные понесли значи
тельные потери. Активные 
наступательные действия 
продолжились на широком 
фронте от Великих Лук до 
Таманского полуострова. 
Танковые и механизирован
ные соединения вышли на 
линию реки Сож, среднего и 
нижнего течения Днепра, 
освободили Тамань.

Восполняя потери в тан
ковых войсках, в нелегких 
условиях военного времени 
промышленность неуклонно 
наращивала выпуск танков 
и самоходных установок.
В 1943 г. было произведено
24 000 танков и самоходных 
установок (САУ). Это дало 
возможность значительно 
повысить плотность танков 
на I км фронта на участках 
прорыва (под Москвой на 
1 км приходилось 2 танка, 
под Курском — 15—20).

К началу 1944 г. в войска 
в массовом количестве на
чали поступать модернизи
рованные танки Т-34, воо
руженные 85-мм пушкой.
И этот год вошел в нашу ис
торию как год изгнания за
хватчиков из пределов на
шей Родины.

Шесть танковых армий 
участвовали в освобожде
нии правобережной Украи
ны, в невероятно трудных 
погодных условиях, в грязь 
и распутицу успешно завер
шили Корсунь-Шевченков
скую операцию по окруже
нию крупной группировки 
противника. Яростно дра
лись танкисты в боях меж
ду Днепром и Днестром.

При форсировании реки 
Южный Буг, глубина кото
рого в местах переправы 
достигала 2 м, танкисты 
удлинили выхлопные трубы 
двигателей, уплотнили 
паклей, замазали глиной и 
солидолом щели, и трид
цатьчетверки, почти пол
ностью скрываясь в воде, 
устремились к берегу. С 
захваченного плацдарма 
наши войска совершили 
бросок к реке Прут. 26 
марта 1944 г. стрелковые 
соединения и танкисты
2-го  Украинского фронта, 
преследуя противника, вы
ходят к государственной 
границе с Румынией.

Сотни и тысячи танков 
Т-34 приняли участие при 
прорыве глубоко эшелони
рованной обороны немец
ких войск группы «Центр» в 
белорусской наступатель
ной операции под кодовым 
названием «Багратион».
В начавшейся 23 июня
1944 г. операции 1-го При
балтийского и трех Бело
русских фронтов в прорыв 
были введены две танко
вые армии, пять отдельных 
танковых корпусов, меха
низированный корпус и от
дельные танковые брига
ды. Против наших войск у 
противника имелось свыше 
900 танков и штурмовых 
орудий.

С «Тиграми», «Пантера
ми» и «Фердинандами» в 
кровопролитных боях стол
кнулись 5200 наших танков 
и САУ. В результате разгро
ма витебской и бобруйской 
группировок во вражеской 
обороне образовались бре
ши глубиной 110— 160 км.



Время все больше ото
двигает в глубь истории со
бытия Великой Отечествен
ной войны, забываются 
отдельные факты и эпизоды 
ее, уходят участники и сви
детели тех грозных и траги
ческих лет. Но веками не за
будется, что была великая 
победа великого народа, 
добывшего ее.

... Трое суток, не затихая 
ни на час, шли упорные бои 
в кварталах польского горо
да Люблина. В первые же 
часы битвы за город танки
сты захватили мост через 
реку Быстрицу и обеспечи
ли переправу основным си
лам своей бригады. На цен
тральную площадь, 
превращенную противни
ком в своеобразную кре
пость, изрытую множеством 
траншей, опоясанную бе
тонными надолбами и дота
ми, ворвалась тридцатьчет
верка гвардии младшего 
лейтенанта А.А. Афанасье
ва. Все подходы к площади 
простреливались артилле
рией. Механик-водитель 
А. Яковенко, искусно ма
неврируя, повел машину 
между заграждениями, че
рез лабиринты траншей, 
круша на своем пути все 
препятствия. Наводчик 
И. Жилин, мгновенно реаги
руя на команды командира, 
беспрерывно вел огонь из 
пушки и пулемета, 
пулеметчик-радист И. Маг- 
нущѳв расстреливал вра
жеских солдат из курсового 
пулемета. Тяжелая машина 
раздавила три орудия с 
прислугой, 4 миномета с 
расчетами, 40 автомашин, 
но и сама получила повреж
дения, была выведена из 
строя и пушка. Но несмотря 
на это, экипаж из пылаю
щей машины продолжал ве
сти бой, уничтожая врага из 
автоматов и гранатами. И 
лишь взрыв боекомплекта 
прервал неравный поеди
нок, оборвав жизнь троих 
танкистов. Тяжело раненно
го и контуженного команди
ра подобрали и отвезли в 
госпиталь наши бойцы. За 
этот бой А.А. Афанасьеву и
А.С. Яковенко были присво
ены звания Героев Советс
кого Союза (посмертно).

Форсировав с ходу Вис-

В эти бреши и устремились 
наши войска. Почувствовав 
угрозу окружения, против
ник начал поспешно отво
дить войска на запад, но 
было уже поздно. Преодо
лев яростное сопротивле
ние вражеского гарнизона, 
на рассвете 3 июля с вос
тока тридцатьчетверки 2-го 
гвардейского Тацинского 
танкового корпуса генерал- 
майора С.А. Бурдейного 
вышли на окраины Минска. 
Одновременно с ними в го 
род ворвались танки 5-й 
гвардейской танковой ар
мии маршала П.А. Ротмист
рова. А днем 3 июля с юга 
вступили в бой две танко
вые бригады І-го  гвардей
ского танкового корпуса 
генерал-майора М.Ф. Па
нова.

Одним из первых в Минск 
ворвался танк младшего 
лейтенанта Д. Фроликова. 
Т-34 раздавил несколько 
немецких пушек и уничто
жил пулеметными очередя
ми разбегавшиеся орудий
ные расчеты.

В результате стреми
тельного продвижения на
ших танковых частей пути 
отхода войск 4-й армии 
немцев были отрезаны, и 
105-тысячная группировка 
противника восточнее 
Минска оказалась в окру
жении. Немногим более 
месяца понадобилось со
ветским войскам, чтобы 
очистить территорию Бело
руссии от захватчиков.
25 июля был освобожден 
Брест, и танкисты вышли к 
реке Западный Буг. Были 
созданы предпосылки для 
проведения последующих 
наступательных операций 
на варшавско-берлинском 
направлении.

17 июля в Москве по 
главной улице столицы под 
конвоем красноармейцев 
прошагали 57 тысяч немец
ких солдат, взятых в плен 
при проведении наступа
тельной операции «Багра
тион».

В операции «Багратион*» 
была разгромлена одна из 
наиболее сильных группи
ровок: полностью уничто
жено 17 дивизий и три 
бригады, а 50 дивизий по
теряли более половины 
своего состава. В этих 
боях принимали активное 
участие тридцатьчетверки 
с белым орлом на башнях. 
Это был опознавательный 
знак танковых частей 1-й 
Польской армии, пехотная 
дивизия которой, получив
шая имя Тадеуша Костюшко 
и сформированная на тер
ритории Советского Союза, 
первой получила свое бое
вое крещение на белорус
ской земле — у деревни Ле
нино в 1943 г. В составе 
танковых подразделений 
Польской армии находи
лось 670 танков и САУ. Тес
но взаимодействуя со 
стрелковыми частями Крас
ной Армии, она приняла 
участие в освобождении 
значительной части Польши 
и вышла к берегам Вислы.

Вскоре была сформиро
вана вторая Польская ар
мия, и танковые корпуса уже 
двух армий принимали учас
тие в 5 крупных стратегичес
ких операциях на террито
рии Польши, Чехословакии, 
Германии, в том числе 
Люблин-Брестской, Висло- 
Одерской и Восточно-Поме
ранской. В мае 1945 г. 
польские танкисты и жолне- 
жи оказывали помощь жите
лям восставшей Праги.

вые соединения Красной 
Армии захватили плацдарм 
в районе Сандомира, лишив 
врага очень выгодного обо
ронительного рубежа, нахо
дящегося на главном на
правлении — берлинском.
С 1 августа и до конца ме
сяца по всей сандомирской 
дуге шли жестокие сраже
ния. Во время очередной 
контратаки противнику уда
лось прорваться к перепра
ве через реку, угрожая на
шим передовым отрядам 
окружением.

Находившийся в медсан
бате раненный в руку заме
ститель командира танко
вого батальона капитан
В.Н. Николаев,узнав об 
этом, оставил медсанбат. 
Он добрался до передо
вой, из рассеянных врагом 
подразделений собрал бо
евую группу из шести тан
ков Т-34, шести самоходок 
и двух рот пехотинцев и 
организовал оборону пе
реправы.

Бой длился в течение по
лутора суток. За это время 
было отражено девять атак, 
сожжено семь «Пантер» и 
два «Тигра», а затем и вся 
группа перешла в наступле
ние. Подошедшими нашими 
частями противник был от
брошен от переправы. Ка
питану В.Н. Николаеву было 
присвоено звание Героя Со
ветского Союза.

На Сандомирском плац
дарме наши тридцатьчет
верки встретились с не
обычного вида танком 
противника, напоминавшим 
по форме корпуса «Панте
ру». а по вооружению и бро
не — «Фердинанд». Это был 
«Королевский тигр» ТѴІБ ве
дущего танкового конструк
тора Германии Ф. Порше. 
Толщина броневых листов в 
лобовой части корпуса со
ставляла 100— 150 мм, на 
бортах — 80 мм, а лобовая 
броня башни достигала 
180 мм. Вооружен был 
88-мм пушкой и двумя пу
леметами. Немцы предпо
лагали, что эта машина со
вершит перелом в ходе 
боевых действий. Боевые 
качества танка было реше
но испытать в боях на этом 
направлении. В район Сан
домира прибыло 14 «Коро
левских тигров». Порше был 
настолько уверен в броне
вой защите танка, что по
слал на фронт своего сына, 
работавшего вместе с ним.

Вытянувшись в колонну, 
танки противника стали 
выдвигаться в направлении 
села Оглендув. У этого же 
села в засаде у выхода из 
оврага стоял замаскиро
ванный танк Т-34-85 млад
шего лейтенанта А.П. Ось- 
кина. Дойдя до оврага, 
головной танк начал мед
ленно разворачиваться, от
крывая свой левый борт. За 
ним последовали осталь
ные. В этот момент трид

цатьчетверка открыла 
огонь. Первый снаряд вы
бил из башни полосу белых 
искр и срикошетировал, 
второй же пробил борт и за
жег танк. От третьего сна
ряда задымил следующий. 
Не доходя до горящих ма
шин, сбив боевой порядок, 
68-тонные махины стали 
поворачивать назад. Трид
цатьчетверка, быстро сме
нив позицию, настигает 
третий танк, и после залпа 
под ним вспыхивает пламя. 
В одном из этих сгоревших 
танков погиб сын конструк
тора — Ферри Порше.

12— 14 января 1945 г. 
наши войска с рубежа реки 
Вислы прорвали вражескую 
оборону и начали стреми
тельно развивать успех на 
познанском и бреславском 
направлениях. За 23 дня 
ожесточенных боев войска 
преодолели семь оборони
тельных рубежей противни
ка, продвинулись на 500— 
600 км к западу и вышли к 
Одеру. Была освобождена 
Варшава и почти полностью 
завершено освобождение 
польских земель. В боях 
уничтожено 35 вражеских 
дивизий и 25 приведены в 
недееспособное состояние.

Успех Висло-Одерской 
операции в значительной 
степени зависел от смелых 
и маневренных действий 
танковых соединений. К это
му времени все танковые 
бригады были однородного 
состава, т.е. состояли толь
ко из танков Т-34. Войска 
1-го Белорусского и 1-го 
Украинского фронтов име
ли около 6500 танков и 
самоходно-артиллерийских 
установок.

В первых числах февраля 
подвижные соединения 
фронтов на ряде участков 
форсировали Одер. До Бер
лина оставалось 60 км.
В битве за столицу фашист
ского рейха приняли учас
тие гвардейские танковые 
армии и большое количе
ство отдельных танковых 
соединений и частей.

Перед рассветом 16 ап
реля оглушительный грохот 
тысяч орудий возвестил о 
начале последнего решаю
щего наступления совет
ских войск. В воздухе стоял 
гул от бомбардировщиков, 
140 мощных зенитных про
жекторов осветили низину 
за Одером и клубы дыма от 
разрывов снарядов, мин, 
авиационных бомб. В атаку 
поднялась пехота 1 -го Бе
лорусского фронта и вмес
те с тридцатьчетверками 
непосредственной поддер
жки быстро заняла две по
зиции первой полосы обо
роны противника. Но по 
достижении второй полосы, 
проходившей по Зеелов- 
ским высотам, господству
ющим над Приодерской 
низменностью, наше на
ступление было остановле



но сильным организован
ным огнем противника. 
Бесчисленные рвы и мин
ные поля резко ограничива
ли маневренность танков. 
Лавируя между разрывами 
и рвами, они пытались под
няться по крутым склонам 
Зееловских высот, но пре
одолеть их не могли, а узкие 
дефиле противник прикрыл 
плотным огнем. Танки и пе
хота несли большие потери. 
И лишь к исходу 17 апреля 
танкистам и стрелкам уда
лось завершить прорыв 
второй полосы обороны на 
Зееловских высотах и про
двинуться в глубь обороны 
немецких войск.

В ночь на 18 апреля две 
танковые армии 1-го Укра
инского фронта рванулись 
к Берлину, охватывая его с 
юга и юго-запада. На под
ступах к городу танкисты 
должны были преодолеть 
три оборонительных пояса 
со сплошными траншеями, 
дотами, дзотами, минными 
полями и различными за
граждениями. Местность 
вокруг города (реки, озера, 
леса, болота, множество 
каналов) также сковывала 
маневрирование танковых 
частей. В самом городе 
улицы, ведущие к центру, 
были сплошь забаррикади
рованы, устроены проти
вотанковые завалы, рвы, 
эскарпы. Пулеметы, ко 
манды фаустников били из 
амбразур, сделанных в 
стенах, окнах, дверях пер
вых этажей. С верхних эта
жей вели огонь снайперы и 
пулеметчики. На улицах 
были установлены орудия 
для стрельбы прямой на
водкой, на перекрестках 
обстрел вели врытые в 
грунт танки, круговой огонь 
велся из железобетонных 
колпаков. По существу, 
танкистам во взаимодей
ствии с пехотой предстоя
ло взять крепость с гарни
зоном свыше 300 тысяч 
человек.

Отбивая контратаки не
мецких войск, танкисты 
форсировали реку Нейсе и 
вышли к западным берегам 
реки Шпрее. Перед танко
вой бригадой была постав
лена задача форсировать 
Шпрее и наступать в на
правлении Калау. Вперед 
был выслан взвод танков 
под командованием гвар
дии лейтенанта Гусара, что
бы найти брод и форсиро
вать реку. Два бойца из 
взвода вплавь разведали его 
и доложили: глубина брода
1,5—2м, ширина8—Ю м. 
берег пологий, дно песча
ное, левый берег пологий. 
Было приказано замазать 
щели глиной, закрыть жалю
зи надмоторных люков бре
зентом и первая тридцать
четверка медленно сошла с 
берега, за ней двинулись ос
тальные танки роты. Несмот
ря на огонь появившихся на

противоположном берегу пе
редовых частей 21-й немец
кой танковой дивизии, наши 
танкисты, маневрируя и от
вечая огнем, смогли удер
жать и расширить плацдарм. 
К моменту выхода на плац
дарм всего батальона рота 
уничтожила пять немецких 
танков, шесть бронетранс
портеров, до 50 солдат про
тивника.

Через захваченный же
лезнодорожный мост и на
веденную саперами пере
праву на правый берег 
Шпрее переправились со
единения 1-й танковой ар
мии 1-го Белорусского 
фронта. Была установлена 
связь с 3-й гвардейской 
танковой армией 1-го Ук
раинского фронта, и на
ступающие войска заняли 
выгодное положение для 
наступления на Берлин.
21 апреля, ломая упорное 
сопротивление гитлеровс
ких частей и продолжая без 
передышки вести наступле
ние в направлении сильно 
укрепленного района Цос- 
сена. наши танкисты подо
шли к внешнему оборони
тельному обводу Берлина.

Со всех сторон доноси
лась канонада. Бои теперь 
вели штурмовые отряды, в 
состав которых входили 
рота танков Т-34, батарея 
САУ, противотанковые ору
дия, разведчики, автоматчи
ки и саперы. Каждому отря
ду были определены свои 
объекты атаки. Медленно 
двигаются, ведя огонь из пу
шек, танки. Дружными выст
релами им удается вывести 
из строя пушку противника, 
замаскированную за облом
ком стены одного из домов. 
Делают рывок и тотчас оста
навливаются: впереди на
долбы и железобетонный 
колпак, из которого выгля
дывает жерло второй пушки. 
Два наших десантника с гра
натами подползают к ней. 
Первого из них срезает ав
томатная очередь, лимонка 
второго летит в щель, и раз
дается глухой взрыв. В про
ем устремляются три Т-34. 
Сидящий на броне коман
дир отделения автоматчиков 
видит группу немцев с 
фаустпатронами и автомат
ным огнем уничтожает их.

Западный район Берлина. 
Улицу пересекает баррикада 
из мешков с пеком и двух 
трамвайных вагонов, на 
флангах — немецкие авто
матчики. На подступах к ули
це противотанковые и про
тивопехотные минные 
заграждения. Две наши 
тридцатьчетверки горят. Тя
желые потери несут мото
стрелки. Пушки танков и 
орудия для стрельбы пря
мой наводкой не смогли 
разрушить немецкую барри
каду. И тогда вперед пошел 
взвод саперов, встреченный 
прямым и фланкирующим 
огнем из пулеметов и пушек

противника. Под прикрыти
ем ответного огня и дымо
вой завесы саперам уда
лось заложить заряды 
взрывчатки, и тогда, после 
мощного взрыва, в проде
ланный проем пошли наши 
танки. Задание было выпол
нено. Таким образом взаи
модействовали штурмовые 
группы, захватывая улицу 
за улицей окруженной сто
лицы Германии.

1 -го мая на 2—3 часа бои 
утихли: советское командо
вание ждало безоговороч
ной капитуляции врага.
В 18 часов 30 минут штурм 
возобновился с новой си
лой и продолжался всю 
ночь. Город горел, черные 
клубы дыма поднимались к 
весеннему небу.

К 15 часам 1-го мая со
противление берлинского 
гарнизона было сломлено и 
столица германского рейха 
пала. На всех фронтах части 
вермахта прекращали со
противление. Однако круп
ная группировка вражеских 
войск в Чехословакии,стре
мясь пробиться на запад и 
сдаться американцам, про
должала вести бои. 5 мая 
восстала Прага. 7 мая поло
жение восставших стало 
критическим и требовалось 
оказать им срочную военную 
помощь.

С севера на Прагу устре
мились тридцатьчетверки
3-й и 7-й гвардейских танко
вых армий 1-го Украинского 
фронта, атаками и контрата
кам и расчищая себе путь к 
Рудным горам. Успех жарких 
скоротечных схваток с про
тивником в горно-лесистой 
местности во многом реши
ли инициатива командиров 
танков и опыт механиков- 
водителей. Совершив за 
ночь 80-километровый бро
сок, на рассвете 9 мая танки 
ворвались на окраины Пра
ги. После более чем 6-часо- 
вого боя город был очищен 
от захватчиков. Одновремен
но с востока подоспели 
тридцатьчетверки 6-й гвар
дейской танковой армии 2-го 
Украинского фронта и от
дельная чехословацкая тан
ковая бригада. Во взаимо
действии с другими родами 
войск вражеская группиров
ка была окружена и вынуж
дена капитулировать.

После окончания боевых 
действий в Европе остава'

лось ликвидировать после
дний очаг Второй мировой 
войны на Востоке. Согласно 
состоявшейся в феврале
1945 г. Крымской конферен
ции и решению прави
тельств трех держав начать 
военные действия против 
союзницы Германии — ми
литаристской Японии со
ветское правительство 
объявляет ей войну.

В составе 6-й гвардей
ской танковой армии, в тан
ковых частях общевойско
вых армий действовали и 
прославленные Т-34.
В труднейших условиях ги
гантской горной преграды, 
которую представлял собой 
Большой Хинган, при кру
тых спусках и подъемах в 
сезон дождей и изматываю
щей жаре тридцатьчетверки 
перевалили через горы и 
вышли на восточные скло
ны. Пройдя расстояние до 
400 км всего лишь в тече
ние полутора суток, танкис
ты овладели городами Лу- 
бэй и Таоань, совершив 
переход, признанный геро
ическим подвигом.

В течение почти месяца 
сражались танкисты во вза
имодействии с общевойско
выми соединениями Крас
ной Армии. С овладением 
портами в Северной Корее и

но-освободительной арми
ей Китая Квантунская армия 
была отрезана от японских 
вооруженных сил и разгром
лена. Наши тридцатьчетвер
ки вышли к Тихому океану. 
Это была действительно 
молниеносная военная кам
пания. Япония капитулиро
вала. Вторая мировая война 
закончилась.

Танк Т-34, созданный в 
конструкторском бюро 
М.И. Кошкина, обогнавший 
время, сегодня — история. 
Он был надежным, простым 
в изготовлении, эксплуата
ции и ремонте, несложным 
для обучения. Он участво
вал во всех сражениях Ве
ликой Отечественной войны 
с 1941 по 1945 г., по сово
купности своих качеств пре
восходя танки германского 
вермахта. Т-34 стал танко
м-легендой. классическим 
образцом среднего танка, а 
его конструкция определи
ла дальнейшие пути разви
тия танкостроения. Приме
ненные в его конструкции 
технические решения слу
жат примером для подра
жания. И еще, Т-34 — са
мый массовый танк в мире. 
Последняя тридцатьчетвер
ка, выпущенная на голов
ном уральском заводе в 
День Победы, была одной 
из 35 тысяч.
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В 30 -х  гг. прош лого столетия, на заре становле
ния бронетанковой промы ш ленности, имели место 
две основные концепции ее развития: первая — со
здание легких, маневренных, подвижны х и сравни
тельно слабо вооруженных танков; вторая — строи
тельство тяжелых многобаш енных маш ин. Слабая 
сторона последних — тихоходность и плохая ма
невренность компенсировалась мощ ной броневой 
защ итой и большим количеством вооружения: 
танковы ми пуш ками и пулеметами, 
расположенными в многочисленны х баш нях (от 
трех до пяти).

Наряду с легким и маш инами, предназначенными 
для разведки, сопровождения пехоты и кавалерии 
на поле боя, советские конструкторы , согласно во
енной тактике  того  времени, стремились создать 
тяжелые танки, предназначенные для прорыва 
сильно укрепленной эш елонированной обороны 
противника. Эти маш ины рассматривались также в 
качестве резерва Главного командования.

Приверженцы создания тяжелых многобашенных 
машин имелись и за рубежом. Еще в 1917 г. во 
Ф ранции приступили к созданию  двухбашенного 
70-тонного танка 2С с  36 -м м  броней и 75 -м м  пуш 
кой. Предполагалось в 1919 г. построить 300 ма-



шин, но в связи с окончанием военных действий их 
производство было прекращ ено. Новым в компоновке 
было размещ ение основного вооружения в башнях, а 
не непосредственно в корпусе или в бортовых спонсо- 
нах с небольшими секторами обстрела. Высокое рас
положение башен у танка 2С уменьшало «мертвую» 
зону обстрела, а бортовые пулеметы могли вести про
дольный обстрел транш ей. В 1930-е гг. французские 
конструкторы продолжали разработку тяжелых 
танков и в 1935 г. начали производство тяжелого тан
ка В -1 с одной башней и расположенными в ней 
47-мм  пуш кой и пулеметом, орудие же главного 
75-мм  калибра размещ алось в лобовом броневом ли
сте. Последнее не имело механизма горизонтальной 
наводки, что снижало эффективность стрельбы. С 
1937 г. начала выпускаться более усоверш енствован
ная модель В-1Ьі5 с толщ иной лобовых и бортовых л и
стов 60 мм, литой башни — 56 мм. Масса танка увели
чилась, что сказалось на подвижности машины. Всего 
было выпущено 400 танков. Аналогичной конструкции 
машину под индексом В-1*ег французские танкостро
ители выпустили в 1940 г., при этом были учтены 
недостатки предш ествующ их моделей: увеличен до 
5 человек состав экипажа, установлены более 
мощный двигатель и механизм горизонтального 
наведения 75 -м м  пуш ки. Было изготовлено 5 машин, 
и в дальнейшем в связи с капитуляцией Ф ранции про
изводство их было прекращено.

Идея строительства многобаш енного танка была 
воплощена английскими конструкторами в тяжелом 
танке «Индепендент» в 1926 г. При использовании 
принципов ф ранцузского проекта им удалось благо
даря рациональной компоновке сделать машину луч
ше, компактнее, значительно увеличить сектор об
стрела. Броня у «Индепендента» была тоньше, чем у 
ф ранцузского 2С, но за счет этого удалось уменьшить 
его массу и, следовательно, увеличить до 30 км /ч  
скорость, что для того времени было хорош им пока
зателем. Несмотря на то что машину не приняли на 
вооружение, создание ее заметно повлияло на даль
нейшие разработки танков подобного класса.

Спешно готовилась к  предстоящ ей войне Герма- 
ния. В середине 1930-х гг. фирмы «Крупп» и «Рейн- 
металл» построили небольшую партию тяжелых 

Ю) трехбашенных танков ЫЬРг. Была применена ори- 
гинальная схема размещ ения оружия. В 

центральной башне с круговы м вращением разме
стили две спаренные пуш ки 75- и 37 -м м  калибров, 
две диагонально разнесенные башни во втором ярусе 
оснастили спаренными пулеметами, которые обеспе
чивали высокую  плотность огня. Весила машина 35 т, 
т.е. была достаточно легкой и благодаря этому под

вижной (скорость 35 км /ч ), бронирование обеспечи
вало защ иту от артиллерийского огня (в начале 
1930-х гг. ни в одной армии не было противотанковой 
артиллерии).

Японский двухбашенный тяжелый танк «92», создан
ный в 1932 г., нес черты английской и немецкой конст
рукций и отличался мощным вооружением — в глав
ной башне имелась 75-м м  пушка, в меньшей башне, 
расположенной спереди слева — 47 -м м . Характерной 
особенностью  этой модели была пулеметная баш ен
ка, расположенная в кормовой части, за силовым от
делением.

В августе 1931 г. Совет Труда и Обороны СССР пр и 
нял «большую танковую  программу», в которой отм е
чалось, что достиж ения в области танкостроения 
создали прочные предпосы лки для коренного и зм е 
нения общ ей оперативно-технической доктрины  по 
прим енению  танков и созданию  высш их м еханизиро
ванных соединений, способны х самостоятельно ре 
шать задачи как на поле сражения, так и на всей опе 
ративной глубине современного боевого фронта.

В СССР работы по созданию  тяжелых танков нача
лись в конце 1930 г. Управлением моторизации и меха
низации Красной Армии был заключен договор с глав
ным конструкторским бюро Орудийно-оружейно-пуле- 
метного объединения о разработке проекта 50-тонного 
тяжелого танка прорыва, вооруженного двумя 76-мм  
пушками и пятью пулеметами. Машина получила обо
значение Т-30. Но при отсутствии отечественного опы 
та создания техники проект такого класса реализовать 
не удалось. В 1932 г. работы были прекращены в силу 
несостоятельности Т-30 в качестве боевой машины.

В 1931 г. автотанкодизельны м отделом Э коном и
ческого  управления ОГПУ (КБ, в котором  работали 
заклю ченны е конструкторы ) разрабатывался еще 
один проект танка прорыва массой 75 т. Но как и 
Т -30, он имел много недостатков, не позволивш их 
осущ ествить постройку такой маш ины.

Весной 1930 г. из Германии в СССР прибыла группа 
специалистов, возглавляемая Э. Гротте. Из этой 
группы  и молодых советских инженеров сф орм иро
вали конструкторское бюро АВО-5, в котором  разра
ботали, построили и испытали в 1931 г. тан кТ Г -1 . 
Вскоре от услуг немецких специалистов отказались, 
КБ АВО-5 реорганизовали. В его  состав вошли конст
рукторы М .П. Зигель,Б .А . Андрыхевич, А.Б. Гаккель, 
Я.В. Обухов и другие . Возглавил КБ молодой инже
нер Н.В. Барыков.

От Управления моторизации и механизации РККА 
новому КБ было выдано задание к 1 августа 1932 г. 
создать новый 35-тонны й танк прорыва типа ТГ, кото 
рому присвоили индекс Т -35.



Этот танк должался с 1933 по 1939 г., 
создавался но производство не было 
как боевая крупносерийным, 
бронирован- При создании Т-35 был 
мая машина учтен опыт проектирования 
качественно- танка ТГ. Сборку первого 
го усиления опытного образца Т-35-1 
при проры- закончили 20 августа 
вах сильно 1932 г., и уже 1 сентября он 
укрепленных был продемонстрирован 
полос. Вы- представителям Управле- 
пуск его про- ния моторизации и механи

зации РККА. Машина про
извела на присутствующих 
сильное впечатление своим 
внушительным видом и, по 
мнению ряда специалис
тов, внешне напоминала 
английский пятибашенный 
танк «Индепендент» 1929 г. 
выпуска. Однако оснований 
считать, что он послужил 
прототипом для Т-35, нет. 
Архивных данных, подтвер
ждающих интерес советс
кой закупочной комиссии, 
находившейся в Англии в 
1930 г., к данному образцу, 
не имеется. По всей веро
ятности, как это часто бы
вает, советские конструк
торы самостоятельно

пришли к такой схеме как 
наиболее рациональной.

Предполагалось, что в 
главной башне Т-35-1 будут 
размещаться 76-мм танко
вая пушка повышенной 
мощности ПС-3 образца 
1927 г. с круговым сектором 
обстрела (из-за отсутствия 
орудия в танке был смонти
рован только его макет) и 
пулемет ДТ в шаровой уста
новке О  В четырех малых 
башнях, аналогичных по 
конструкции, по диагонали 
располагались две 37-мм 
пушки ПС-2 образца 1932 г. 
и два пулемета ДТ. Еще 
один пулемет ДТ (курсовой) 
располагался в лобовом ли
сте 0

С учетом опыта работы 
над танком Т Г -1 изготови
ли моторно-трансмисси
онную группу, состоящую 
из карбюраторного двига
теля М-6, главного фрик
циона, коробки передач с 
шестернями шевронного 
зацепления и бортовых 
фрикционов. Управление 
последними осуществля
лось посредством пневма
тической системы, что 
значительно облегчало 
процесс вождения машины 
массой 36 т. Осенью 1932 г.

провели испытания маши
ны, в ходе их выявили ряд 
недостатков в силовой ус
тановке 0  К тому же кон
струкция трансмиссии и 
пневмоуправления оказа
лась слишком сложной и 
дорогой. В результате было 
решено дальнейшие рабо
ты по Т -3 5 -1 прекратить, 
опытный образец передать 
Ленинградским бронетан
ковым курсам усовершен
ствования командного со
става для подготовки 
командиров.

В начале 1933 г. танко
вое производство ленин
градского завода «Больше
вик» было преобразовано в 
самостоятельный завод 
№ 174 им. К.Е. Ворошило
ва, и созданный особый 
конструкторский машино
строительный отдел завода 
(ОКМО) возглавил Н.В. Ба
рыков (впоследствии вид
ный конструктор танков, ге
нерал-майор). ОКМО по 
существу стал первым кон
структорским бюро по раз
работке отечественных кон
струкций танков, и он-то 
занялся разработкой вто
рого опытного образца 
танка Т-35-2, учтя недо
статки первого Т-35-1.

ТАНК Т-35 1933  г. ВЫПУСКА
Т-35-2 оснастили новым 

двигателем М-17, другой 
трансмиссией и коробкой 
передач, по личному указа
нию И.В. Сталина унифици
ровали главные башни. Из
менению подверглась 
конструкция фальшборта, 
танк вооружили 76,2-мм 
пушкой ПС-3. Сборка была 
завершена весной 1933 г.. и 
1 мая он прошел во главе 
парада по Дворцовой пло
щади Ленинграда а

Одновременно со сбор
кой Т-35-2, который рас
сматривался в качестве 
переходной модели к се
рийному образцу лишь в 
части трансмиссии, в 
ОКМО разрабатывались 
чертежи серийного Т-35.

В мае 1933 г., согласно 
постановлению Правитель
ства СССР, производство 
серийного Т-35 было пере
дано Харьковскому парово
зостроительному заводу

Ходовая 
часть маши
ны состояла 
из гусенич
ной ленты 
цевочного 
зацепления, 
из шести 
опорных 
сдвоенных 
катков (на 
борт),
сгруппированных в три тележки, шести поддержива
ющих роликов, направляющего и ведущего колес. 
Тележки опорных катков были выполнены по типу 
подвески немецкого танка *Гоосстрактор» фирмы 
•<Крупп», однако советские конструкторы сумели 
значительно улучшить принцип ее работы.



Серийный ком андирский  тяжелый танк Т -35  образца 1935 г.

Гусеница мелкозвенчатая, траки с от
крытым шарниром. Опорные катки об- 
резиненные, поддерживающие катки 
с резиновыми шинами.

Как своим внешним ви
дом, так и затратами Т-35 
поражал воображение: за 
525 тысяч рублей, в которые 
обошлись его разработка, 
строительство и эксплуата
ция, можно было построить 
9 легких танков. По воору
жению это был самый силь
ный танк в мире 0 -  Разме
щение в пяти башнях трех 
пушек и пяти пулеметов 
обеспечивало массирован
ный круговой огонь, что 
было очень важно при дей
ствии танка в глубине обо
роны противника. Пушки 
устанавливались на цап
фах. пулеметы — в шаро
вых установках. Механизм 
наведения пушек — с руч
ным приводом, механизм 
поворота центральной 
башни — червячного типа с

электрическим и ручным 
приводами.

Отделение управления 
располагалось в передней 
части и сообщалось с бое
вым через люк в перего
родке. Двигатель жидко
стного охлаждения распо
лагался в кормовой части 
корпуса. Силовую передачу 
составляли: многодиско
вый главный фрикцион су
хого трения (сталь по ста
ли), коробка передач, мно
годисковые бортовые 
фрикционы с ленточными 
тормозами, коробка отбора 
мощности на привод венти
лятора и бортовые переда
чи с цилиндрическими ше
стернями.

Танки Т-35 образца
1933 г. изготовлялись в двух 
вариантах — линейные и ко-

Ведущие колеса заднего расположения со съемными 
зубчатыми венцами. Направляющие колеса с винто
вым механизмом натяжения. Подвеска — на каждом 
борту по четыре тележки, в каждой по два катка. Под- 
рессоривание осуществлялось двумя спиральными 
пружинами.

Ходовая часть танка увеличилась до  восьми опорных катков (на борт), объединен
ных попарно в четыре тележки.

им. Коминтерна. Ему пере
дали всю рабочую докумен
тацию на Т-35А, а также дос
тавили Т-35А, еще не 
прошедший испытания. Ма
шина значительно отлича
лась от Т-35-1 иТ-35-2. Пре
терпели конструктивные 
изменения малые пулемет
ные башни, увеличились раз
меры средних башен с уста
новленными в них 45-мм 
орудиями 20К, изменилась 
форма корпуса и увеличи
лась его длина (до 10 м).

Иными словами, это уже 
была другая машина, что 
требовало ее доработки и 
обусловливало трудности 
при ее производстве 0 . 

Причастны были к выпуску 
Т-35 несколько заводов: 
Ижорский выпускал броне- 
корпуса, Рыбинский — дви
гатели, «Красный Ок
тябрь» — коробки передач.
В июне они должны были по
ставить выпускаемую ими

продукции на ХПЗ. Но про
изошло это лишь в августе.

Окончательная сборка 
первого Т-35, который из
готовлялся по узловому 
принципу (9 узлов), нача
лась 18 октября, закончи
лась 1 ноября, а 7 ноября он 
участвовал в праздничном 
параде в Харькове — столи
це тогдашней Украины.



мандирские 
□ .  На ко
мандирских 
радиостан
ция устанав
ливалась в

центральной башне, а ан
тенна радиостанции,как и 
на других танках того време
ни, укреплялась на башне.

В 1934 г. планировалось 
изготовить 10 машин Т-35.

Освоение танка в производ
стве шло с большим тру
дом. Наряду с технически
ми и технологическими 
трудностями тормозили 
освоение производства и

репрессии инженерно-тех
нических работников. Но 
несмотря на это, 7 ноября в 
параде на Красной площа
ди участвовало шесть но
вых Т-35 Э .

ТАНК Т-35 1 9 3 7  г. ВЫПУСКА
Тяжелый танк Т-35 образца 1937 г.

ка-водителя, позволяла ви
деть местность лишь слева 
и впереди и то в ограни
ченных секторах. Выход из 
машины через верхние 
люки и из задних башен 
был сильно затруднен и 
фактически для членов 
экипажа было большой 
проблемой покинуть по
врежденную машину.

Оставляли желать лучше
го и тяговые характеристи
ки: танк мог преодолеть 
подъем только в 17°, была 
для него препятствием и 
большая лужа 0 .  Военные 
отмечали низкую надеж
ность его агрегатов, боль
шая масса затрудняла дви
жение, особенно по 
мостам. Четырехметровая 
высота его повышала уяз
вимость на поле боя, где он 
становился отличной мише
нью, большого труда экипа
жу стоило взобраться на 
танк и занять по тревоге 
свои боевые места, по
скольку надгусеничные пол
ки располагались на двух
метровой высоте 0 .

Вместе с тем, несмотря 
на все свои недостатки,
Т-35 — уникальная боевая 
машина, единственный в 
мире серийный пятибашен
ный танк.

Всего за 1932—1939 гг. 
было изготовлено два вари
анта (Т-35-1 и Т-35-2) и 61 
серийная машина.

До начала Великой Оте
чественной войны танки 
Т-35 в боевых действиях не 
участвовали.

Первые серийные Т-35 
поступили в 5-й тяжелый 
танковый полк резерва Глав
ного командования, часть 
машин — в различные воен
ные учебные заведения, где 
по специально разработан
ной АБТУ программе велось 
обучение танкистов.

В июне 1940 г. в Москве 
состоялось совещание, на 
котором рассматривался 
вопрос о перспективных ти
пах танков и снятии с воору
жения старых образцов. Что 
касается Т-35, ряд специа
листов высказались за то, 
чтобы переделать их в само
ходные установки большой 
мощности, другие — пере
дать их танковому полку Во
енной академии моториза
ции и механизации (ВАММ) 
и использовать для парадов. 
Действительно, если до 
1935 г. тактические данные 
позволяли танку выполнять 
возложенные на него зада
чи, то в последующий пери
од. с возрастанием мощи 
противотанковой артилле
рии и при отсутствии резер
ва увеличения толщины бро
ни машина уже морально ус
тарела.

Решено было оставить на 
вооружении Т-35 до полного 
износа, и почти все машины

диостанция, снаружи — по- 
ручневая антенна.

Но устранить многие кон
структорские недостатки, 
присущие Т-35, не удалось. 
Несмотря на внушительные 
размеры, внутренние объ
емы были очень невелики. 
Боевые отделения не сооб
щались между собой и про
никнуть из одного в другое 
было невозможно. Весьма 
ограниченная обзорность, 
особенно с места механи

В 1937 г. была проведена 
модернизация Т-35, в ре
зультате чего надежность 
машины значительно воз
росла. Изменениям подверг
лись прежде всего коробка 
перемены передач, борто
вые фрикционы, масляный 
бак, электрооборудование. 
Была изменена конструкция 
фальшборта, спроектирова
ны и установлены специаль
ные уплотнения, предотвра
щающие попадание внутрь 
танка воды. Убрали внутрь 
корпуса глушитель, выхлоп

ные трубы, закрытые броне- 
кожухами, вывели наружу.
В этом же году ХПЗ присту
пил к проектированию Т-35 с 
коническими башнями. Це
лью изменений было усиле
ние броневой защиты за счет 
изменения формы башен и 
увеличения толщины броне
вых листов. Боевая масса 
машины возросла до 55 т.

Т-35 образца І937 г. так
же выпускались линейные и 
командирские. На коман
дирских в центральной 
башне устанавливалась ра



Т актико-технические характеристики

й р м

танка Т-35

Габаритные разм еры , мм
д л и н а ........................................................9720
ш и р и н а ....................................................3200
в ы с о та ..................................................... 3430
к л и р е н с ....................................................  530

Броня, мм
л о б ................................................................. 40
б о р т а ............................................................30
б а ш н я ...........................................................30
корм а ...........................................................20

д н и щ е ....................... ..................................  10
В о о руж ен и е .......... 1 х  76 ,2 -м м  пуш ка КТ,

количество снарядов — 96, 2 х  45-м м

пуш ки 20К (образца 1932— 1938 гг.),
2 х  7 ,62 -м м  пулемета ДТ. 3 х  7 ,62 -м м  
пулемета ДТ, спаренных, 1 х  7 ,62 -м м  
пулемет ДТ, корм овой, патронов —
10 080

Э кипаж , чел ..............................................  11
Д в и га т е л ь .................бензиновы й, М-17Т,

мощ ность — 480 л.с.
Запас хода по ш оссе , км  ..................  120
М аксимальная скорость, к м /ч .........  30
Боевая масса, т .......................................... 50
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2...............................  0 ,78

оказались в 67-м  и 68-м  та н 
ковых полках 34 -й  танковой 
дивизии 8 -го  механизиро
ванного корпуса Киевского 
Особого военного округа. 
34-я танковая дивизия была 
сф ормирована в июле
1940 г., и она единственная 
имела на вооружении тяж е
лые танки Т-35 □

21 июня 1941 г. в полках 
8-й танковой д и ви зи и , ко 
торые ди слоцир овал ись в 
Грудеке-Я геллонском , ю го-

западнее Львова, объявили 
тревогу. Танки заправили и 
вывели на полигон, где на 
чалась за грузка  бо е ко м п 
лектов. 22 ию ня в составе
6-й  арм ии д ивизия  со в е р 
шила марш  в новый район 
сосредоточения . 2 4 -го  — 
ещ е один марш , а 2 5 -го  по 
п риказу  ком андую щ его  
Ю го-запад ны м  ф ронтом 
начала вы движение для 
участия в контрударе в 
районе г. Д уб но  п  В п е р 

вые три дня  войны ди ви зия  
прош ла более 500  км  и п о 
теряла по техническим  
причинам  50%  м атериаль
ной части. 26 ию ня д и в и 
зия атаковала 16-ю  та н ко 
вую ди ви зи ю  немцев и 
продвинулась на 10 км  в 
направлении населенного  
п ункта Б ерестечко . В б о е 

вых д ей ств ия х  погибли 
считанны е м аш ины . Акты 
на сп исание  боевы х м а 
ш ин, сохра ни вш и еся  в а р 
хивах, свидетельствую т, 
что больш инство  танков 
Т -3 5  6 7 -го  и 6 8 -го  полков 
вы ш ли из  строя  по те хни 
ческим  п ричи нам . Четыре 
маш ины , которы е  наход и

лись в рем онте  на ХПЗ, 
бы ли срочно  о т р е м о н ти р о 
ваны и переданы  в войска . 
Д ве из них в составе  та н 
ко в о го  полка  ВАММ  п р и н и 
мали участие в боях под 
М оскво й , о д нако  п о д р о б 
н остей  об этом  их боевом  
п р и м енении  не со хр а ни 
лось.

подверглись квалиф ициро
ванные инженеры. В связи  с 
этим  к началу 1938 г. КБ 
см огло  выполнить лиш ь э с 
кизную  проработку несколь
ких вариантов новой маш и
ны, различавшихся лишь 
размещ ением вооружения.

Эти обстоятельства выну
дили АБТУ в апреле 1938 г. 
подклю чить к  этой работе 
ленинградский Кировский 
завод (ЛКЗ), располагавший 
мощ ной производственной 
базой и имевш ий опыт п ро
изводства танка Т-28, и вто
рое предприятие — Л енин
градский завод опытного 
маш иностроения им. Ки ро 
ва, который также имел 
опыт разработки новых об
разцов боевых машин. Та
ким образом, работы велись 
параллельно на конкурсной 
основе, поскольку на воору
жение должны были принять 
только один танк.

На Л КЗ  главным конст
руктором  был Ж.Я. Котин, 
начальником группы  пр о е к
тировщ иков А.С. Ермолаев. 
Здесь проектировали танк 
СМ К (назван в честь Сергея 
М ироновича Кирова). На

После войны в Испании 
стало очевидным, что все 
танки Красной Армии, как 
легкие, так и тяжелые, нуж
даются в усилении броневой 
защиты: снаряды скорост
рельных противотанковых 
пушек противника 20-,
47-м м  калибра легко проби
вали тонкую противопульную 
броню со всех дистанций. 
Создание многобашенных 
танков показало, что они 
слишком тяжелы и гром озд 
ки и резерва утолщения бро
ни практически не имеют.
Тем не менее в силу тради
ций новый тяжелый танк про
рыва на базе Т-35 задумы
вался как трехбашенный. 
Задание на его проектирова
ние было выдано Автоброне- 
танковым управлением кон
структорскому бюро 
Харьковского паровозостро
ительного завода в 1937 г. 
О днако, несмотря на м но го 
численные требования за 
казчика, КБ ХПЗ не имело 
достаточных сил для вы пол
нения весьма слож ной за 
дачи и к том у же было о с 
лаблено репрессиям и, 
которы м в первую  очередь



Тяжелый танк прорыва СМИ

В о о р у ж е н и е .............  1 х 76,2-мм пушка КТ,
количество снарядов — 96; 2 х 45-мм пуш
ки 20К (образца 1932—1938 гг.),
2 х 7,62-мм пулемета ДТ, 3 х  7,62-мм пуле
мета ДТ, спаренных, 1 х 7,62-мм пулемет 
ДТ, кормовой, патронов — 10 080

■ Э ки п а ж , чел.

а Б оевая  м а с с а , т ............................................ 50

■ Д в и га т е л ь ...... авиационный, бензиновый
АМ-34-ВТ, мощность — 850 л.с.

■ З а п а с  ход а  по  ш о ссе , к м ......................  120

■  М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч .............35

■  С р е д не е  уд е льно е  д а вл ен и е  
на гр ун т, к Г с /с м г ..........  0,66

■ Б оевая м а сса , т ......... 55

■ С ред нее  уд е льно е  д а вл ен и е
на гр ун т, к Г с /с м 2 ................................ 0,78

■ Габаритны е р а зм е р ы , мм
длина... 
ширина 
высота . 
клиренс



Б роня , м м
лоб .................40
борта ............. 30
баш ня............ 30
ко р м а ............ 20
днищ е............ 10

Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина.................................9720
ш ирина............................. 3200
вы сота.............................. 3430
клиренс.............................  530

Д в и га т е л ь ................... бензиновый, М-17Т,
мощность — 480 л.с.

З а п а с  ход а  по  ш о с с е , к м ....................  120

М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............30

Тяжелый танк Т-35

■ В о о р у ж е н и е ...................................1 х 76,2-мм пушка Л-10,
количество снарядов — 113; 1 х 45-мм пушка 20К об
разца 1932— 1938 гг., количество снарядов — 300;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, заднего расположения;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный; 1 х 7,62-мм пуле
мет ДТ. зенитный: патронов — 4284

■  Э ки п а ж , че л ................... 7



В о о р у ж е н и е ............  1 х  76,2-мм пушка КТ,
количество снарядов — 96; 2 х 45-мм пуш
ки 20К (образца 1932—1938 гг.),
2 х  7,62-мм пулемета ДТ, 3 х 7,62-мм пуле
мета ДТ, спаренных, 1 х 7,62-мм пулемет 
ДТ, кормовой, патронов — 10 080

Э к и п а ж ,ч е л .

■  Б р о н я , м і
л о б ....
борта 
башня , 
корма . 
днищ е.

■  Габаритн і
длина.. 
ширинг 
высота 
клирен<

я Б оевая м а с с а , т

■  С ред нее  уд е льно е  д а вл ен и е  
на гр ун т, к Г с /с м г .......... 0,66

Габаритны е р а зм е р ы , мм
длина................................ 8750
ш ирина................
высота.................
клиренс ..............

■ Д в и га т е л ь ...... авиационный, бензиновый
АМ-34-ВТ, мощность — 850 л.с.

■ З а п а с  ход а  по  ш о с с е , к м ......................  120

■ М а кси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............ 35

■ С ред нее  уд е льно е  д а вл ен и е  
на гр ун т, к Г с /с м 2 ...................

Тяжелый танк прорыва СМК

■ Б оевая м а с с а , т ........ 55



Ш Б роня , м м
л о б .......
борта .... 
башня ... 
корма ... 
днище...

Тяжелый танк Т-35

іеры, мм
.............. 8750
.............. 3230
.............. 3450
...............  500

В о о р у ж е н и е ...................................1 х 76,2-мм пушка Л -10,
количество снарядов — 113; 1 х 45-мм пушка 20К об
разца 1932— 1938 гг., количество снарядов — 300;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, заднего расположения;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный; 1 х 7,62-мм пуле
мет ДТ, зенитный; патронов — 4284

■ Б роня, м м
лоб .................40
борта ............. 30
баш ня............ 30
корма ............20
днищ е............  10

■ Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина.................................9720
ш ирина............................. 3200
высота.............................. 3430
клиренс .............................  530

■ Д в и га т е л ь ................... бензиновый, М-17Т,
мощность — 480 л.с.

■ З а п а с  ход а  по  ш о с с е , к м ......................  120

■ М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............30

Э ки п а ж , чел .



Тяжелый танк СМК образца 1939 г.

втором  заводе танк получил 
обозначение Т - 100, ко н ст
руктор — военный инженер 
1 -го  ранга М .В. Барыков, 
ведущ ий инж енер машины 
Э .Ш . Палей.

Постановлением Комите
та Обороны при СНК СССР 
был установлен жесткий 
срок изготовления танков: 
СМ К — к 1 мая 1939 г.,
Т -100 — к 1 июня 1939 г., и 
буквально через два месяца 
ком иссии АБТУ были пред
ставлены чертежи и дере
вянные макеты в натураль
ную величину обоих 
экспериментальных танков. 
Отметив некоторые отклоне
ния от заданных тактико-тех
нических требований, ком ис
сия дала зеленый свет на 
изготовление машин. В д е 
кабре 1938 г. проекты их 
были рассмотрены на засе
дании ЦК ВКП (б) и Комитета 
Обороны. Присутствующ ий 
Сталин заметил, что для 
уменьшения массы  танков 
одну башню следует убрать, 
а за счет высвободивш ейся 
массы  усилить броню. Тако
го же мнения придерживался 
и Ж.Я. Котин.

В начале 1939 г. п ристу
пили к изготовлению  танков 
в металле, а весной, в ап ре 
ле, состоялся первый проб 
ный вы езд по заводском у 
двору танка С М К 0 ,  и д а 
лее начались его  п олигон 
ные испытания. 20 сентября 
на полигоне в Кубинке с о 
стоялся правительственный 
показ серийны х и опытных 
танков. К концу ноября п ро
б ег С М К составил 1700 км, 
а с  началом сов етско -ф ин 
с ко го  конф ликта СМ К и 
Т-100  были направлены на 
ф ронт для проверки машин 
в боевой обстановке.

И спы тания проводились 
силами за вод ских  во дите 
лей, прош ед ш их специал ь
ную  подготовку  по вож де
нию  танков, стрельбе из 
пуш ек и пулемета. Ком ан
ди ром  экипаж а был назна
чен старш ий лейтенант Пе
тин, помощ ником  ком анди
ра — сержант Могильченко, 
стрел ком -радистом  и на
водчиком — красноарм ей
цы. В состав экипажа были 
включены трое рабочих К и 
ровского  завода: меха
ник-водитель Игнатьев, м о
торист Куницын, трансмис- 
сионщ ик Токарев.

В роту тяжелых танков в 
составе 91 -го  танкового ба
тальона 20-й  тяжелой танко
вой бригады вошли танки 
СМ К, Т -100 и опытный КВ. 
Первый бой роты тяжелых 
танков произош ел 17 декаб
ря 1939 г. в районе ф инского 
укрепрайона Хоттинен, и он 
оказался неудачным. Также 
безрезультатно окончились 
еще две атаки на следую 
щ ий день, к тому же у  танка 
КВ был прострелен ствол 
орудия и он встал на ремонт. 
На танке СМ К во втором 
бою  от попадания снаряда 
заклинило главную башню, 
но маш ина продолжила 
движ ение а

19 декабря перед танками 
СМ К и Т-100 была поставле
на задача поддержать наши 
части, прорвавш иеся в глу
бину ф инских укреплений. 
Тяжелые СМ К и Т - 100 шли 
впереди в сопровождении 
пяти танков Т-28. СМ К легко 
преодолел проволочные 
заграждения и гранитные 
надолбы. Ф инны вели не
прерывный огонь по тяже
лым машинам, но 37-мм 
пуш ки «Бофорс» были б е с 

сильны перед их толстой 
броней. Танки были уже в 
глубине обороны противни
ка, но внезапно под шедшим 
впереди СМК раздался 
взрыв, которым повредило 
ленивец и гусеницу танка. 
Подбитая маш ина останови
лась, ее тут же прикры ли 
Т - 100 и КВ, экипаж  пытался 
поставить танк на ход, ра з
битые гусеницы соединили, 
но двигатель запустить не 
смогли, как и сдвинуть танк 
с  места с помощ ью  Т-28.

Несколько часов танки вели 
бой в глубине ф инских п о зи 
ций. В бою  были ранены 
сержант М огильченко и во 
дитель Игнатьев. СМ К рас
стрелял весь свой боезапас, 
его  экипаж  перебрался на 
Т-100, и перегруженный 
танк с  15 членами экипаж а в 
сопровождении Т-28 во з
вратился в расположение 
20-й танковой бригады. Э ки
пажи машин за этот бой 
были награждены орденами 
и медалями.

Попытка возвратить сек
ретную  опы тную  машину 
СМ К двум я  ротам и, уси
ленны ми двумя орудиями и 
семью  танками Т-28, успе
хом  не увенчалась. Подби
тый танк простоял в глуби
не ф инских позиций до 
конца  ф евраля и лишь пос
ле проры ва линии Маннер- 
гейм а е го  удалось отбукси
ровать с  помощ ью  шести 
Т -28  на ста нци ю  Перк-Яр- 
ви, разобрать  на части и 
отправить на Кировский за-

Тактико-технические характеристики
танка СМК

Габаритные 
разм еры , мм
д л и н а ........................................................8750
ш и р и н а ....................................................3230
в ы с о та ..................................................... 3450
к л и р е н с ....................................................  500

Броня, мм
л о б ................................................................. 60
б о р т а ............................................................40
б а ш н я .......................................................... 40
корм а .......................................................... 30
д н и щ е ..........................................................  15

В ооруж ен ие ..... 1 х  76 ,2 -м м  пуш ка Л - 10,
количество снарядов — 113;

1 х  45 -м м  пуш ка 20К  образца 1932— 
1938 гг., количество снарядов — 300;
1 х  7 ,62 -м м  пулемет ДТ, заднего рас
положения; 1 х  7 ,62 -м м  пулемет ДТ, 
спаренны й; 1 х  7 ,62 -м м  пулемет ДТ, 
зенитны й; патронов — 4284

Экипаж, чел ....................................................7
Д вигатель .... авиационный, бензиновый 

АМ -34-ВТ, мощ ность — 850 л.с.
Запас хода по ш оссе, км  ..................  120
М аксимальная скорость, к м /ч .........35
Боевая м асса, т ......................................... 55
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2...............................0,66



вод для исследования и 
восстановления. Но м аш и
на по ряду причин так и не 
была отрем онтирована  и 
пролежала на заводских 
задворках д о  1950-х годов, 
после чего  была отправле
на на переплавку. Эти м а 
шины оказались все -таки  
слиш ком тяж елы ми, и б е с 
перспективность их дал ь
нейшей разработки  была 
очевидной. Танк С М К был 
выполнен в единственном  
экземпляре.

По ком поновке первый 
вариант С М К имел три  баш 

ни, располагавш иеся не по 
продольной оси корпуса, а 
со  см ещ ением: передняя — 
влево, а задняя — вправо 
□  Центральная башня 
располагалась на б роне 
вом коническом  основании 
и была выше концевых, о с 
нащ ена 76-м м  пуш кой , п о 
ворачиваю щ ейся на 36 0 1'. 
Передняя башня ниж него 
яруса могла поворачивать
ся на 270°, задняя — на 
290Л, что суж ало «мертвую» 
зо ну  о гня  до  440 м2 — наи
м еньш ую  из всех р а ссм о т
ренных вариантов. Все

баш ни были оснащ ены  пе
ри скопа м и для наблю дения 
и прицелами. Э кипаж  д о л 
жен был составлять 7 чело
век, что обеспечивало о д 
новременное ведение огня 
во всех направлениях.

Броня танка была непро
биваем ой для снарядов 37-, 
40 -м м  орудий Н -  Корпус и 
баш ни изготовлялись из 
катаной брони, м аксим аль
ная толщ ина которой сп е 
реди и по бортам  составля
ла 60 мм. Характерной 
особенностью  трехбаш ен
н о го  варианта были с ко 

ш енные углы носовой части 
корпуса .

По скорости, запасу хода 
и проходимости СМ К пре 
восходил Т-35. Он м ог п ре
одолевать подъем в 40° (для 
Т-35 15° — предел). Уже на 
раннем этапе проектирова
ния отказались от системы 
подвески Т-35, поскольку 
она была ненадежной и тр е 
бовала для защиты тяжелых 
броневых экранов. Поэтому 
на С М К впервые в с оветс
ком  танкостроении прим е
нили торсионную  индивиду
альную подвеску опорных

катков. Ее разработали и о п 
робовали на одном экзе м п 
ляре Т-28 конструкторы 
Н.В. Цейц и Н.Ф . Ш ам ш у
рин. СМ К имел и другие  нов
шества: ш ирокие гусеницы, 
внутреннюю амортизацию  
опорных катков, планетар
ный бортовой редуктор 0 .

В двухбаш енном  ва риан 
те С М К имел ко р п ус  более 
простой  ф ормы , главная 
баш ня оснащ алась пулем е
том  в задней части, п р е 
дусм атривалась такж е  у с 
тановка зе ни тн о го  
пулемета ДА.

60 мм  масса маш ины не 
должна была превыш ать 
55—57 т. Поэтому от одной 
баш ни отказались и вели 
разработку двухбаш енного 
варианта.

Узлы, агрегаты  и сборку 
танка производили на за во 
де  № 185, броню  — на 
Иж орском  заводе, агрегаты  
трансм иссии — на Харьков
ском  заводе № 183. П осле
дний задержал сборку  тан
ка. поскольку был занят 
изготовлением  опы тного 
танка А-32. В связи с этим 
приш лось пробный выезд 
Т - 100 по за водском у двору, 
состоявш ийся 2 июля 
1939 г., произвести без ус 
тановленных башен с во 
оруж ением , люка 
м еханика-водителя, см от
ровых приборов, средств 
связи и элементов бое- 
укладки. В полном виде 
танк был собран к 31 июля
1939 г. и принят ком исси ей 
для проведения полигонных 
испытаний, объединенных с 
заводским и. П редполага
лось, согласно програм м е 
АВТУ РККА, за кончить испы 
тания 3 января 1940 г., но в 
связи с событиями на Ка
рельском переш ейке было 
реш ено дальнейш ую  п ро
верку боевых и ходовых ка 
честв Т -1 00 провести в б ое 
вых условиях. Танк был 
отправлен на ф ронт 18 ф ев
раля 1940 г.

Д ля взлам ы вания м о щ 
ных оборонител ьны х с о 
оруж ений линии М аннер- 
гей м а требовались тя ж е 
лые танки  с  мощ ным 
вооруж ением  и проти во - 
снарядной броней.

Броня Т - 100 была доста 
точной, а вот слабое воору
жение не позволяло реш ить 
такую  за дачу

В феврале 1940 г. было 
реш ено отправить на фронт 
Т -100 со старым вооруж ени
ем, лишь заменив 76,2-мм  
пуш ку Л - 10 более совер
шенной танковой пуш кой 
Л -11 , также 76,2-м м .

21 ф евраля 194 0г.танк 
Т -1 0 0  прибы л в район  б о е 
вых д е й ств и й  и сов м естно  
с та нко м  КВ с 7 6 ,2 -м м  
пуш кой Л - 1 1 и тр ем я  та н 
кам и КВ , вооруж енны м и 
152 ,4 -м м  гауб и ц ей  М -10 , 
был вклю чен в состав  гр у п 
пы опы тны х тяж елы х та н 
ков. Но укр е п р а й о н  в на
правлении дей ствия  20 -й  
та нко вой  бри гады , куда 
входила группа , ещ е д о  ее 
прибы тия  был п рорван  и на 
д р у ги х  направлениях доты  
не встречались , п рове рить  
де й ств е н но сть  и мощ ь 
о гня  не приш л ось.

В боях на Карельском  
переш ейке  Т -100  был о б 
стрелян бронебойны ми 
снарядам и калибра 37 и 
45 мм с ди станции  300— 
500 м. Было отмечено 8 п о 
паданий: одно в ствол 
45-м м  пуш ки, что вывело 
ее из строя; пять — в п р а 
вый борт, два из  которы х 
оставили на бортах во р о н 
ки глубиной 26 и 27 м м , по 
закруглениям  заднего  б р о 
невого листа —  глубиной 
10 мм и у  основания  кр о н 
штейна правого  заднего  
под держ иваю щ его  катка  — 
незначительное углубление 
в броне ; по одном у — в 
д и ск  четвертого  левого

И стория создания  танка 
Т-100 аналогична истории 
тяжелого танка С М К, и об 
этом сказано  выше. Такти
ко-технические требования 
к тяжелым танкам  были 
обусловлены необ ход и м ос
тью усиления брони рова 
ния и вооруж ения, т.е. с о 
здания тяж елого  танка для 
прорыва наиболее трудны х 
и сильно укрепленны х п о 
зиций противника. Танк 
Т-35 к 1938 г. уже морально 
устарел, и появивш иеся к 
этому времени средства 
обороны не оставляли уве 

ренности  в его  во зм о ж н о с
ти противостоять этим 
сред ствам . Попытки повы 
сить броневую  защ иту за 
счет экранирования и и с 
пользования накладной 
брони ещ е более увеличи
ли м ассу м аш ины  и ум ень
ш или ее подвиж ность.

Осенью 1938 г. Л ени н 
град ский  опытный завод 
№ 185 представил на рас 
см отрение Государственной 
м акетной ком иссии черте
ж и и м акет тяж елого танка 
прорыва «изделие 100», 
впоследствии названный

Т-100. Н епосредственно к 
созданию  танка приступили 
в КБ О пытного завода под 
руководством  С.А. Гинзбур
га, ведущим инж енером  
был назначен Э .Ш . Палей.

В первом варианте в с о 
ответствии с принятыми 
тактико-техническим и тр е 
бованиями предполагалось 
строительство трехбаш ен
ного  танка с установкой
76 ,2 -м м  пуш ки в главной 
баш не и двух 45-м м  та нко 
вых пуш ек образца 1934 г. в 
двух малых башнях. Но при 
принятой толщ ине брони
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оп орного  катка и в гребень 
трака гусеницы , в результа
те  чего  было сбито ребро 
ж есткости  и повреждена 
обуртовка диска колеса, 
сбита наварная часть трака. 
Все эти повреждения не 
оказали влияния на нор
мальную работу экипажа.

В дальнейш ем госуд а р 
ственная ком иссия по ре
зультатам испы таний в б ое 
вых условиях приняла 
реш ение о нецелесообраз
ности принятия танка Т-100 
на вооруж ение, поскольку в 
то  время уже был и зготов 
лен и принят на вооруж ение 
танк КВ, с  более мощ ным 
бронированием  и лучш ими 
тактико-техническим и д а н 
ными. Конструкторы  танка 
Т -100 в своем  особом  м не 
нии пытались оспорить это 
реш ение, считая, что по 
сравнению  с КВ «сотка» — 
это м аш ина друго го  класса, 
удельная м ощ ность и п р о 
ходим ость ее выше, чем у 
КВ, к  том у же та нк м ожно 
усилить 152,4-м м  гаубицей 
при сохранении 45-м м  пуш 
ки. Но на реш ение ком иссии 
это не повлияло, и после 
окончания боевых действий 
и устранения полученных 
повреждений Т-100 был от
правлен в Киевский Особый 
военный округ, а затем  — на 
полигон в Кубинку, где оста 
вался до  начала Великой 
О течественной войны.
С приближением  фронта 
танк отправили на Челябин
ский  тракторны й завод  и не 
пустили на переплавку, а 
оставили для изучения кон 
струкции и возм ож ности  и с 
пользования этих данных 
при проектировании новых 
маш ин. Далее судьба Т-100 
неизвестна.

Компоновочная схема 
двухбаш енного танка Т - 100 
отличалась от классической 
располож ением  конических 
башен в продольной п лос
кости. Задняя главная баш 
ня круго во го  вращ ения у с 
танавливалась на вы сокой 
подбаш енной коробке.
В носовой части главной 
баш ни, в отделении управ
ления по оси маш ины рас 
полагались м еханик-води

тель, справа от него  — ра
дист, в боевом отделении — 
ком андир танка, наводчик и 
заряж аю щ ий, в боевом от
делении малой башни — 
наводчик (он же ком андир 
баш ни) и заряж аю щ ий.
Было также предусм отрено 
м есто для техника. Д ля п о 
садки и выхода экипаж а в 
каждой баш не и в носовой 
части корпуса, справа по 
ходу машины, имелись 
лю ки.

В главной баш не устанав
ливалась 76 ,2 -м м  пушка 
Л - 1 1 (в первоначальном ва
рианте Л - 10) с  углами вер
тикального наведения от 
-5 ,5  до  +26°, в малой баш 
не — 45-м м  танковая пушка 
образца 1934 г. М еханизмы 
поворота башен были осна 
щ ены электром еханически
ми и ручными приводами. 
Д ополнительно танк был во 
оруж ен двумя пулеметами 
ДТ, спаренны м и с пуш кой, и 
одним  зенитным пулеметом 
ДТ в баш енке кругового  
вращ ения, располож енной 
на крыш е главной башни, 
над местом ком андира тан
ка. П оворот баш енки о су 
ществлялся посредством  
специального механизма, в 
маховичке ручного привода 
которого  имелась кнопка 
электроспуска пулемета. 
Танковая пуш ка Л - 11 по 
сравнению  с  Л -Ю  имела 
больш ую  длину нарезной 
части ствола (23,5 калибра 
вместо 17 у Л - 10) и, следо
вательно, больш ую  началь
ную  скоро сть  бронебойного 
снаряда.

Прицельная стрельба и 
наблю дение за полем боя 
велись с помощ ью  пано
рамных и телескопических 
прицелов, в баш нях и ко р 
пусе маш ины имелись зе р 
кальные смотровы е прибо 
ры и щели со  стеклом 
триплекс.

Противоснарядная, рав
нопрочная броневая защита 
вы полнена из  катаных б р о 
невых листов толщ иной 
60 мм с рациональными у г 
лами наклона. С оединялись 
между собой ком б ини ро 
ванным способом : гуж она- 
ми с последую щ ей провар
кой швов.

С иловая установка  танка 
Т -1 0 0  — карбю раторны й 
а в иационны й четы рехтакт
ный д в е н ад ц ати ц ил инд ро 
вый Ѵ -образны й двигатель 
ж и д ко стн о го  охлаждения 
ГАМ -34-ВТ, разм ещ ался в 
корм ов ой  части корпуса . 
З а пуск двигателя  п р о и з в о 
дился п осред ством  сж а то 
го воздуха или эл е ктр и че с

ко го  ста ртера , охлаж дение 
водяны х радиаторов  — с 
п ом ощ ью  о се в о го  вентиля
тора с винтовы м и л о п а стя 
ми. П оследний уста нав л и
вался гори зо нтал ьно  на 
ко р о б ке  передач , ка к у 
с р е д не го  ко л е с н о -гу с е н и ч 
н о го  танка  Т -29 . О хлаж де
ние двигателя в о зд уш 
ное — чер ез боковы е 
карм аны  во зд ухоп ри токов , 
располож енны х в п е р е 
дней части м о то р но го  о т 
деления и закры ты х за 
щ итны м и сеткам и . 
О тработанны й горячий 
воздух вы брасы вался в 
за д ней  части м отор ного  
отделения и попадал на 
верхние ветви гусениц . 
Топливо — авиационны й 
б ензи н , разм ещ ался  в че 
ты рех алю м иниевы х т о п 
ливны х баках общ ей е м ко 
стью  1 160 л.

М еханическая  тр а нс 
м исси я  располагалась в 
корм овой  части корпуса .
В ней использовалась пя 
ти ступенчатая тр ехходовая 
коро б ка  передач, о б е сп е 

Габаритные разм еры , мм
д л и н а ........................................................8490
ш и р и н а ....................................................3400
в ы с о т а ..................................................... 3430
к л и р е н с ....................................................  525

Броня, мм
л о б .................................................................60
б о р т а ............................................................40
б а ш н я ...........................................................40
корм а ...........................................................30
д н и щ е ........................................................... 15

В ооруж ен ие ..... 1 х  76 ,2 -м м  пуш ка Л - 10,
количество снарядов — 120:

1 х  45 -м м  пуш ка 20К, количество сна
рядов — 393; 1 х  7 ,62 -м м  пулемет ДТ, 
курсовой; 2 х  7 ,6 2 -м м  пулемет ДТ, спа
ренный; патронов — 4284

Экипаж, чел...............................................8
Двигатель .... авиационный, бензиновый 

ГАМ-34-ВТ, мощ ность — 850 л.с.
Запас хода по ш оссе , км ................  120
М аксимальная

скорость, к м /ч .......................................36
Боевая масса, т ..................................... 58
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2............................... 0,68

чиваю щ ая пять скоростей 
впере д  и о д ну  назад. Бор
товы е ф рикци оны  и тормо
за им ели пневматические 
сер в о п р и в о д ы  управления 
и д убли рую щ ий механи
чески й  прив од . С ервоуп
равление м аш ины пневма
т и ч е с ко го  типа осущ еств
лялось одноступенчаты м  
д вухцили нд ровы м  ком п
ре ссо р о м  с приводом  от 
ко р о б ки  передач , систе
м ой сл ед ящ его  действия, 
п нев м ати чески м и  цилинд
рам и, радиаторам и, воз
душ ны м и баллонами высо
ко го  и н и з ко го  давления и 
тр уб опро вод а м и . Сервоуп- 
равлеиие позволяло  про
извод ить  повороты  и тор
м ож е ни е  танка  и снизить 
усил ие  на ры чагах поворо
та до  м иним ал ьного  —
10 кг, а на педали главного 
ф рикци она  — д о  15 кг, но в 
случае вы хода из строя 
это й  систем ы  управление 
та нко м  за труднялось из-за 
больш их усил ий  на рыча
гах, возрастаю щ их до 
80  кг. По результатам  по-



л и го н но -за в о д ски х  и сп ы 
таний сервоуправл ени е  
педали гл авного  ф р и кц и о 
на и з -за  плохой работы  
привода было упразд нено .

На Т - 100 в качестве у п 
ругого  элем ента  подве ски  
использовались листовы е 
рессоры  на сем и опорны х 
катках на сто р о н у  и б уф ер
ная ре ссо р а  на переднем  
катке. Элементы  подве ски

были защ ищ ены  от п о 
вр еж д ени й броневы м  э к 
раном  и опорны м и ка тка 
м и. Гусеничный движ итель 
составляли 18 двускатны х 
опорны х и 10 п од д ерж ив а 
ю щ их катков с наруж ной 
ам ор ти за ц и е й , ведущ ие 
колеса  с о  съ ем ны м и зу б 
чаты м и венцами, н а пр а в 
ляю щ ие колеса  с ви нтовы 
ми м еханизм ам и  натяж е

ния и м елкозвенчаты е гу 
сеницы  цев очного  за ц е п 
ления и з  ш тампованны х 
траков. Н атяжение гусениц  
осущ ествлял ось из отде
ления управления.

Схема электрооборудо
вания танка — однопровод
ная. Четыре аккум улятор
ные батареи, соединенные 
последовательно, и генера
тор постоянного тока о б е с 

печивали напряжение б о р 
товой сети 12 и 24 В.

Для внеш ней свя зи  на 
танке устанавливались р а 
диостанция  7 І-Т К -3  и св е 
то сигнальны й прибор  цве т
ного  сигнала {белый, 
красны й, зелены й), уста 
новленный в пулем етной 
баш енке . Внутренню ю  
связь обеспечивало пере 
говорное  устройство

ТПУ-б. П ротивопож арное  
устр ойство  — ручные о гн е 
туш ители.

Танк имел довольно вы
со ки е  показатели проход и
мости , а тяговы е хара кте 
ри стики  позволяли ему 
преодолевать круты е 
подъемы ( до  42°), рвы до 
4 м ш ириной , б р о д  глуби
ной 1,25 м, вы держ ивать 
угол  крена до  25°.

ководим ое Ж.Я. Котиным. 
«Танки — война умов» — 
сказал он. Когда в ж естоком  
бою  сходятся танки, в нем 
участвую т и создатели их — 
конструкторы .

Согласно доктрине ф аши
стской Германии, главные ка
чества танков — это ско 
рость и огневая мощь, 
поскольку расчет брался на 
молниеносную войну, на нео
жиданность. Хорошая броня 
и высокая проходимость 
были на втором плане. Тан
ковые клинья по дорогам 
должны, как нож в масло, 
войти и вспороть оборону, 
ошеломить неожиданностью 
и замкнуть кольцо окруж е
ния, при этом у артиллерии 
не будет времени, чтобы по
разить танки, а от пуль пехо
ты достаточно и противо- 
пульной брони. К тому же 
еще ни одна армия мира не 
имела танков, броню кото
рых не поражала бы проти
вотанковая артиллерия.

В КБ Ж.Я. Котина преоб
ладал другой  взгляд. Под
виж ность, проходимость, 

ско р о сть  — 
всем этим  
качествам  
боевой м а 
ш ины — да, 
но не в 
ущ ерб бро 
нированию ! 
С ледова
тельно, не 
обходим о 
п р и н ц и п и 

Для тяжелых танков п ре
жних лет вы пуска был ха
рактерен один сущ ествен
ный недостаток: при весьма 
внушительных габаритах 
они имели слабую  броню , 
обеспечиваю щ ую  защ иту 
только от пуль. При универ
сальности м ассово го  ср е д 
него танка, совмещ аю щ его 
в себе такие важнейш ие б о 
евые качества, как м анев
ренность, огневая мощь, 
хорошее бронирование, 
способность действовать 
самостоятельно и со п р о 
вождать пехоту, обойтись 
без тяжелых м аш ин невоз
можно. Они необходимы 
для прорыва мощ ных укреп 
лений противника и п р и 
крытия пехоты и средних 
танков, вводимых в эти п р о 
рывы. Соответствовать св о 
ему назначению  тяжелые 
танки м огут лиш ь при их х о 
рошей бронезащ ищ енности 
и вооружении.

В конце 1930-х начале — 
1940-х годов созданием  тя 
желых м аш ин занималось 
КБ Кировско го  завода, ру

ально новое реш ение, 
об еспечиваю щ ее защ иту 
от  снарядов  лю бых пуш ек 
в е роятного  противника.
И Ж.Я. Котин дает задание 
молодому ведущему инж е
неру Н.Л. Духову на проек
тирование нового тяжелого 
танка противоснарядного 
бронирования.

Тяжелый танк с  мощ ной 
броней и вооружением д ол 
жен быть однобаш енным — 
эту точку зрения КБ Котина 
сумело обосновать и отсто 
ять. В начале 1939 г. нача
лось проектирование м а
ш ины, а уже к осени танк, 
получивш ий обозначение 
КВ («Клим Ворошилов»), 
проходил заводские исп ы 
тания. Когда танк двигался 
по испытательной трассе, 
поражала его  подвижность, 
необычная для тяжелых м а
шин. У него  была большая, 
чем у СМ К, скорость, толщ е 
броня, лучше вооруж ен
ность, новым был д в и га 
тель. 19 декабря 1939 г. 
Главный военный совет вы
нес реш ение принять танк 
КВ на вооруж ение Красной 
А рмии. По сущ еству это 
был первый в м ире се р и й 
ный тяжелый танк.

Войсковые испытания 
танка проходили во ф ронто
вых условиях советско- 
ф инской войны. В боях яв
ное превосходство танков 
КВ было очевидным.

Когда к железобетонным 
укреплениям  линии М ан-

нергейма двинулись тяж е
лые м аш ины — два только 
что изготовленных КВ, один 
СМ К и один Т - 100, ф инские 
артиллеристы открыли по 
ним огонь, но снаряды лишь 
высекали искры  из брони.
К бою  подклю чились более 
мощ ные орудия, но танки 
п од  градом снарядов п р о 
должали упорно двигаться, 
особенно КВ. В ходе сраж е
ния стало ясно, что КВ не
уязвим  для снарядов 40-м м  
противотанковы х пушек. 
Толстая броня полностью  
защ ищ ала маш ины от огня 
противника, несм отря на 
попадания. М аршал С овет

ско го  Союза К.А. М ерецков 
так отозвался о танке КВ: 
«...Мы получили перво
классную  по том у времени 
машину. Это было огромное 
достиж ение  нашей п ро
мыш ленности, внесш ей с е 
рьезный вклад в развитие 
боевой мощ и армии».

Серийное производство 
танков началось на Ки ров
ском  заводе в Ленинграде 
летом 1940 г. Корпус танка 
КВ-1 сварен из броневых 
листов О -  Баш ня и з го то в 
лялась в двух вариантах — 
сварная из  броневых листов 
и литая с толщ иной стенок 
д о  105 мм в  а  В лобовом
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Тяжелый танк Т-100 Э ки п а ж , че л .......8

Габаритны е р а зм е р ы , мм
длина................................ 8490
ш ирина.............................3400
высота.............................. 3430
клиренс.............................525

Д в и га т е л ь ............авиационный, бензино
вый ГАМ-34-ВТ, мощность — 850 л.с.

■ В о о р у ж е н и е ........ 1 х 76,2-мм пушка Ф-32
или ЗИС-5, количество снарядов — 96;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, курсовой;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, кормовой; пат
ронов — 3000

■ Б роня , м м
лоб 
борта

■ М а кси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............ 36

■ З а п а с  ход а  по  ш о ссе , км

Габаритны е р а зм е р ы , мм
длина................................ 6900
ш ирина.............................3200
высота.............................. 2710
клиренс.............................450

Э ки п а ж , че л ....... 5



Тяжелый танк КВ-1
■ С ред нее  уд е л ьн о е  д а вл ен и е

на гр ун т , к Г с /с м 2 .............................. 0,77

■  В о о р у ж е н и е ............  1 х 76,2-мм пуш ка/1-10, количество
снарядов — 120; 1 х 45-мм пушка 20К, количество 
снарядов — 393; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, курсовой;
2 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный; патронов — 4284

■ Б роня , м м
л о б .........................  60
борта......................40

40

■ Б оевая м а с с а , т .........................................58

■ С ре д не е  уд е л ь н о е  д а в л е н и е  
на гр ун т , к Г с /с м 2 ...................

Д в и га т е л ь ......................... дизельный В-2К,
мощность — 520 л.с.

■  З а п а с  ход а  по  ш о с с е , к м ....................  180

М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч .............35

Б оевая м а с с а , т ..................................... 47,5
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Э ки п а ж , че л .......8

р а зм е р ы , мм

■ Э ки п а ж , че л ........5

■  Тяжелый танк Т-100

М а кси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч .............36

а В о о р у ж е н и е ........ 1 х 76,2-мм пушка Ф-32
или ЗИС-5, количество снарядов — 96;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, курсовой;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, кормовой; пат
ронов — 3000

Габаритны е р а зм е р ы , мм
длина................................ 6900
ш ирина.............................3200
высота.............................. 2710
клиренс.............................450

Д в и га т е ;
мощно

■ З апа с  хода  по ш о ссе , км

■ Б роня , м м
лоб .................75
борта............. 75
баш ня............ 95



с, чел.......8

)Ы, мм
.......... 8490
.......... 3400
.......... 3430
............  525

ІЫ, мм
..........6900
Ь........3200
..........2710
........... 450

, чел........5

■ С ре д не е  уд е л ьн о е  д а вл ен и е
на гр ун т , к Г с /с м 2 ................................ 0,77

Б оевая м а с с а , т .

С ре д не е  уд е л ь н о е  д а в л е н и е  
на гр ун т , к Г с /с м 2 .....................

Тяжелый ліалк КВ-1

■ Д в и га т е л ь ........................... дизельный В-2К,
мощность — 520 л.с.

■ М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч .............35

■ Б оевая м а с с а , т

■ В о о р у ж е н и е .............  1 х 76,2-мм пушка Л -10, количество
снарядов — 120; 1 х 45-мм пушка 20К, количество 
снарядов — 393; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, курсовой;
2 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный; патронов — 4284

Б роня , м м
л о б ......................... 60
борта ......................40
баш ня.....................40

корма ....................  30
днищ е..................... 15

■ З а п а с  ход а  по  ш о ссе , км
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листе корпуса располагался 
см отровой лю к м ехани
ка-водителя, слева в ш аро
вой опоре закреплялся пу
лемет И .

В передней части баш ни 
располагались пуш ка, спа 
ренный пулемет, м онтир о 
вался оптический  прицел 
0 .  В стенках баш ни были 
предусм отрены смотровые 
щели, закрытые стеклобло
ками, в ниш е, в ш аровой 
опоре закреплялся пулемет. 
В крыш е баш ни имелся 
входной люк, на котором  ус 
танавливалась турельная ус 
тановка с зенитным пулеме
том, закреплялись прицел и 
прибор наблюдения 0 . ЕЯ 
М еханизм  поворота баш ни 
был снабж ен электричес
ким  и ручным приводами.

За боевым отделением 
находилось моторно-транс- 
миссиомное отделение. 
Здесь располагался 4-такт- 
иы й дизель В -2 водяного ох
лаждения, ф орсированный 
д о  600 л.с. Внутри корпуса 
помещ ались три топливных 
бака общ ей емкостью  615 л. 
Центробежный вентилятор 
системы охлаждения был 
закреплен на носке коленча
того  вала двигателя. С ило
вая передача механическая, 
главный ф рикцион сухого 
трения (сталь по ф еррадо). 
Наружный барабан его  кр е 
пился к ди ску  вентилятора, а 
ступица ведомого барабана 
устанавливалась на хвосто
вик ведущ его вала пятиско 
ростной коробки  передач. 
Бортовые ф рикционы — 
м ногодисковы е, сухого  тр е 
ния (сталь по стали).

Тормоза — ленточные. 
Д оступ  к  а грегатам  силовой 
передачи осущ ествлялся 
через два лю ка в крыш е 
корпуса 0  Бортовые п ере 
дачи — двухступенчатые, 
планетарные.

И сточник электроэнер
гии — четыре аккум улятор
ные батареи и генератор 
м ощ ностью  10ОО Вт.

К началу 1942 г. танк КВ 
за  счет толстой брони и о т 
сутствия д остаточно  се р ь 
езны х нем ецких п р о ти в о 
танковы х сред ств , кром е 
8 8 -м м  п уш ки  РІак 3 6 /3 7  
ун и в е р са л ь но го  н а зн а ч е 
ния . м ог уве ренно  п р о ти 
во стоять  лю б ом у  та нку

Для внешней связи танк оборудовался радиостанци
ей, для внутренней — переговорным устройством.

противника. Но с появлени
ем нем ецких 50-м м  та нко 
вых пуш ек с подкалиберны - 
ми снарядам и наш танк КВ 
потерял главное свое п р е 
имущ ество: основной ко м 
понент защ иты — толстая 
броня перестала быть акту 
альной 0 . КВ им ел такое же

вооружение, как Т -34, но по 
остальным показателям 
значительно уступал ему. к 
тому же был более дорогим  
по затратам . Ряд принятых 
мер. наприм ер экра ни рова
ние лобовой брони, пр и в е 
ли к утяжелению  танка. В то 
время генерал-м айор тан-

Отличие К В -1. кроме усиления броневой защиты, при
менения литой башни с  увеличенной толщиной стенок, 
заключается также в использовании цельнометалли
ческих опорных катков. Ходовая часть состоит из мел- 
козвенчатой гусеницы цевочного зацепления, шести 
опорных и трех поддерживающих катков, направляю
щего колеса с натяжным устройством и  ведущего коле
са заднего расположения со сменными зубчатыми вен
цами. Подвеска всех опорных катков — торсионная.

ковых войск М.Е. Катуков, 
когда в Ставке спросили его  
мнение о КВ, ответил, что 
КВ неповоротливы и м едли
тельны, с  трудом преодоле
вают препятствия, ломаю т 
м осты , вооруж ение их н е 
д остаточно и вообщ е эти 
тяжелые маш ины приносят

много хлопот. В распутицу 
они выходили из строя из-за 
поломок в коробках пере
дач ЕШ Ж.Я. Котин, объез
ж аю щ ий ф ронтовые танко
вые части, учитывал все 
вы сказы ваемы е претензии. 
Напраш ивался вывод: при 
наступательных операциях

Тяжелый танк КВ-1 образца 1939 г. со  сварной башней



тяжелому танку необходи
мы вы сокие скорости, ко то 
рые могли бы обеспечить 
стремительные рывки на 
любой м естности , быструю  
смену направления для ук 
лонения от снарядов п р о 
тивника. Необходимо улуч
шить тр ансм и ссию  и 
коробку передач, разрабо
тать другую  конструкцию  
бортовых ф рикционов. Л е 
том 1942 г. приступили к су 
щ ественной модернизации 
танка КВ, вскоре  началась 
активная работа над новой 
машиной — танком  КВ-1С.

ТАНК КВ-1С
Тяжелый танк КВ-1 образца 1942 г. с литой баш ней

Снижение массы  КВ-1 до 
42,5 т (масса КВ-1С ) было 
достигнуто путем уменьш е
ния высоты корпуса, сниж е
ния массы агрегатов сил о
вой передачи, ходовой 
части (сужение гусениц), с о 
кращения размеров литой 
башни с  той же. что и на 
КВ-1, 76-м м  пуш кой. В про 
цессе работы возникла 
трудная техническая про
блема, связанная с изготов
лением алюминиевых тру
бок радиатора. Дело в том, 
что поставки алюминия на 
танковые заводы прекрати
лись, и приш лось разрабо
тать новую систем у охлаж
дения с использованием для 
производства радиаторных 
трубок листового железа 
вместо алюминия. Опыта 
использования такого мате
риала для данных целей не 
имелось ни в отечественной, 
ни в мировой практике. К ро
ме того, еще было необходи
мо без сущ ественной пере
компоновки вписать новую 
систему охлаждения в имею 
щееся пространство м отор
ного отделения. Возник воп
рос, как проверить работу 
железного радиатора на мо
розе, когда в Челябинске в 
это время стояла жара. У ко 
го-то родилась шальная 
идея провести испытания в 
крупногабаритной м оро
зильной камере Челябинско
го холодильника, и добро на 
это дал уполномоченный 
ГКО. первый секретарь Челя
бинского обкома ВКП(б)
Н.С. Патоличев, хотя это был 
немалый риск оставить го 
род даже на неделю без са 

мой крупной морозильной 
камеры. Через такие пере
живания приходилось про 
ходить людям в военных ус 
ловиях, брать на себя 
огром ную  ответственность, 
приним ать не проверенное 
практикой  ответственное 
реш ение, опираясь только 
на свой инж енерны й опыт, и 
все это в условиях жесточай
шей нехватки времени и ве
личайшей напряженности 
всех человеческих сил.

Но проверка железного 
сварного  радиатора п р о 

шла успеш но, хотя некото
рые поправки приш лось 
внести. Подверглась и зм е
нениям и силовая передача. 
Были установлены новый 
главный ф рикцион, новая 
коробка передач ко н стр ук
ции Н .Ф . Ш амш урина с д е 
мультипликатором, обеспе 
чившая восемь передач 
вперед и две назад. В ходо
вой части прим енили облег
ченные ходовые катки и ли
тые катки меньш ей ширины. 
Дополнительно установили 
топливные баки.

В результате всех и зм е 
нений улучш ились о б з о р 
ность и условия работы  за 
ряж аю щ его  и стр елка -ра - 
диста , повы сились 
с коро сть  и надеж ность м а 
ш ины. Но огневая м ощ ь о с 
тавалась на преж нем  ур о в 
не и з -за  то го , что не было 
ещ е разработано новое 
танковое  орудие.

20 августа 1942 г. м одер
низированны й танк КВ-1С 
был принят на вооружение, 
и Кировский завод  в Челя
бинске сразу начал его  се 

рийны й вы пуск. Д о  сентяб
ря 1942 г. было изготовлено 
1106 машин.

Первые партии танков 
К В -1С поступили в войска в 
ноябре—декабре 1942 г. О .  
Ж.Я. Котин настойчиво 
предлагал комплектовать 
тяжелыми танками отдель
ные танковые полки и б ри га 
ды. Такое же мнение вы ска
зывали и крупные воена
чальники. Дело в том, что 
боевая эф ф ективность тя
желых танков не могла про
явиться в полной мере из-за

105
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Тактико -технические  характеристики
танка КВ-1

Тяжелый танк КВ-2 образца 1940 г.

недостатков в структуре 
танковых частей, когда о о д 
ном батальоне имелись 
роты тяжелых, средних и 
легких машин. Управление 
таким батальоном затрудня
лось по нескольким причи
нам: радиостанции на тан
ках были разных типов, что 
усложняло связь; на марше

роты шли с разными скоро с
тями; КВ. идущие в передо
вом отряде, затрудняли д в и 
жение идущ им вслед сред 
ним и легким  машинам, 
поскольку разрушали мосты 
и переправы. Поэтому новы
ми тяжелыми танками КВ-1С 
стали укомплектовывать 
специальные танковые час

ти — отдельные гвардейс
кие танковые полки проры
ва. Эти полки предполага
лось придавать бронетанко
вым соединениям для 
реш ения боевых задач по 
прорыву обороны противни
ка в процессе наступления.

Впервые такие полки по
явились к концу декабря

1942 г. в составе Донского  и 
Воронежского фронтов. Тан
ки КВ -1С участвовали в боях 
по ликвидации окруженной 
Сталинградской группиров
ки, наступлении на Харьков 
зимой 1943 г., а затем, после 
немецкого контрнаступле
ния, вели тяжелые оборони
тельные бои. Большинство

машин при этом было поте
ряно. Новые КВ-1С получили 
выведенные в резерв гвар
дейские танковые полки про
рыва после зимней кампа
нии 1943 г. Большая часть 
этих полков была распреде
лена по разным фронтам и 
участвовала в различных ло
кальных операциях.

Габаритные разм еры , мм
д л и н а ..............................

......................... 3200

.........................2710
клиренс .................................................... 450

Броня, мм
л о б ................................................................. 75
б о р т а ............................................................75
б а ш н я ...........................................................95

В о о руж ен и е ..... 1 х  76 ,2 -м м  пуш ка Ф -32
или ЗИ С -5, количество снарядов —
96; 1 х  7 ,62 -м м  пулем ет ДТ, курсовой;

1 х  7 ,62 -м м  пулемет ДТ, спаренный;
1 х  7 ,62 -м м  пулемет ДТ. кормовой; 
патронов — 3000

Экипаж, чел .....................................................5
Д в и га т е л ь ....................... дизельны й В-2К,

мощ ность — 520 л.с.
Запас хода по ш оссе, км  ..................  180
М аксимальная

скорость, к м /ч .......................................35
Боевая м асса, т ......................................47,5
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2............................... 0,77

В ходе военны х действий 
в п ерио д  со в е тско -ф и и ско - 
го конф ликта обнаруж и
лась уязви м ость  наш ей 
та нко вой техники при п р о 
рыве м ощ ны х укреплений 
линии М аннергейм а с ж е 
лезобетонны м и огневы м и 
точкам и и надолбами. П уш 
ки танков Т -26  и БТ по св о 
ей м ощ ности не м огли п о 
давить артилл ерийские  
доты  и д зоты  противника , а 
тонкая противопульная 
броня не давала во зм о ж н о 
сти  подойти  ближе на необ 
ходимую  для о гн е в о го  п о 
раж ения дистанцию . Не 
м ог в полной м ере реш ить 
эту задачу и новы й опы т
ный КВ-1 со  своим  76 ,2 -м м  
орудием .

Нужны были м аш ины с 
надежной броневой за ш и

той и мощ ными орудийны 
ми систем ам и калибра 130. 
152, 210. 230 мм. Была р а з 
работана програм м а, на
званная «Большой тр и п 
лекс». предусматриваю щ ая 
создание  на базе тяжелых 
танков Т -35  и с сам остоя 
тельной ходовой частью са 
моходных артиллерийских 
установок. Конструкторы  
разработали установки 
С У -14Б р-2 с  гаубицей-пуш - 
кой калибра 152 мм и 
СУ-100У со 130-мм пушкой. 
Но они получились гром озд 
кими, м аломаневренными 
и, главное, не вы держивали 
огня  противотанковой а р 
тиллерии.

Реш ение проблемы пред 
ложил Н.Л. Духов: устанав
ливать на своем  тяжелом 
танке К В -1 152-мм гауби

цу-пуш ку. В это было трудно 
поверить: ведь калибр 
76,2  мм для танков был п ре
дельным. И сразу же во з 

никло м ножество вопросов: 
не опрокинется  ли при вы с
треле танк, как см огут вы 
держать больш ую  м ассу хо 
довая часть и трансм иссия 
и ряд других. Но несмотря 
на это, конструктор  был 
уверен в расчетах и надеж 
ности своей маш ины, база 
К В -1 уже была испытана. 
Ходовая часть танка со сто 
яла из ш ирокой м елкозвен- 
чатой гусеницы  цевочного 
зацепления, ш ести сдвоен
ных опорных катков на борт 
с внутренней ам ортиза ци

ей, трех поддерживающих 
катков, направляю щ его ко
леса с устройством  натяже
ния и ведущ его колеса зад
него  располож ения со 
съемным  зубчатым венцом 
Е ]. В корм овой части нахо
дились моторное и транс
миссионное  отделения. На
деж ны ми и неуязвимыми 
показали себя торсионная 
подвеска, планетарные ме
ханизмы  поворота 3 .  Д и 
зель В -2К  конструкции 
И.Я. Трашутина также отли
чался повыш енной надежно-



Тяжелый танк КВ-2 с 122-м м  гаубицей

в Тяжелый танк КВ -2  с 152-м м  гаубицей М Л-20С

стью и достаточной м ощ но
стью. Лобовая 75-м м  броня 
корпуса с любой дистанции 
не пробивалась снарядами 
противотанковых орудий.

Для то го  чтобы см онти 
ровать в танке 152-м м  гау
бицу М Л-20С , приш лось и з 
готовить более вы сокую  
башню, в результате чего 
повысилась ф ронтальная 
проекция танка и несколько 
снизилась е го  скорость (в 
данном случае не главное 
его качество) в

Э кипаж  К В -2  состоял  из 
шести человек. В отделе
нии управления расп олага 
лись ком андир , м еханик- 
водитель и ра д и ст-п ул е 
метчик с пулем етом  ДТ. 
Поскольку за м ок был п о р 
ш невого типа  и автом атики  
не имел, обслуж ивание 
М Л-20С требовало, кром е 
наводчика и заряж аю щ его , 
еще и за м ко вого .

КВ-2 отличался от других 
танков ещ е одной особе н 
ностью — он м ог стрелять 
бетонобойными снарядами 
□ .  Это качество КВ-2 при
меняли и позже, в начале Ве
ликой Отечественной войны, 
когда, случалось, танки ока 
зывались без снарядов к 
152-мм орудию и тогда в ход 
шли бетонобойные.

Об этом вспоминал в сво 
ей книге «Воспоминания и 

□

размышления» маршал С о
ветского  Союза Г.К. Ж уков.

Б етонобойны й снаряд 
имел взрыватель, который 
срабатывал с замедлением, 
т.е. сначала он проникал в 
толщ у бетона, а затем 
взрывался. А попадая в 
баш ню  танка, он просто 
срывал ее, отбрасывая в 
сторону.

В начале 1940-х годов 
К В -2  ещ е не назы вали с а 
м оходной уста новкой , но 
бы ло очевидно , что такая 
маш ина очень нужна и ей 
у готовано  реш ать сп е ц и 
ф ические  задачи. П о
скол ьку  вы сокая  баш ня 
была весьм а уязвим а, в
1940 г. ко н стр укто р ы  ув е 
личили наклон л обо вого  
б р о нев ого  листа  и тем 
с низил и  ее вы соту, убрали 
и з  корп уса  пулемет.

Герой С о ве тско го  С о
ю за Г. П енеж ко  всп о м и н а 
ет о  сво ей  п ервой встрече 
с  КВ -2 . Бой шел в селе 
С итном . На о кра ине  е го  
п оказа л ись  гром адны е 
я рко -ж е л то й  о кр а ски  не
м ецкие танки «Рейнме- 
талл». 45 -м м  пуш ка танка 
БТ, в котором  находился 
Г. Пенежко, конечно, не 
могла пробить его  лобовую 
броню . Но отступать было 
некуда, и он дал команду 
м еханику «огонь», а сам на

жал педаль 
спуска. О д
нако вы ст
рела не п о с 
ледовало 
из -за  того, 
что под  пе
далью за ст
ряла гильза

Первые испытания показали прочность 
конструкции, и два опытных КВ-2 стали 
готовить к отправке на финский фронт.
Командир одной из машин Э.Ф. Глушак 
впоследствии вспоминал: «Препятствия 
на линии Маннергейма были сделаны 
основательные. Перед нами высились в 
три ряда громадные гранитные надолбы.
И все же для того, чтобы проделать про
ход шириной 6—8 метров, нам понадо
билось лишь пять выстрелов бетонобой
ными снарядами. Пока взламывали 
надолбы, противник нас непрерывно обстреливал. Дот мы быстро засекли, а затем 
двумя выстрелами полностью разрушили его. Когда вышли из боя, на броне насчи
тали 48 вмятин, но ни одной пробоины». 107
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Б оевая м а с с а , т ............................................ 52

С ред нее  уд е л ьн о е  д а вл ен и е  
на гр ун т, к Г с /с м 2 ...................

Габаритны е р а зм е р ы , мм
длина.......................... 69501

ш ирина.................3320
высота................325С
клиренс.............. 407

■ Д в и га т е л ь ........................... дизельный В-2К,
мощность — 520 л.с.

м
З а п а с  ход а  по  ш о ссе , к м ......................  180

М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч .............34

Б оевая м а сса , т ............................................ 46

■ С реднее  уд е л ьн о е  д а вл ен и е
на гр ун т, к Г с /с м 2 ................................... 0,8

В о о р у ж е н и е ........ 152,4-мм гаубица М -10,
снарядов — 36; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, 
курсовой; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, кормо 
вой; патронов — 2475

Э ки п а ж , ч е л ................................ 6

Б роня , м м
лоб ........................ 75
борта .....................75
баш ня................... 95



Тяжелый танк КВ-2

Д в и га т е л ь ......................... дизельный В-2К,
мощность — 520 л.с.

З а п а с  хо д а  по  ш о с с е , к м ....................  140

М а кси м а л ь н а я  с ко р о с ть , к м /ч ............ 35

■  В о о р у ж е н и е .................85-мм пушка Д-5, снарядов — 70;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, курсовой; 1 х 7,62-мм пуле
мет ДТ, кормовой; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный;

■ Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина.................................6900
ш ирина............................. 3250
высота.............................. 2830
клиренс............................. 450

■ Э ки п а ж , ч е л ........4



Габаритны е р а зм е р ы , мм
длина.......................... 6950

ш ирина.................3320
высота................3250
клиренс.............. 407

Б роня , м м
лоб ........................ 75
б орта .....................75
баш ня................... 95

В о о р у ж е н и е ........ 152,4-мм гаубицаМ-10,
снарядов — 36; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, 
курсовой; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, кормо 
вой; патронов — 2475

Э ки п а ж , ч е л ................................ 6
Д в и га т е л і

мощное

З а п а с  ход]

М а к с и м а /

■  Б р о н я , МП
л о б .....
борта .. 
башня . 
маска п

Б оевая м а с с а , т

С ре д не е  уд е льно е  д а вл ен и е
на гр ун т , к Г с /с м 2 ................................ 0,84

Тяжелый танк КВ-85

■ Д в и га т е л ь ........................... дизельный В-2К,
мощность — 520 л.с.

З а п а с  ход а  по  ш о с с е , к м ......................  180

М а кси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............. 34

Б оевая м а с с а , т ............................................ 46

■ С ред нее  уд е л ьн о е  д а вл ен и е
на гр ун т, к Г с /с м 2 ................................... 0,8



Тяжелый танк КВ-2меры, м м
.......... 6950
.......... 3320
.......... 3250
............ 407

Д в и га т е л ь ......................... дизельный В-2К,
мощность — 520 л.с.

З а п а с  ход а  по  ш о с с е , к м ....................  140

М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............35

В о о р у ж е н и е .................85-мм пушка Д-5, снарядов — 70;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, курсовой; 1 х 7,62-мм пуле
мет ДТ, кормовой; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный;

Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина.................................6900
ш ирина............................. 3250
вы сота.............................. 2830
клиренс............................. 450

Э ки п а ж , ч е л ........4

■іый В-2К,

6
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снаряда. Через прицел П е
неж ко увидел, что у  немец
кого  танка вместо башни 
лиш ь облако дыма! Что же 
произош ло? Выглянув из 
люка, он увидел, что на м ес
те, где стоял нем ецкий танк, 
дым ится черное пятно и ва
ляются исковерканные лис
ты брони, а позади развора
чивается вправо громадная 
башня наш его КВ-2. О казы 
вается, это был его  выстрел, 
после чего  грем ит еще один, 
и у  очередного немецкого 
тяжелого танка слетает баш 
ня и разваливается корпус.

КВ-2 был выпущ ен не
больш ой серией, но д о с 
тойно воевал и явился о с 
новой для создания в 
дальнейш ем тяжелых ар 
тиллерийских установок.

Тактико-технические  характеристики
танка КВ-2

Габаритные разм еры , мм
д л и н а ..................................................................................  6950
ш и р и н а ..............................................................................  3320
в ы с о т а ...............................................................................  3250
к л и р е н с ............................................................................... 407

Броня, мм
л о б ............................................................................................ 75
б о р т а .......................................................................................75
б а ш н я ......................................................................................95

В ооруж ен ие ................................  152,4-мм гаубица М -10,
снарядов — 36; 1 х  7 ,62-мм  пулемет ДТ, курсовой;
1 х  7 ,62-м м  пулемет ДТ. кормовой; патронов — 2475

Э кипаж, чел ........................................................................ 6
Д в и га т е л ь ...... дизельны й В -2К, м ощ ность — 520 л.с.
Запас хода по ш оссе , км  .........................................  140
М аксимальная скорость, к м /ч ................................. 35
Боевая масса, т .....................................................................52
Среднее удельное давление

на грунт, кГс/см 2..................................................... 0,84

Конструкторское бюро 
Н.Л. Духова, которого  по 
праву можно считать основ
ным автором  м огучего КВ, 
продолжало напряженную 
работу по соверш енствова
нию  противоснарядного 
танка. В сжатые сроки  КБ 
разработало ряд принципи
альных реш ений, облегчив

Тяжелый танк КВ-85

ших массовый вы пуск м а
шин. Ш ироко внедрялось 
броневое литье, упрощ а
лись стыковые соединения, 
технология изготовления 
отдельных узлов О .

Весной 1942 г. в Н арод
ный ком м исариат вооруж е
ния с проектами установки 
85-м м  танковой пушки о б 

ратились ЦАКБ (В. Грабин), 
ОКБ № 8 им. Калинина и КБ 
завода № 92 под руковод
ством В. Савина.

Все проекты  были о т 
клонены. С читалось, что 
переход  на калибр 85 мм 
экон ом ич ески  неоправдан. 
Но после появления на 
ф ронте новых нем ецких

танков 
«Тигр» и 
«Пантера» 
интерес  к 
орудиям  ка 
либра 85 мм 
проявился  с 
новой силой.

Осенью
1943 г. на 
базе танка 
К В -1 начина
ют выпус
каться тяжелые танки с 
85-м м  пуш кой улучш енной 
баллистики. М ощ ь огня это 
го  орудия уравнивала но
вый танк с  появивш имися 
герм анским и танками — 
«Пантерами» и «Тиграми». 
Машина получает индекс 
КВ-85.

Первые КВ -85 соби ра 
лись из задела корпусов

танка КВ-1С . При установке 
новой баш ни на танк была 
расш ирена подбашенная 
коробка, в которой с тру
дом  располож или увели
ченный в диам етре погон 
танковой баш ни улучшен
ной ф ормы а

Она была литая, имела 
больший диаметр опоры и 
увеличенную толщину бро-



ни. на кры ш е баш ни распо 
лагалась ком андирская  ба 
шенка со см отровы м  п р и 
бором на откидной кры ш ке. 
На крыш е баш енки имелся 
перископ, закры ты й б роне 
колпаком, что значительно 
улучшало возм ож ность на
блю дения за  полем  боя и 
управление о гнем  0  С пра
ва от баш енки находился 
люк для входа и выхода чле
нов экипаж а, слева от 
нее — ввод антенны. По оси 
крыш и баш ни, в передней 
части, над пуш кой, имелся 
колпак вентилятора. В за д 
ней части баш ни приварены 
поручни для десанта. В ко р 
мовой части баш ни уста 
новлен пулемет, в передней 
части корпуса  — курсовой 
пулемет □  в  При этом 
гнездо для ш аровой уста 
новки было заварено. И з-за  
нового размещ ения боеук- 
ладки и расш иренного  п о 
гона баш ни количество чле
нов экипаж а сократилось до  
четырех.

На надгусеничны х полках 
задней части корпуса за 
креплены дополнительные 
топливные баки круглого 
сечения — по  два бака на 
каждой полке. В передней 
части полок крепились за 
пасные траки.

П роизводство новых пу
шек Д -5 Т  осущ ествлялось с 
большим трудом . Пушка 
оказалась достаточно сл о ж 
ной. и заводу не хватало его  
м ощ ностей для выпуска 
орудия сразу  к трем  типам  
танков — ИС -85. КВ-85, 
Т-34-85. Это не позволило 
наладить массовы й выпуск 
КВ-85. В се го было вы пущ е
но 148 танков это го  типа.

С первых дней Великой 
О течественной войны тяж е
лые танки КВ показали свою 
силу и м ощ ь в схватках с 
врагом . Они могли п роти во 
стоять противнику, в не
сколько раз превосходящ е

м у их по численности 0 .  Ге
нерал-лейтенант танковы х 
войск, дважды  Герой С о
ве тско го  С ою за З .К . Слю- 
саре нко  вспом инал, что в 
батальоне тяжелых танков, 
которы м  он командовал, 
ком андир м аш ины  старш ий 
лейтенант А. Кож ем ячко  за 
один день боя уничтож ил 8 
нем ецких танков, 10 ве зд е 
ходов с автом атчикам и и 
привел на буксире  и справ 
ную враж ескую  машину. На 
б роне КВ танкисты  насчи
тали окол о  30 вмятин от 
снарядов. Бывали случаи, 
когда танк получал до  200 
попаданий и ни одной п р о 
боины  Е І. Успехи боевого 
п рим енения  КВ настолько 
встревож или гитлеровское  
ком андование , что осенью
1941 г. войска  получили 
указание  не вступать в бой 
с советски м и  тяж елы ми 
м аш инам и. Против КВ нем 
цам приход илось п р и м е 
нять 8 8 -м м  зенитны е о р у 
дия и пуш ки больш их 
калибров .

Немецкие конструкторы  
были вынуждены приступить 
к разработке для вермахта 
таких новых тяжелых танков, 
как Т-ѴІ — «Тигр» и Т-ѴІВ — 
«Королевский тигр». С тре
м ясь превзойти советские 
танки по бронированию  и 
огневой мощи, они оснасти
ли их 88-м м  орудием и оде 
ли «Тигр» в броню  толщиной 
8 0 — 120 мм  и «Королевский 
тигр» — в броню  толщ иной 
150— 100 м м  в лобовой и 
80 мм  в бортовой части. Но 
и эти немецкие танки не 
смогли стать хозяевами п о 
лей сражений. Советские 
конструкторы , предвидя с о 
здание более мощных не
мецких танков ещ е в 1942 г., 
наметили програм м у разви
тия тяжелых боевых машин.

О дна и з  первы х партий 
изготовле нны х танков 
была направлена для уча с 

тия в боях на Курско й  дуге , 
где поля ср аж ений  были 
буквально покры ты  с го 
ревш им и ф аш истским и  
м аш инам и. К В -8 5  по  праву 
считался  лучш им  танком  
начального периода О тече
ственной войны. Правда, 
вы пускался он недолго. Н е
достаточная надеж ность 
тр ансм и ссии , а также не 
о бход им ость усиления б р о 
невой защ иты  обусловли
вали п о и ск  новых реш ений.

Большая часть КВ -85  в 
составе гвардейских танко
вых полков прорыва попала 
на Ю жный ф ронт (2 -го  ф ор

мирования), позж е на 4 -й  
У краинский фронт, где уча
ствовала в освобож дении 
Украины и Крыма □  □  Так 
как наша маш ина в целом 
но превосходила немецкие 
тяжелые танки, бои шли с 
переменны м  успехом . Ре
зультаты зависели преим у
щ ественно от подготовки  
экипаж ей противоборству
ющ их сторон и от вы бран
ной им и тактики действий.

В 1942 г. над новой б о 
лее тяжелой маш иной в 
инициативном  поряд ке  ра 
ботали два ко н стр укто р 
ских коллектива — Н.Л. Д у 

хова и Ж.Я. Котина — это 
вариант танка К В -13.

Задачей было р а зм е с 
тить в малом  заброневом  
пространстве  тяж елого 
танка 122-м м  п уш ку и сн а 
ряды более кр уп н о го  ка 
либра, при  этом  без уве л и
чения м ассы  и габаритов 
м аш ины . С ведений о  К В - 13 
в литературе им еется  не 
м но го , он остался  подви ж 
ной лабораторией, но ре 
ш ение этих слож ны х задач 
было найдено, что п о зв о 
лило п риступи ть в дал ьней
шем к разработке  серии 
танков ИС.

Т а кт и ко -т е х н и ч е с к и е  х а р а к т е р и с т и к и

і п і

та н ка  К В -8 5

Габари тны е  р а з м е р ы , м м
д л и н а ........................................................6900
ш и р и н а .................................................... 3250
в ы с о та ..................................................... 2830
к л и р е н с .................................................... 450

Б р о н я , м м
л о б .................................................................  75

б о р т а ............................................................65
б а ш н я ...........................................................90

маска п у ш к и ........................................... 110
В о о р у ж е н и е .................. 85-м м  пуш ка Д -5 ,

снарядов — 70; 1 х  7 ,62 -м м  пуле

мет ДТ, курсовой; 1 х  7 ,62 -м м  пулемет 
ДТ, корм овой; 1 х  7 ,62 -м м  пулемет ДТ, 
спаренны й; патронов —  3276

Э ки п а ж , ч е л ..................................................... 4
Д в и г а т е л ь ........................дизельны й В-2К,

м ощ ность — 520 л.с.
З а п а с  хо д а  п о  ш о с с е , км  ..................  180
М а кс и м а л ь н а я

с к о р о с т ь ,  к м / ч .......................................  34
Б о е ва я  м а с с а , т ..........................................  46
С р е д н е е  у д е л ь н о е  д а в л е н и е

на гр у н т , к Г с /с м 2 ..................................0,8
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Тактико-технические характеристики

[Тяжелый огнеметны й танк КВ-8

танка КВ-8

Габаритные разм еры , мм
д л и н а ..................................................................................  6900
ш и р и н а ..............................................................................  3320
в ы с о т а ............................................................................... 2710
к л и р е н с ............................................................................... 450

Броня, мм
л о б ............................................................................................ 75
б о р т а .......................................................................................75
б а ш н я ......................................................................................95

В ооруж ен ие ............................................... АТ О -41 -огнемет,
дальность огнем етания -  60  м; 1 х  45 -м м  пушка 20К 
образца 1932— 1938 г., количество снарядов — 88;
1 х  7 .62-м м  пулемет ДТ, курсовой; 1 х  7 .62 -м м  пу
лемет ДТ, корм овой; патронов — 2400

Экипаж, чел ........................................................................ 5
Д в и га те л ь ......................................дизельны й В -2К , мощ

ность — 520 л.с.
Запас хода по ш оссе, км ......................................... 180
М аксимальная скорость, к м /ч .................................35
Боевая масса, т .............................................................. 46
Среднее удельное давление

на грунт, кГс/см 2..................................................... 0,77

сжатым воздухом  (давле
ние 4 .0 —4.5  к г /с м 2), кото 
рый поступал из специаль
ного  баллона. П оджигание 
огнесм еси  производилось 
бензиновы м  ф акелом, а он, 
в свою  очередь, поджигался 
запальной свечой. Скорость 
стрельбы огнем ета — 3 вы 
стрела за 10 секунд, расход 
о гнесм еси на выстрел —
10 л. Дальность действия 
зависела от состава о гне
см еси: при стрельбе см е 
сью. состоящ ей из 60%  м а
зута и 40%  керосина, 
дальность составляла 60— 
65 м, а см есью  керосина и 
масла — 90— 100 м. Ем
кость баков К В -8 с огнесм е- 
сью была в пять раз боль
ше. чем у ОТ-34.

Огнеметные танки КВ-8 и 
О Т-34 входили в отдельные 
батальоны огнеметных ма
ш ин (батальоны химических 
танков). Отдельный баталь
он включал в свой состав 
две роты КВ-8  (10 танков) и 
одну роту ОТ-34 (11 тан
ков). После то го  как выпуск 
К В -1 прекратили, огнемет
ный КВ -8  строился на базе 
КВ-1С, в связи с  этим ем
кость резервуара с огне- 
см есы о уменьш или до 600 л 
(60 выстрелов), а боекомп
лект пуш ки увеличили до 
114 выстрелов, кроме того, 
стали устанавливать новый 
огнем ет — АТО-42. Танк по
лучил индекс КВ-8С. масса 
е го  43  т. экипаж  — 5 чело
век 0

О гнеметный танк КВ-8 
выпускался вначале на базе 
танка К В -1, а затем , после 
прекращ ения выпуска п о с 
леднего. — на базе КВ-1С.

В соответствии  с д о в о 
енной танковой д октриной  
огнем етны е маш ины были 
непрем енны м  ком понентом  
бронетанковы х войск. Бла
годаря  о гро м н ом у психо
логическом у воздействию  
их ш ироко прим еняли на 
всех ф ронтах В еликой О те
чественной войны для п о 
давления пехоты и прорыва 
вражеских укреплений, 
плотно насыщ енных п роти 
вотанковы м и средствам и.

Ранее в качестве о гн е 
метных использовались

танки Т-26 (0 Т -2 6 .О Т -130. 
О Т -133). однако слабое 
бронирование делало их 
уязвим ы ми на поле боя, тем 
более, что они в первую 
очередь становились м иш е
нью для противотанковой 
артиллерии, особенно ко г
да заканчивался запас го 
рючей см еси.

Работы по оснащ ению  
танка начались в ноябре
1941 г. в Челябинске. Конст
рукторы  реш или разм ес
тить о гнем ет порш невого 
типа АТО -41 в башне К В -1 
на м есте спаренного  пуле
мета, а на О Т-34 он занимал 
м есто курсового.

Но при основательны х 
габаритах огнем ета  е го  н е 

во зм ож н о  было установить 
с сохранением  ш татной
7 6 ,2 -м м  пуш ки. По этой 
причине реш или зам енить 
последню ю  4 5 -м м  о р уд и 
ем  образца  1932/1938 гг. и 
зам аскировать  е го  тонкий  
ствол ложным кож ухом , 
им итирую щ им  ствол  ка 
либра 76 .2  мм. Танк пол у
чил индекс К В -8  □

При взрыве патрона под 
действием  пороховых га 
зов огнесм есь вы брасы ва
лась порш нем . П ерезаряд
ка и подача очередного  
патрона происходили авто 
м атически . под  во здей 
ствием  гидравлического  
напора огнесм еси . Напор 
создавался в резервуаре



Опытный тяжелы й танк ИС-1 с 122-м м  гаубицей

Во второй половине
1942 г. в КБ чел яб и нско го  
К и р о в ско го  за вода  был 
разработан  тяж елы й танк 
И С -1. О сновой послуж ил 
та нк  К В - 13, на базе ко то 
р о го  изго то ви л и  два о п ы т
ных обра зца  тяж елой м а
ш ины  — ИС-1 и И С -2, 
различие  которы х со с т о я 
ло в во оруж ени и : на п е р 
вой была установлена 
76 -м м  пуш ка, на второй — 
122 -м м  пуш ка -гауб иц а . 
Взяты й за  о снов у  та нк 
К В -13 был первой зн а ч и 
тельной работой О пы тного  
та нко во го  завода , с о зд а н 
н о го  на базе СКБ в марте
1942 г. П  

Весной 1942 г. в нашей 
арм ии были выработаны и 
утверждены ГКО та кти ко 
технические требования к 
тяжелому танку. Работы по 
проектированию  нового тя 
желого танка ИС (Иосиф  
Сталин) вела группа ко н ст
рукторов {А.И. Благонравов
А.С. Ермолаев, Л.Е. Сычев и 
др.), руководимая Ж.Я. Ко
тиным, ведущ им ко н с тр у к 
то ром  был назначен 
Н .Ф . Ш ам ш урин . В задачу 
их входило со зд ание  танка 
проры ва, обладаю щ его  
скоро стью  тр идцатьче т
ве рки  и в то  ж е врем я  не 
вы ходящ его  за  габариты  
КВ -85 . При этом  тр е б о ва 
лось устр ани ть  недостатки  
тр а нсм и сси и  та нка  КВ, п о 
вы сить эф ф ективность на 
блю дения и управления о г 

нем , обеспечи ть п овы ш е
ние  о гнев ой  м ощ и и бро- 
неза щ аи ты .

Темпы изготовл е ни я  н о 
вых тяж елы х м аш ин  были в 
значительной степени 
обусловлены  появлением  
на с о в е тс ко -ге р м а н с ко м  
ф ронте новы х нем ецких 
та нко в  «Тигр» и п о ста н о в 
лением  ГКО от  24 ф евраля
1943 г., п редписы ваю щ им  
К и р о в ско м у  за вод у  и з го т о 
вить и предста ви ть  на и с 
пы тания два  опы тны х танка 
ИС 0 ,  0

О сенью  1943 г. проект 
был закончен, а летом
1943 г. первы й образец  тя
ж елого  танка ИС-1 (ИС-85, 
или «объект 237»), о сна 
щ енный 85-м м  пуш кой Д-5Т, 
был готов Д .  Его отличали 
корпус и башня с увеличен
ной по сравнению  с  КВ бро- 
незащ итой, оптимальные 
углы наклона броневых л и с
тов. Новый танк имел клас
сическую  ком поновку  0 .
В носовой части корпуса 
располагалось отделение 
управления. В нем разм е
щ ались сиденье м ехани
ка-водителя, два топливных 
бака, приводы управления 
танком , контрольные п р и 
боры, баллоны со  сжатым 
воздухом, топливны й кран и 
топливный насос, кнопка 
электроспуска  курсового  
пулемета и часть ЗИ П. За 
сиденьем  м еханика-води
теля в днищ е имелся ава
рийны й лю к 0 .  ИС-1 незна-

Опытный тяжелы й танк ИС-1 с 7 6 -м м  гаубицей

Опытный тяжелы й танк ИС-1 с 85-м м  гаубицей 
и добавленны м ш естым опорны м катком ______

113
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'■ Б роня , м м
лоб .......60— 100
б о р та .............. 90
б а ш н я ...........1 0 0

к о р м а .............60
кр ы ш а ............. 2 0

д н и щ е ............. 30

Д в и г а т е л ь ......... дизельный В-2-ИС, мощ 
ность — 520

Э ки п а ж , ч е л ........ С ред нее  уд е л ьн о е  д а вл ен и е
на гр ун т, к Г с /с м 2 .................................0,77

В о о р у ж е н и е ................ 85-мм пушка Д-5Т, снарядов — 59;
1 х  7 ,62-м м  пулемет ДТ, курсовой; 1 х 7 ,62-м м  пуле
мет ДТ, кормовой; 1 х 7 ,62-мм пулемет ДТ, спаренный; 
патронов — 2520

□ Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с п уш ко й ....................................  8560
ш и р и н а ....................................................  3070
в ы со та .....................................................  2740
кл и р е н с ..................................................... 465

■ З а п а с  хо д а  по  ш о с с е , к м ...................

■  М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч .............37

Б оевая м а с с а , т ........................................ 44,2

С реднее  уд е л ьн о е  д а вл ен и е
на гр ун т , к Г с /с м 2 .................................0,78

Тяжелый танк ИС-1

В о о р у ж е н и е ........................АТО-41 -огнемет,
дальность огнеметания -  60 м; 1 х 45-мм 
пушка 20К образца 1932— 1938 гг., коли
чество снарядов — 8 8 ; 1 х  7 ,62-м м  пуле
мет ДТ, курсовой; 1 х 7 ,62-м м  пулемет ДТ. 
кормовой; патронов — 2400

Габаритны е р а зм е р ы , м м
д л и н а ........................................................  6900
ш и р и н а ....................................................  3320
вы со та .....................................................  2710
кл и р е н с ..................................................... 450

Б роня , мм
лоб .................. 75
б о р т а .............. 75
б а ш н я ............. 95

■  Э ки п а ж , ч е л .........5

■ Д в и га т е л ь .............. дизельный В-2К , м ощ 
ность — 520 л.с.

■ З а п а с  хода  по  ш о с с е , км

Тяжелый танк КВ-8

■ М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............. 35

Т
ІТ



З а п а с  хода  по  ш о с с е , к м ......................  180

М а кси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............. 35

■ Б роня , м м
лоб ...... 60— 100
борта............. 90
баш ня..........100

ко р м а ......
крыша. 
днищ е.

Д в и га т е л ь .........дизельный В-2-ИС, мощ
ность — 520 л.с.

Э к и п а ж ,ч е л

С реднее 
на і

,ГИ

Тяжелый іпзнк КБ-8 ■ В о о р у ж е н и е ......................АТО-41 -огнемет,
дальность огнеметания -  60 м; 1 х 45-мм 
пушка 20К образца 1932— 1938 гг., коли
чество снарядов — 88; 1 х 7,62-мм пуле
мет ДТ, курсовой; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, 
кормовой; патронов — 2400

■ Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина..................................
ширина..............................
высота...............................
клиренс .............................

6900 
3320 
2710 
. 450

■ Д в и га т е л ь ............. дизельный В-2К , мощ
ность — 520 л.с.



-41-огнемет,
) м; 1 х 45-мм 
938 гг., коли- 
',62-мм пуле- 
ім пулемет ДТ, 
)

Б роня , м м
лоб ............
борта.........
баш ня.......

■ Э ки п а ж , чел.

С ред нее  уд е л ьн о е  д а вл ен и е
на гр ун т, к Г с /с м 2 .................................0,77

■ В о о р у ж е н и е ............... 85-мм пушка Д-5Т, снарядов — 59;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, курсовой; 1 х 7,62-мм пуле
мет ДТ, кормовой; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный; 
патронов — 2520

М З а п а с  ход а  по  ш о ссе , к м .

М а кси м а л ь н а я  с ко р о с ть , к м /ч ............37

Б оевая м а с с а , т ..................................... 44,2

■ С реднее уд е льно е  д а вл ен и е
на гр ун т , к Г с /с м 2 .............................. 0,78

Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с пуш кой.................................. 8560
ш ирина................................................  3070
высота.................................................  2740
клиренс..................................................465

іж, чел.

зГ
Г



Серийный образец танка ИС-1

паж е го  бежал, не успев 
даж е за глуш ить двигатель.

На танке устанавливался 
беском прессорны й дизель 
В-2ИС с ж идкостной систе
мой охлаждения с принуди
тельной циркуляцией. Над 
центробежны м вентилято
ром располагались два гша- 
стинчато-трубчаты х радиа
тора. Пуск двигателя 
производился инерцион
ным стартером  с ручным и 
электрическим  приводами 
или с помощ ью  баллонов со 
сжатым воздухом.

Т ра нсм исси я  состояла 
и з  м н о го д и ско в о го  главно
го  ф рикци она  сухо го  тре
ния (сталь по ф еррадо), 
ко р о б ки  передач. На танке 
впервы е в сов етском  тан
ко стр о е н и и  применили 
двухступенчаты й планетар
ный м еханизм  поворота, 
разработанны й А.И. Бла
гонравовы м , что в значи
тельной сте пени  повысило 
м аневре нность  и надеж
ность м аш ины . Ходовая 
часть состоял а  из шести 
сдвоенны х литых опорных 
катков на борт. П одвес
ка — индивидуальная тор
сио нная . Ведущ ие колеса 
за д него  располож ения 
им ели два съем ны х зубча-

чительно отличался по м ас
се от КВ- 1С, хотя имел б о 
лее толстую  броню . Корпус 
м аш ины состоял из  литой 
лобовой детали, катаных 
броневых плит бортов, ко р 
мы и днищ а с более удач
ными углами наклона, что 
повысило эф ф ективность 
броневой защ иты В .  В хо 
довой части использова
лись гусеницы  и отдельные 
узлы танка КВ а

В лобовой части литой 
башни обтекаемой формы 
имелась амбразура, которая 
закрывалась подвижной бро 
нировкой с гремя отверстия
ми для пушки, спаренного с 
ней пулемета и телескопи
ческого прицела. В задней 
части башни, с  левой сторо

ны, находился прилив для 
крепления шаровой установ
ки курсового пулемета. Тре
тий пулемет жестко крепился 
в лобовой броне. По бортам 
башни располагались лючки 
для стрельбы из личного 
оружия, закрываемые бро
невыми заглушками.

О пытные образцы  танка 
были изготовлены  в двух 
вариантах — с  7 6 -м м  та н 
ковой пуш кой (И С -1) и 
122-мм  п уш кой -гауби цей  
(И С -2). Позже появился 
ещ е один обра зец  с только 
что разработанной 85-м м  
танковой пуш кой ко н стр ук
ции В. Грабина.

Испытания показали, что 
требуется д ор аботка  ма
ш ины. Н еобходим о было

улучш ить проходим ость, 
для чего  добавили ш естой 
каток и удлинили опорную  
поверхность гусеницы . В о 
оружили танк 8 5 -м м  о р уд и 
ем Д -5 Т  конструкции 
Ф .Ф . П етрова и тремя пу
лем етами ДТ. Пушка имела 
клиновой затвор и полуав- 
том атику ко п ирного  типа. 
М асса танка получилась 
меньш е, чем у КВ (44 т), в 
то  время ка к у проти восто 
явш их нем ецких «Тигра» и 
«Королевского  ти гра» она 
была соответственно  55 и

69,7  т. Но наш а м аш ина 
была почти неуязвим а для 
нем ецких противотанковы х 
пуш ек. Позднее на танк 
вм есто 85-м м  стали уста 
навливать орудие А - 19 ка 
либра 122 мм, и в январе 
1943 г. у знам ениты х С и
нявских вы сот эта ко р п ус 
ная пуш ка остановила 
впервые появивш ийся на 
нашем ф ронте «Тигр». С на
ряд  расколол е го  башню, 
куски  которой с такой  с и 
лой ударили по втором у та 
ком у же монстру, что э ки -

тых венца по 14 зубьев каж
ды й. Зацепление цевочное, 
направляю щ ие колеса — 
литые с кривош ипны м  ме
ханизм ом  натяжения сталь
ных м елкозвенчатых гусе
ниц  0 .

Э лектрооборудование 
выполнено по однопровод- 
ной схеме, напряжение 12 и 
24 В. Все танки ИС оснаща
лись приемопередающ ей 
радиостанцией ЮР и внут
ренним  переговорны м  уст
ройством .

В январе 1944 г. после
дние 40 ИС-1 покинули цехи 
чел ябинского  Кировского 
завода, после чего во все 
возрастаю щ их количествах 
стали выходить только 
ИС-2. В се го  было изготов
лено около 100 машин. Они 
поступили в войска и были 
использованы в боях на 
Курской дуге  и на других на
правлениях.

З и м ой 1944 г. новый танк 
приним ал участие в знаме
нитом Корсунь-Ш евченков- 
с ком  сраж ении и отлично 
себя за реком ендовал. Ге
нерал -полковник Ж.Я. Ко
тин, побы вавш ий на месте

Для улучше
ния кругово
го обзора  
И С -1, как и 
КВ-85, осна
стили ко
мандирской 
башенкой с 
входным 
люком и ше
стью смот
ровыми ще
лями. Справа от командирской башенки имелся люк 
для посадки и высадки экипажа. Для приведения во 
вращение башни имелись электрический поворот
ный и  ручной механизмы.



действий 5 -й  гв ардей ской  
танковой арм ии , в сп о м и 
нал о своих впечатлениях 
от увиденного: «На о б о ч и 
не. в кю ветах, на поле — 
трупы, трупы  гитлеровцев, 
исковерканны е ф аш ист
ские орудия, сож ж е нны е и 
разбитые танки, ав том об и
ли... Как м аш ины , — с п р а 
шиваем у танкистов . М оло
дой лейтенант, улыбаясь, 
отвечает: — танки отлич
ные». После пораж ения 
немцев в этом  сраж ении к 
нам попал интересны й д о 
кумент. предписы ваю щ ий 
«избегать встречного  боя с 
танком ИС и стрелять по 
нему только и з  за сад  и у к 
рытий». Это ли не лучшая 
характеристика наш его  
танка ИС -1? Н ем ецкие ко н 
структоры так и не см огли  
разработать м аш ину, к о т о 
рую м ож но бы ло п р о ти в о 
поставить ем у  по  боевы м 
характеристикам .

Его происхож дение — от 
танков К В -1 и  К В - 13.

В конце 1943 г. пуш ка ка 
либра 85 мм  устанавлива
лась и на Т -34, но  тяжелый 
танк требовалось воору
жить более м ощ ной артсис-

темой. Еще в августе 1942 г. 
немцы использовали под 
Л енинградом  сво и  первые 
«Тигры», которые застряли 
в болотистой местности , и 
атака их сорвалась. В янва
ре 1943 г. наши войска на

Волховском ф ронте захва
тили подбитого «Тигра- и 
тогда же были изучены и о п 
ределены все слабые их м е
ста. Конечно, «Тигр» оказал
ся сильным противником  с 
вы сокой эф ф ективностью

88-м м  полуавтоматической 
зенитной пуш ки, снабж ен
ной систем ой продува ств о 
ла после выстрела и элект
роспуском . Бронебойный 
снаряд пуш ки пробивал 
115-мм броню  с расстояния 
1000 м, а подкалиберны й 
м ог поразить почти 180-мм 
броню . Пом им о орудия 
имелось ещ е и два пулем е
та. Толщина брони состав
ляла 80 м м . а в лобовой ча 
сти  ещ е больше — 100 мм.
В подраж ание наш им тр и д 
цатьчетверкам и КВ «Тигры» 
для лучшей проходимости 
стали снабжать более ш и
роким и 72-м м  гусеницами.

Но все же «Тигр» имел 
серьезны е недостатки . 
Большая масса ко н стр ук
ции ограничивала е го  п о д 
виж ность. особенно  в усл о 
виях бездорож ья , даж е по 
ш оссе  скоро сть  е го  была 
не выше 40  км /ч . А броня, 
хотя и была достаточно 
толстой , но по  качеству м е 
талла уступала советской . 
Недостаточно надежной 
была и ходовая часть.

Когда же на полях ср а ж е 
ний появились наш и танки 
Т -34 -85  и ИС-2, превосход 
ству нем ецких танков, о с о 
бенно в вооруж ении, был 
положен конец.

В конце ноября 1943 г. Ки
ровский завод получил

опытный образец мощ ной 
танковой пуш ки калибра 
122 мм с дульным тормозом 
конструкции Ф .Ф . Петрова. 
Коллектив КБ несколько не
дель трудился над тем, что
бы приспособить корпусную  
122-м м  пуш ку с  несколько 
укороченным стволом для 
танка ИС. При этом для п о 
вышения скорострельности 
порш невой зам ок пуш ки за 
менили клиновым. Новая 
танковая полуавтоматичес
кая пушка, превосходившая 
пуш ку К В -1 по огневой 
мощ и в 5 раз, была принята 
на вооружение постановле
нием ГКО от 31 декабря 
1943 г., и ее сразу же стали 
устанавливать на танки. Для 
борьбы со ш турмовой авиа
цией противника на башне 
установили крупнокалибер
ный зенитны й пулемет. Хотя 
толщина брони и калибр 
пуш ки стали больше, в це
лом танк получился легким  и 
быстроходным и получил 
наименование ИС-2 0 .

Государственные испы та
ния п од  М осквой, где п р о 
вели стрельбы по троф ей
ной «Пантере», показали 
эф ф ективность танка: сна 
ряд, пробив лобовую  б р о 
ню, ударил в противополож 
ный лист, оторвал е го  по 
сварке и отбросил на н е 
сколько метров. В ходе ис-

Тактико-технические  характеристики
танка ИС-1

Габаритные разм еры , мм
длина с п у ш к о й ....................................................
ш ирина .....................................................................
в ы с о т а ......................................................................
клиренс ....................................................................

Броня, мм
л о б .................................................................................6 0 — 100
б о р т а .......................................................................................90
б а ш н я ...................................................................................  100
к о р м а ......................................................................................60
кр ы ш а ......................................................................................20
д н и щ е ......................................................................................30

В о о руж ен и е .......... 85-м м  пуш ка Д-5Т. снарядов — 59;
1 х  7 ,62-м м  пулемет ДТ, курсовой: 1 х  7 ,62 -м м  пу
лемет ДТ, корм овой; 1 х  7 ,62 -м м  пулемет ДТ, сп а 
ренный; патронов — 2520

Экипаж, чел ................................................................................ 4
Д в и га т е л ь ................................ дизельны й В -2-И С , м ощ 

ность — 520 л.с.
Запас хода по ш оссе, км  .............................................. 150
М аксимальная скорость, к м /ч .................................... 37
Боевая м асса, т .................................................................44 .2
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см г .......................................................... 0,78

Первый образец танка ИС-2 образца 1943 г.
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пы таний у пуш ки разорвало 
Т-образны й дульный то р 
моз. После этого  е го  за м е
нили двухкамерным, нем ец
кого  типа, а с марта 
1944 г. — более эф ф ектив
ным конструкции ЦАКБ □  

Так появился си л ь н е й 
ш ий та нк В торой м ировой 
войны , надеж ны й в э кс п л у 
атации и удобны й в р е м о н 
те в  Благодаря хорош о 
продуманны м  констр укти в
ным реш ениям  разм ер и 
масса нового танка по срав
нению  с КВ не увеличились, 
а скоро сть  и м аневренность 
возросли □ .  Дульная энер 
гия  его  пуш ки оказалась в 
полтора раза больше, чем у 
88-м м  пуш ки «Тигра». Сна
ряд  м ассой 25 кг имел на 
чальную скоро сть  790 м /с. 
Вместе с  тем скоро стрел ь
ность и з -за  раздельного за 
ряжания была небольш ой —

2-3 выстрела в минуту.
Первые серийны е м аш и

ны ИС*2 были изготовлены 
уже в конце 1943 г. и ф евра
ле 1944 г. получили боевое 
крещ ение под  Корсунь- 
Ш евченковским  а  Бои по
казали, что та ко го  м ощ ного 
вооружения, как у ИС-2, не 
было ни на одном зарубеж 
ном танке периода второй 
мировой войны.

Являясь первым пред 
ставителем  нового  покол е 
ния отечественны х тяжелых 
танков, И С -2 по  броневой 
защ ите и вооруж ению  зн а 
чительно отличался от тан
ка КВ. Передняя часть ко р 
пуса и баш ня были литыми 
и имели д ругую  ф о р м у  
Борта, корм а, днищ е и кры 
ша изготавливались из  ка 
таных броневы х листов. В 
передней части машины 
разм ещ алось отделение 
управления с д оступом  в 
него  через люк 0  М еха
ник-водитель наблюдал за 
местностью  через люк, ко 
торый закрывался вы движ
ной броневой кры ш кой со 
стеклоблоком  в

В баш не устанавлива
лась пуш ка со спаренны м  
пулем етом . Второй пуле
м ет разм ещ ался в ш аровой 
опоре в корм овой части, 
третий — курсовой — в 
корпусе  справа от м ехани
ка-водителя. которы й и вел 
и з  него  огонь. На кры ш е 
баш ни была установлена 
неподвижная ко м а н д и р с
кая баш енка с лю ком  за р я 
ж аю щ его. В ней имелись 
см отровы е щ ели и п е р и с 
копический  прибор наблю 

дения. П уш ки и спаренны й 
пулемет также были снаб 
жены те л ескопическим  и 
п ериско пи чески м  п рицел а
ми. М еханизм  поворота 
баш ни имел электрический  
и ручной приводы  0 .

Претерпели сущ ествен
ные изм енения системы  
двигателя. Были установле
ны специальные устройства 
для подогрева воздуха, п о 
ступаю щ его в двигатель, в 
зим нее время. Электро- 
инерционны й стартер п о 
зволял производить запуск 
двигателя от ручного п р и 
вода.

Силовая передача — м е
ханическая, главный ф рик
цион сухого трения. К оро б 
ка передач во сьм искоро ст
ная с демультипликатором.

О ткидной лист корпуса 
обеспечивал доступ к а гре 
гатам силовой передачи 0  
Бортовые передачи двух
ступенчатые с  планетарным 
рядом. Ведущ ие колеса со 
съемными венцами, под

веска торсионная. Опорные 
и поддерж иваю щ ие катки 
цельнометаллические. Гу
сеница мелкозвенчатая ме
таллическая ЕЕ]. Ш 

Система электрообору
дования — однопроводная

Танк был оборудован 
радиостанцией и внут
ренним переговорным 
устройством.



с напряж ением  24 и 12 В, 
источники электроснабж е
ния — две аккумуляторные 
батареи и генератор м ощ 
ностью 10ОО Вт.

В последую щ ем в уст
ройство И С -2 вносились 
многие изменения, в том 
числе по вооружению . В о
енных не устраивали низкая 
скорострельность, малый 
боекомплект. Кром е того, 
после первых столкновений 
с тяжелыми нем ецким и тан
ками обнаруж илось, что 
штатный 122-мм остр о го л о 
вый бронебойны й снаряд 
способен пробить лобовую 
броню «Пантеры» лиш ь с 
дистанции 600 -70 0  м. Б о
лее слабая броня «Тигра»

пробивалась с расстояния 
1200 м, но попасть в не 
м ецкий танк с  такой  д и с 
танции было трудно . При

стрельбе м ощ ны м и о ско 
лочно -ф угасны м и граната 
ми им ели м есто р а стр е ски 
вание сварны х швов и даж е

отрыв лобо вого  листа по 
сварке , недостаточны м  
было б ронирование  л об о 
вой части корпуса . Таким

образом , это вынуждало 
констр укторо в  искать пути 
реш ения указанны х п р о 
блем [ 0 .

ИС-2 1944 г. ВЫПУСКА

л иберны й пулемет. Убрали 
с  нее п е р и ско п и че ски й  
п рицел  П Т 4 -17 и на е го  м е 
сте  установил и пр и б о р  на 
блю дения.

И до  конца войны башня 
тяж елого танка ИС больше

сущ ественны м  изм енениям  
не подвергалась Э .

Боевое крещ ение эти 
танки, ка к и ИС -1, получили 
на заверш аю щ ем этапе по 
освобож дению  правобе
реж ной Украины. Необходи-

В 1944 г. была проведена 
м одернизация ИС-2.

Б ро нестойкость  корпуса 
пытались повы сить путем 
закаливания е го  на очень 
вы сокую  твердость, но  это 
привело к резком у увели
чению  м ассы  корпусны х 
деталей.

В ф еврале 1944 г. было 
прове дено  иссл едование  
б р о н е сто й ко сти  тя ж елого  
танка ИС, показа вш е е , что 
при сущ ествую щ ей  ф орме 
лобовой части  ко р п уса  75- 
и 8 8 -м м  н ем ец кие  снаряды  
не с м о гу т  пробить  ее лиш ь 
при толщ ине 145— 150 мм, 
т.е. на 2 0 —30 м м  больш е 
ш татной. По реко м енда ции  
ЦН И И -48, пр о во д и в ш е го  
иссл едования , бы ли и з м е 

нены реж им ы  за калки , а 
такж е  констр укц ия  л об о 
вой части  корп уса  О .  Н о
вый корпус с  так назы вае
мым спрямленным носом 
сохранил преж ню ю  толщ ину 
брони. Из лобового листа 
убрали л ю к-пробку  м ехани
ка-водителя. в значитель
ной степени сниж авш ую  его  
прочность. Л и ст располо
ж или под  углом  60° к  верти
кали. в результате при  кур 
совых углах обстрела ±30° 
немецкая 88-м м  пуш ка не 
могла пробить его  даж е при 
стрельбе в упор а

Была повы ш ена б р о н е 
вая защ ита пуш ки, уста 
новлен крупнокали берны й 
зе ни тны й пулемет. В о о р у
ж ение  позволяло  вести

бой  с про ти вн и ко м  на рас 
сто янии  двух и более ки л о 
м етров □

В проц ессе  пр о и зво д 
ства сущ ественно  изм ени л
ся облик баш ни. Если у та н 
ков первой серии вы пуска 
баш ни имели узкую  ам бра 
зуру. то с  мая 1944 г. нача
ли изготовлять баш ни с 
расш иренной ам бразурой, 
что  позволило см ести ть  те 
леско пи чески й  прицел вле
во и повы сить удобство 
пользования им Д .

Была такж е повыш ена 
бронезащ ита м аск-уста - 
новки . увеличена толщ ина 
ниж ней части бортов. К о 
мандирскую  баш енку с м е с 
тили влево и разм е стил и 
на ней зе ни тны й кр уп н о ка 

С целью усиления нижнего лобового листа на нем 
между буксирными крюками стали размещать уклад
ку запасных траков.

Серийный образец  тяжелого  танка ИС-2 образца 1944 г.



■ Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с пуш кой.................................. 9830
ш ирина................................................  3070
высота.................................................  2740

В о о р у ж е н и е .................85-мм пушка Ф-30;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, кормовой;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный; 
патронов — 2520

Э ки п а ж , ч е л ........5

■ Д в и га т е л ь ......................дизельный В-2СН,
мощность — 850 л.с.

■ З а п а с  хода  по  ш о с с е , к м .................... 250

■ В о о р у ж е н и е ................... 121,9-мм пушка Д-25Т, снаря
дов — 28; 1 х 12,7-мм пулемет ДШК, зенитный, 
патронов — 250; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, кормовой 
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный; 
патронов — 2520

■ Б оевая м а с с а , т .......46,1

С ред нее  уд е льно е  д а вл ен и е
на гр ун т, к Г с /с м 2 ................................ 0,81

■ М а кси м а л ьн а я
с ко р о с ть , к м / ч .......................30

■ Б роня , м м
л о б ............... 120
борта............. 90
баш ня.......... 110
ко р м а ............ 60
крыша............ 30
днищ е............ 20

Тяжелый іпанк КВ-220 ■  С реднее  уд е л ьн о е  д а вл ен и е  
на гр ун т, к Г с /с м 2 ...................



■  Тяжелый танк ИС-2
Э ки п а ж , ч е л ..........4

*  Д в и г а т е л ь ......................дизельный В-2-ИС,
мощность — 520 л.с.

В З а п а с  хода  по  ш о с с е , км  .

■ М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч .

■  Б оевая м а с с а , т ...................... 70

■ Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина..................................
ширина..............................
высота...............................
клиренс .............................

6760 
3330 
3200 
. 400



Тяжелый танк КВ-220 ■ С ред нее  уд е л ьн о е  д а вл ен и е
на гр ун т, к Г с /с м 2 ....................

Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с пушкой.................................. 9830
ширина................................................  3070
высота.................................................  2740
клиренс.................................................  465

В о о р у ж е н и е ................... 121,9-мм пушка Д-25Т, снаря
дов — 28; 1 х 12,7-мм пулемет ДШК, зенитный, 
патронов — 250; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ, кормовой 
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный; 
патронов — 2520

Э кипах

Д в и га т
М О Щ І

■ Б роня , м м
лоб ............... 120
борта ............. 90
баш ня.......... 110
ко р м а ............ 60
крыша............ 30
днищ е............ 20

■ Э ки п а ж , ч е л ........5

■ Д в и га т е л ь ......................дизельный В-2СН,
мощность — 850 л.с.

■ З а п а с  хода  по  ш о с с е , к м .................... 250

■  Б оевая м а с с а , т ......46,1

С ре д не е  уд е л ьн о е  д а вл ен и е
на гр ун т , к Г с /с м 2 .............................. 0,81

■ В о о р у ж е н и е .................85-мм пушка Ф-30;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, кормовой;
1 х 7,62-мм пулемет ДТ, спаренный; 
патронов — 2520

■ М а кси м а л ьн а я
с ко р о с ть , к м / ч .......................30



■  Тяжелый танк ИС-2

■ Б оевая м а с с а , т .

■  Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина....................................................  6760
ш ирина................................................  3330
вы сота.................................................. 3200
клиренс..................................................400

я Б роня , м м
лоб ........................90
борта.....................60
баш ня................... 90
ко р м а ................... 40
крыша................... 30

-------- днищ е................... 15

■ Э ки п а ж , ч е л ..........4

Д в и г а т е л ь ......................дизельный В-2-ИС,
мощность — 520 л.с.

З а п а с  ход а  по  ш о ссе , к м .

М а кси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч .

іка Ф-30;
ой;
ный:
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мо подчеркнуть, что ИС -2 
впервые были применены  в 
ходе П роскуровско -Ч ерно- 
вицкой и Ум анско-Б отош ан- 
ско й  операций.

Столкновения И С -2 с 
«Тиграми» были довольно 
редкими. Во всяком  случае 
в описаниях боевого  пути 
немецких тяжелых танковых 
батальонов таких фактов 
встречается не более деся
ти, причем с участием и «Тиг
ра» II. Заслуживает упомина
ния бой в Венгрии, в районе 
Будапешта в ноябре 1944 г. с 
танками 503-го  батальона.

Более крупное столкнове
ние произош ло 12 января 
І945  г. в ходе Висло-О дер- 
ской операции Красной А р
мии. Колонна «Тигров» II из 
524 -го  тяжелого танкового 
батальона столкнулась с на
ш ими танками у деревни Л и 
сов. Обе стороны понесли 
тяжелые потери.

Надо заметить, что нем 
цы довольно долго не им е 
ли возм ожности детально 
изучить подбитые ИС-2, п о 
скольку поле боя остава
лось за  русскими.

На заверш аю щ ем  этапе 
войны каж дом у танковом у 
корпусу  придавался как м и 
нимум один танковый полк 
ИС-2. роль которых при 
ш турме сильно укрепленных 
населенных пунктов в Герма
нии и Восточной Пруссии 
трудно переоценить. 122-мм 
пушка как нельзя лучше под
ходила для уничтожения 
долговременных огневых 
точек. Одним ф угасным сна
рядом ИС-2 проламывал пу
леметный бронеколпак, 
бывш ий неуязвимым для 
85-м м  пушек, и разносил 
вдребезги капитальную ки р
пичную кладку старинных 
зд аний □  Для боя в горо д 
ски х  кварталах прим еня

лось специальное п о стр о е 
ние под  названием  «елоч
ка». Танки взаим од е йство 
вали огнем  п о п а р н о ,а  
пары — м ежду собой . Тан

ковы й в з в о д — два тяжелых 
танка ИС-2 — п ростре л и
вал всю улицу, один танк — 
ее правую  сторону, а д р у 
гой — левую. Такая пара

двигал ась  уступом , друг за 
друго м , по обеим  сторонам 
улицы. Д р угая  пара шла 
следом  за п ервой и под
держивала ее огнем .

На всем протяж ении истори и  создания  
танков во про с об их бронезащ ите  был о д 
ним из  наиболее актуальных. Танк КВ был 
принят на вооруж ение в д екабре  1939 г., 
но уже летом  1940, после начала его  с е 
р и йного  производ ства , проблема усил е
ния броневой защ иты  вновь стала акту
альной. В связи  с  этим  было принято 
постановление СНК СССР и Ц К ВКП (б) об 
изготовле ни и на К и ровско м  заводе к 1 н о 
ября 1940 г. двух танков КВ с толщ иной

брони 90 мм  (один с 76 -м м  пуш кой, вто
рой — с  8 5 -м м ), а к 1 декабря это го  же 
года — два КВ с  толщ иной брони 100 мм 
(один с 76 - и второй с 8 5 -мм пуш кой).

Но в сроки  завод  не уложился, и к 5 н о 
ября был изготовлен один танк КВ с броней 
90  мм и 76-м м  пуш кой Ф -3 2  (получил о б о 
значение Т-150, или «объект 150»), а 5 д е 
кабря — один КВ со 100-мм броней и 
85-м м  пуш кой (обозначение Т-220, или 
«объект 220»).

ТАНК КВ-220
Танк К В -2 2 0 , и з го т о в 

ленны й на Ки р о вско м  за 
воде в д ека бре  1941 г., от 
прочих КВ отличался боль
шей д ли ной корп уса , ув е 
личенной на оди н  опорны й 
каток ходо вой  частью  и н о 
вой баш ней с уста нов л ен 
ным 8 5 -мм оруд ием  Ф -3 0 . 
Эта пуш ка была с п р о е кт и 
рована специально  для в о 
оруж ения танка Т -2 2 0  в 
ко н стр укто р ско м  бю ро з а 
вода №  92 под  р уко в о д 
ством  и зв е стн о го  ко н с т 
руктора  В.Г. Грабина. 
О сенью  1940 г. 85 -м м  та н 
ковая пуш ка проходила и с 
пы тания в послуж ивш ем  в 
качестве о п ы тн о го  для 
этой цели танке  Т -2 8  и п о 
лучила полож ительны е о т 
зы вы .

В связи с тем, что м асса 
танка увеличилась, п р и 
ш лось установить на нем 
более сильный двигатель 
В-5 мощ ностью  700 л.с. Но 
испытания, начавшиеся в 
конце января, буквально на 
следующ ий день прекрати
лись по причине выхода его 
из  строя.

20  апреля 1941 г. на 
КВ -220  наконец -то  устано
вили новый двигатель и м а
ш ина выш ла на испытания, 
в результате которы х п р о 

шла 1330 км. В докладе за
водских испы тателей был 
отмечен ряд  серьезны х не
д о ста тко в : у  тайка плохо 
переклю чаю тся  передачи, 
гнутся  оси  опорны х катков 
и балансиры , скручиваю т
ся  то рсионы  подвески , 
м ощ ность д вигателя  для 
7 0 -то н н о го  танка  недоста
точна. 20  мая та нк поста
вили на ремонт, в ходе ко
то р о го  оснастили его 
дизельны м  двигателем  с 
наддувом  В-2С Н м ощ но
стью  850 л.с. С 30 мая ма
ш ина снова  выш ла на ис
пы тания и к 22 ию ня 1941 г. 
общ ий килом етраж  ее со 
ставил 1985 км .

Поскольку конструктивно 
танки КВ-3 и КВ-220 были 
похожи, последний предпо
лагалось использовать для 
ускорения работ по испыта
нию новых узлов и агрегатов 
танка КВ-3. О днако затяги
вание сроков с изготовлени
ем ш тампованной башни 
танка КВ-3 и принятые но
вые параметры на его изго
товление, с  одной стороны, 
и ряд недостатков танка 
КВ-220, с  другой, не позво
лили поставить их на серий
ное производство.

Д ва  опы тны х танка 
КВ -220 , как и К В -3  (Т-150),

Т актико-технические характеристики
танка ИС-2

мет Д Ш К , зенитный, патронов — 250;
1 х  7 ,62 -м м  пулемет ДТ, кормовой;
1 х  7 ,62 -м м  пулемет ДТ, спаренный; 
патронов — 2520

Экипаж, чел .....................................................4
Д в и га т е л ь .................. дизельны й В-2-ИС,

м ощ ность — 520 л.с.
Запас хода

по ш оссе, к м ........................................  150
М аксимальная

скорость, к м /ч ....................................... 37
Боевая масса, т ......................................46,1
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2...............................  0,81

Габаритные разм еры , мм
длина с пуш кой ................................... 9830
ш и р и н а ....................................................3070
в ы с о т а ..................................................... 2740
к л и р е н с .................................................... 465

Броня, мм
л о б ..............................................................  120
борта ...........
б а ш н я ..........
корм а ..........
кр ы ш а .........
д н и щ е ..........

В о о руж ен и е .. 
снарядов —



были отправлены  в октябре  
1941 г. в 124-ю  танковую  
бригаду. Все танки во о р у
жены 7 6 -м м  пуш кам и. С ве
дений о дальнейш ей суд ь
бе опы тны х К В -3  и КВ -220  
мало. И мею тся лиш ь во с 
поминания ком андира та н 
ковой роты 124-й танковой 
бригады Д . О садчего, ко то 
рый рассказы вает, что о с е 
нью 1941 г. б ри гада  получи
ла несколько  танков КВ, 
один из которы х назывался 
«За Родину». Он был и з го 
товлен на К и ровско м  за в о 
де, имел усиленную  б р о н е 
вую защ иту, м ассу более 
100 т, мощ ны й двигатель с 
турбиной, издававш ей при 
движ ении на вы сш их пере 

дачах свист, схож ий со  с в и 
стом  пикирую щ их «юнкер- 
сов», и з -за  чего  на первых 
порах в б ри гаде  п риход и
лось подавать сигнал  «В оз
дух!». Танк считался п р а к
тически неуязвимы м  для 
артиллерии противника  и 
предназначался для ш тур
ма укрепленны х позиций.

В декабре 1941 г. при 
прорыве обороны немцев 
на участке Усть-Тосно танк 
получил задачу захватить 
ж елезнодорож ны й мост че
рез реку Тосно и удержать 
плацдарм до подхода о с 
новных сил. Бой проходил 
на откры той местности. 
П ром ерзш ий торф яной 
грунт с трудом  выдерживал

м ассу танка. Когда он подо
шел вплотную  к мосту, то 
был встречен огнем  нем ец
ких тяжелых орудий, и связь 
с  ним была прервана. Когда

автору воспом инаний уда
лось подползти к танку, он 
увидел, что баш ня танка 
сбита, а весь экипаж  погиб. 
Таким образом , установить

точно, какой из танков был 
подбит — КВ-220 или Т-3, 
не удалось. Сведений о 
други х  опытных танках КВ 
также не имеется.

Опытный тяжелый танк КВ -220

Тактико-технические характеристики
танка К В -220

Габаритные разм еры , мм
длина........................................................................... 6760
ш ирина .......................................................................  3330
вы сота........................................................................  3200
кл иренс........................................................................ 400

Броня, мм
лоб.................................................................................... 90
борта ............................................................................... 60
б аш ня.............................................................................. 90
к о р м а .............................................................................. 40
крыш а.............................................................................. 30
днищ е..............................................................................  15

В оо руж ен и е ......................................85-мм пушка Ф-30;
1 х  7.62-мм пулемет ДТ, кормовой; 1 х  7,62-мм пу
лемет ДТ, спаренный; патронов — 2520

Экипаж, чел ......................................................................... 5
Д вигатель ....... дизельный В-2СН, мощность — 850 л.с.
Запас хода по ш оссе, км  ......................................... 250
М аксимальная скорость, к м /ч ................................. 30
Боевая м асса, т ...............................................................70
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2..................................................... 0,80

ТАНК КВ-3
Танк Т -150, созданны й 

на базе сери йн ого  КВ, от
личался от н его  увеличен
ной с  75  д о  90 мм толщ и
ной брони . Все внутренние 
габариты  остались п р е 
ж ним и , поскольку  утолщ е
ние броневы х листов п р о 
изводилось наружу. У ста 
новили такж е  изм ененны е 
кронш тейны  ходовой части 
и ком ан д ир скую  баш енку с 
периско пом  и трем я с м о т 
ровы ми приборам и . В ре 
зультате м асса танка уве 
личилась д о  50 т и п р и 
шлось установить 
двигатель В-2, ф орсирован
ный д о  700 л.с. В процессе 
испытаний, проходивших в 
начале зим ы 1941 г., выяви
лись сущ ественные недо
статки в е го  работе — тре
бовалось улучшить систему 
охлаждения, снизить пере
пад температуры масла, 
проходящего через двига
тель. В связи с этим танк 
был снят с испытаний и 
Харьковскому заводу № 75 
поручено доработать м аш и
ну, устранив указанные не
достатки.

Постановлением от 
15 марта І9 4 1 г. СНК СССР 
и ЦК ВКП(б) обязывали К и 

ровский завод с июня на
чать серийны й вы пуск танка 
Т - 150, получивш его обозна
чение КВ-3  □

К 22 июня 1941 г. было 
изготовлено ш асси с дв ига 
телем, но возникли пробле
мы с изготовлением  ш там 
пованной башни, и работы 
приостановились. К этому 
времени командование 
Красной Армии располага
ло инф ормацией о том, что 
в Германии созданы танки с 
мощ ным бронированием  и 
они уже поступают в войс
ка. Хотя позже выяснилось, 
что это была дезинф орм а
ция, постановлением СНК 
СССР и ЦК ВКП(б) от 7 апре
ля 1941 г. были определены 
новые параметры брониро
вания и вооружения танка 
КВ-3 (лоб -  115— 120, баш 
ни — 115 мм, вооружение — 
107-мм пушка ЗИ С-6 с на
чальной скоростью  снаряда 
800 м /с , башни под эту 
пушку изготавливать ш там 
пованными с углами накло
на не менее 30°).

И з-за  частых поломок пе
регруженного  двигателя и 
коробки передач (новую 
КПП, которую  согласно 
предписанию  должны были

установить на место старой, 
создать в срок не удалось) 
танк КВ-3  остался в разряде 
экспериментальных.

В начале октября 1941 г., 
когда производство танков

КВ в Ленинграде было пре
кращено, решили опытные 
танки передать в войска 0 .  
Их отремонтировали, при 
этом на КВ-3 установили 
башню от серийного К В -1,

так как башни у него вообще 
не было. Согласно рапортам 
военпредов, опытный танк 
Т-150 11 октября 1941 г. был 
отправлен в 123-ю танковую 
бригаду.

Опытный тяжелый танк КВ-3

123



12
4

ТАНК КВ-4
Перед Кировским  за во 

дом  постановлением  СНК 
СССР и ЦК ВКП (б) от 7 ап 
реля 1941 г. ставилась за 
дача спроектировать и 
изготовить согласно та к
ти ко-техническим  требова
ниям. утверж денны м НКО 
СССР, сверхтяжелый танк 
КВ -4  с  удлиненной базой, 
вооруж енны й 107-мм ору
дием  ЗИ С-6. Основная 
броня должна составлять 
125— 130 мм. а в наиболее 
уязвим ы х местах доходить 
до  140— 150 мм. П редус
матривалось изготовить 
один опытный образец  к  1 
октября 1941 г.

Работы по  созданию  
К В -4  были начаты в апреле 
1941 г. на К и ровско м  за во 
де и велись под  руковод 
ством  начальника С КБ-2 
Ж. Котина на конкурсной  
основе. В проектировании  
КВ -4  приняли участие п о 
чти все инж енеры  КБ, 
причем  никаких о гр а н и 
чений в творчестве не 
ставилось, и поэтом у уча с 
тни кам и  конкурса  была 
вы двинута м асса о р и ги 
нальных идей и ко м п о н о 
вочных реш ений, в частно
сти по вооруж ению :

однобаш енкы е  варианты  
тяж елого  танка с уста нов

ТАНК КВ-5
Разработка 

тяж елого  
танка п р о 
рыва КВ -5  
началась в 
ию не 1941 г. 
Группу п р о 
ектирования  
(К . Кузьмин, 
Л . Сычев,
Н. Ф е д о р - 
чук) во згл а 
вил один из 
старейш их 
работников 
С КБ-2 К и 
р о в ско го  з а 
вода 
Н. Цейц.
При п р о е к
тировании 
был исполь
зован опыт

разработки  проектов танка 
КВ -4. в результате чего 
удалось создать м аш ину не 
совсем  обы чного вида с 
мощ ным бронированием  
150— 180 мм.

Высота корпуса  К В -5  с о 
ставляла все го  920  мм, в 
связи  с  чем м е ханик-во д и
тель и рад ист-пулем етчик 
получили специальны е б а 
ш енки с достаточны м  с е к 
тором  обзора . На довольно 
крупной  по разм еру баш не 
ром бовидной ф ормы р а з
мещ алась ком андирская  
баш енка , а внутри баш ни — 
ком анд ир , наводчик и за 
ряж аю щ ий. Все члены э к и 
пажа благодаря больш ом у 
внутренне м у объем у 
баш ни и ди а м е тр у  погона , 
равном у 1840 мм, им ели

норм альны е условия 
работы .

С началом войны в про
ект танка приш лось внести 
ряд изм енений: отказаться 
от идеи изготовления 
ш тампованной баш ни и за
менить ее сварной, из-за 
отсутствия дизеля мощ нос
тью 1200 л .с.. который на
ходился в стадии разработ
ки, перепроектировать 
маш ину под  установку двух 
двигателей В -2 , располо
женных параллельно.

К августу 1941 г. проект был 
готов и началось изготовление 
рада узлов и деталей, но с при
ближением франта к Ленингра
ду, когд а бои уже шли под Лугой 
и Красногвардейском, все 
опытные (заботы на Кировском 
заводе были прекращены.

БЕЗБАШЕННЫЙ ТАНК КВ-7 вариант 1
Когда 

производство 
танков КВ 
было нала
ж ено  на 
Урале,
С К Б -2  э в а 

куи р о ва нн о го  К и р о в ско го  
завода  получило задание  
разработать тяж елы й та нк 
КВ с улучш енны м и ход о вы 
ми ха ра ктери сти кам и  и 
более м ощ ны м  в о о р уж е 
нием .

К 1942 г. разработали не
сколько опытных вариантов 
КВ. О дним из первых был 
проект артиллерийской ус
тановки «объект 227» с не- 
вращ аю щ имся боевым 
отделением, предста-

оригинальностью  и со зд а 
вал предпосы лки в даль
нейш ем для прим енения 
механизма заряж ания.

По б рони рова ни ю  п р е д 
л агалось такж е  немало 
оригинальны х реш ений, 
напр им ер , сп о со б  б р о 
нирования  баш ни таким  
о б р а зо м ,ч то б ы  ее погон  
углублялся в ко р п ус  и тем 
предотвращ алось ее 
за кл ини вание  от попад а 
ния снарядов и оскол ков . 
Были разработаны  баш ня 
танка , им евш ая в плане 
ф орму ром ба с з а 
кругл енны м и углами, и 
баш ня нетра дици онно й 
ф игурной ф ормы с у ста 

новко й  в ней двух п ул е м е 
тов Д Т  и 4 5 -м м  пуш ки на 
оригинальной  турельной 
установке , позполявш ей 
стр елку  вести о гонь , не 
вы совы ваясь из  лю ка Н .

Были разработаны  п р и 
емы и реш ения, ранее не 
прим енявш ие ся  при п р о 
ектировании  танков: о р и 
гинальны й гусеничны й  о б 
вод; уста новка  д вигателя  и 
тр а нсм и сси и  в передней 
части корп уса , что было 
необы чны м  для тяжелых 
танков; вариант р а зм е щ е 
ния двигателя  в корм е , а 
тр а нсм и сси и  в носов ой  ча
сти ; п редлож ение  ведущ ую  
п ару катков  в корм е  м аш и

ны вы нести за  пределы 
корп уса  и укр е п и ть  на 
кронш тейнах, что об есп е 
чивало некоторую  эконо
м ию  за б р ониро ванного  
объема, правда, с  другой 
сто роны  делало уязвимым 
этот важны й узел машины.

В се го  до  наш его  време
ни сохра ни л ось  д о  20 ва
риантов различны х 
п роектов , м но гие  из  кото
рых соде рж ал и ценные с 
ко н стр укто р ско й  точки 
зрения  реш ения  и заслу
ж ивали патентования на 
уровне изоб ретений , но 
это го  не позволил о сд е 
лать тр евож ное  предвоен
ное врем я.

кой 107-мм орудия в о с 
новной баш не и 45-м м  
пуш ки в м аленькой 
баш енке , располож енной 
над ней ка к бы вторым 
этажом  □

двухбаш енны е варианты  
с уста нов кой  107-мм 
пуш ки в больш ой ц е н т
ральной баш не (как на та н 
ке С М К) и 4 5 -м м  пуш ки в 
отдельной баш не, находя
щ ейся в носовой  части 
корп уса  в

варианты  с уста но в ко й  
107 -м м  или 4 5 -м м  пуш ки  в 
баш не с о гр а ни че н н ы м  до  
130° углом  п овор ота  
(све р х  за дания  п р е д л а га 
лось у ста но в и ть  на танке  и 
о гн е м е т);

предлож ение инж енера 
Н. Ц ейца предусм атривало  
установку лиш ь одной 
107-мм  пуш ки в об ы кно 
венной танковой баш не, 
им ею щ ей в плане круглую  
ф орму, что позволяло весь 
боеко м плект из  120 
унитарны х 
снарядов 
разм е стить  
вдоль сте 
нок цил инд 
ри ческой  
баш ни □
П роект вы 
делялся



вляющим собой рубку, вы
полненную  из 100-мм б р о 
невых листов. И з-за  отсут
ствия в то  время более 
м ощ ной сери йной пуш ки 
было реш ено установить на 
боевую  маш ину три 76-м м  
танковых орудия и тем са 
мым повы сить ее огневую  
м ощ ь и скорострельность.

Танк КВ-7 («объект 226») 
предусматривал вооружение 
машины одной 76-м м  танко
вой пуш кой ЗИС-5, спарен
ной с двумя 45-м м  танковы
ми пушками образца 1938 г.,

установленными в брониро
ванной рубке. Пушки могли 
вести огонь как залпом, так и 
поодиночке, боезапас с о 
ставлял для 76-м м  орудия 
93 снаряда, для двух 45-мм 
пушек — 200 снарядов. По
мимо этого  танк был воору
жен тремя 7 ,6 2 -мм пулеме
тами ДТ: лобовой в корпусе 
танка, кормовой в рубке и 
один в маленькой башенке 
на люке боевого отделения. 
Боевая м асса «объекта 226» 
составляла 45 т, экипаж  —
6 человек.

БЕЗБАШЕННЫЙ ТАНК КВ-7 вариант 2
Параллельно с первым 

вариантом  КВ -7  разрабаты 
вался второй вариант б е з 
баш енного  м ногопуш ечного 
ганка КВ-7, вооруж енного 
двумя спаренны ми 76-м м  
танковы ми пуш ками ЗИ С -5 
(боезапас 150 снарядов для 
обеих), двумя 7 ,62-м м  п у 
лем етами Д Т  — лобовым и 
корм овы м.

В конце  д ека бря  1941 г. 
оба ва рианта тяж елого  
б е зб аш енного  танка под  
обозначение м  К В -7  вм есте 
с та нко м  К В -8  были о т 
правлены  в М оскву  для с о 
вм естны х испы таний, п р о 
ходи вш и х 8 п рисутстви и  
начальника ГАБТУ И. Ф е 
д о р е н ко  и начальника ГАУ 
Н. В оронова. Оба варианта

танка были призна ны  н е 
удачны м и. Копия  р е зул ь 
татов испы таний была на 
правлена И. Сталину, 
которы й наложил р е з о 
лю цию : «Зачем нужно три 
пуш ки?  Лучш е установить 
одну, но хорош ую ». Этим 
была поставлена  точка  на 
идее м но го пуш е чн о го  
танка.

ТЯЖЕЛЫЙ ш т у р м о в о й  ТАНК КВ-9
Работы по созданию  м а

ш ины начались в ноябре
1941 г. на ЧТЗ при участии 
инж енеров Уралмаш а. Это 
была ещ е одна попы тка о с 
нащ ения се р и й н о го  КВ-1 
более м ощ ной артилл ерий
ской  систем ой , в частности 
122-м м  та нко вой гаубицей 
У -1 1, разработанной под  
руководством  инж енеров
В. С и доре нко  и Н. Усенко, 
т.е. создания  м но гоц ел ев о 
го  тяж елого  танка для 
борьбы  с укреплениям и 
противника, а такж е  его 
танкам и . О рудие У -1 1 и м е 
ло раздельно -ги льзовое

заряж ание, для стрельбы 
использовались снаряды  от 
гаубицы  М -30 , б о е ко м п 
лект для пуш ки составлял 
48 снарядов и для трех 
7 ,6 2 -м м  пулем етов Д Т  — 
2646 патронов.

Д о  апреля 1942 г. был 
разработан и рекомендован 
после испы таний для в о 
оружения один опытный о б 
разец  — «объект 229», по 
лучивш ий обозначение 
КВ-9. Кром е него  завод 
должен был вы пустить уста
новочную  партию  в количе
стве 10 маш ин, удалось же 
изготовить ещ е один КВ-9.

Танк оснастили несколь
ко изм ене нной литой баш 
ней от КВ -1 , лобовая броня 
о гр о м н о й  по тем временам  
толщ ины в 135 мм должна 
была защ ищ ать танк от 
о гня  противотанковой а р 
тиллерии, толщ ина крыш и 
баш ни составляла 40  мм. 
М асса танка 47  т, эки паж  4 
человека — д вое  разм е щ а
лись в баш не, двое — в 
корпусе . Танк оборудовал
ся телескопическим  п р и ц е 
лом ТМ Ф Д .

Сведений о применении 
танка КВ-9 и е го  дальней
шей судьбе не имеется.



САМОХОДНЫЕ АРТИЛЛЕРИИСКИЕ 
УСТАНОВКИ

З а р о ж д е н и е  с а м о х о д н о й  а р ти л л е р и и  о тн о си тся  к 
п е р и о д у  1 9 3 0 -х  гг ., ко гд а  все  а р м и и  м и р а  и н те н 
си в н о  по вы ш а л и  уро ве н ь  сво е й  м о то р и за ц и и . С 
во зр а ста н и е м  м а н е в р е н н о сти  и с ко р о с т и  п е р е д в и 
ж е н и я  в о й с к  в п р о ц е ссе  ве д е н и я  боя а р ти л л е р и и  
с та н о в и л о сь  тр уд н о  п о д д е р ж и в а ть  пе хо ту  о гн е м . 
О руди я  п р и х о д и л о с ь  п е р ека ты в ать  по  по л ю  боя 
вр учную , а в м е сте  с  н и м и  и б о е за п а с . В э т и х  у с л о 
виях а р ти л л е р и сты  бы ли со в е р ш е н н о  не за щ и щ е 
ны  от о гня  п р о ти в н и ка . С танов ил ось  о ч е в и д н о й  н е 
о б х о д и м о с ть  од еть  о р уд и е  в б р о н ю  и о б е сп е чи ть  
с а м о сто я те л ь н о сть  е го  п е р е д в и ж е н и я .

Х отя  сущ е ств о в а в ш и е  то гд а  та н ки  и м е л и  б р о н ю  и 
п у ш ки , они  не м огл и  р е ш а ть  о со б ы е  т а кти ч е с к и е  
за д а ч и  са м о хо д н о й  а р ти л л е р и и .

О собое  отличие  с а м о х о д н ы х  ус та н о в о к  с о с то и т  в 
то м , что  они  в пе р в ую  о че р ед ь  я вл яю тся  ср е д ств о м  
а р ти л л е р и й с ко го  со п р о в о ж д е н и я  та н ко в  и пехоты  и 
по  с р а в н е н и ю  с  та н ко м  и м е ю т  более  м о щ н о е  а р 
ти л л е р и й с ко е  в о о р уж е н и е , но м е н ь ш ую  бр о не вую  
за щ и т у  (осо б ен н о  м е н е е  у я зв и м ы х  м е ст) д ля  с н и 
ж е н и я  м а ссы  м а ш и н ы . П уле м е тн о е  в о о р уж е н и е  
сл уж и л о  целям  за щ и ты , а не н а п а д ен и я , п о э то м у  
их  на с а м о х о д ка х  бы ло  м е н ьш е , чем  на та н ка х  либо 
они  во о б щ е  о тсутств о в а л и .



О б разц ы  САУ, ко то р ы е  п о яв и л и сь  в 1 9 3 0 -е  гг. в н а 
ш е й  стр а н е , бы ли в о с н о в н о м  о п ы тн ы м и .

В 1 9 3 5  г. на б а зе  л е гк о го  та н ка  Т -2 6  п о стр о и л и  та к  
н а зы в а е м ы й  м ал ы й  тр и п л е кс , или  С У -5 . В се го  их  вы 
пусти л и  15 э к зе м п л я р о в , д р у ги е  р а зр а б о тки  о с т а 
л и сь  на с та д и и  э к с п е р и м е н та . В 1936  г. п о д  р у ко в о д 
ств о м  Н .А. А строва  на М о с к о в с ко м  за в о д е  № 37  
и м . О р д ж о н и ки д зе  бы л и з го то в л е н  б ы стр о хо д н ы й  
ча сти ч н о  б р о н и р о в а н н ы й  гу с е н и ч н ы й  тя гач  « К о м со 
м олец». Танки 1 9 3 0 -х  гг. о сн а щ а л и сь  о р уд и ям и  
4 5 -м м  ка л и б р а , р е ж е  5 0 —7 6 -м м .

Л е то м  1941 г. на Горьковском  а ртил лерий ском  за в о 
д е  №  92  по ин ициативе  главного  ко н структора  В.Г. Гра- 
бина на сотне  м аш и н «Ком сом олец» бы ли см о н ти р ов а 
ны  5 7 -м м  противотанковы е  орудия ЗИ С -2 .О пы тны й 
о б р а зе ц  оруди я  был показан  в К рем ле  и получил о д о б 
рение . И зготовленны е откры ты е  сам оход ны е  установ
ки  ЗИС-ЗО при м алой о порн ой  базе  о казал ись  н е устой 
чивы м и , стрельба и з  них — неточной , подвиж ность  м а 
ш ины  сни зил ась  и з -за  возр о сш е й  м ассы . Но несм отря  
на это  сам оход ны е  установки  прош ли войсковы е  и с 
пы тания и в дальней ш ем  распределялись  по  танковы м  
бри га д а м , оборонявш и м  М оскву.

Ш и р о ко е  р а зв и ти е  са м о хо д н а я  а р ти л л е р и я  в н а 
ш е й  с тр а н е  получи ла  с  н ачал ом  В е л и ко й  О те ч е ств е н 
ной  во й н ы , а т о л ч о к  е м у  д а л и  м а н е в р ен н ы й  ха р а кте р  
б оевы х д е й с тв и й , в ы с о ки е  те м п ы  н а ступател ьны х 
о п е р а ц и й  и м а с с о в о е  п р и м е н е н и е  та н ко в .

П отре б н о сть  в а р ти л л е р и й с ко й  п о д д е р ж к е  о с о б е н 
но о стр о  и сп ы ты в а л и  н а ступ а ю щ и е  п е хотны е  и та н 
ко в ы е  ч а сти  не то л ь ко  при  пр о ры ве  т а кти ч е с к о й  о б о 
р о н ы , но и при  д е й с тв и я х  в о п е р а ти в н о й  гл уб ине . 
Главны м и ка ч е ств а м и  ко л е сн о й  а р ти л л е р и и  с та н о в и 
л и с ь  в ы со ка я  п р о х о д и м о с т ь , м а н е в р е н н о сть , в о з 
м о ж н о с ть  б ы стр о й  см е н ы  о гн е в ы х  п о зи ц и й . При в н е 
за п н о м  по яв л ен и и  п р о ти в н и ка  с а м о х о д н о -а р ти л л е - 
р и й с к и е  у с та н о в ки  м о гл и  н е м е д л е н н о  о ткр ы ть  о го нь  
с  ко р о тко й  о с та н о в ки  или  д а ж е  с ходу, б л а годаря  
л е гко с т и  и п о д в и ж н о с ти  они  и м е л и  в о зм о ж н о с ть  
в ы д в и га ть ся  на п о зи ц и и , н е д о ступ н ы е  д ля  обы чной  
а р ти л л е р и и .

О сенью  1941 г. по  сво е й  и н и ц и а ти в е  Гор ько вски й  
а в то за в о д  п р е д п р и н я л  п о п ы тку  с о зд а ть  по лн о стью  
б р о н и р о в а н н ую  с а м о х о д н у ю  7 6 -м м  уста н о в ку . На 
п р е д п р и я ти и  то гд а  о св а и в а л о сь  п р о и зв о д с тв о  л е гк о 
го  та н ка  Т -6 0  и вел ось  п р о е кти р о в а н и е  Т -7 0 . Были 
и сп о л ь зо в а н ы  их ход овая  часть  и эл е м е н ты  т р а н с 
м и с с и и  и на это й  о сн о в е  с о зд а н а  са м о хо д н а я  у с та 
н ов ка  С У -71 . О д н о вр е м е н н о  с тр о и л а сь  у н и ф и ц и р о 
ванная с  СУ-71 зе н и тн а я  уста н о в ка  С У -72  с  3 7 -м м  
а в то м а ти ч е с ко й  п у ш ко й  в баш н е  с кр у го в ы м  о б с т р е 

л о м . О д нако  обе м а ш и н ы  и з -з а  ко н с т р у к ти в н ы х  н е 
д о с та тко в  в се р и ю  за п ущ е н ы  не  бы л и .

В д о кл а д е  ге н е р а л -м а й о р а  Ф .А . С а м со н о в а , н а -"  
п р а вл ен н о м  Г о суд а р ств ен н о м у  К о м и те ту  О бороны  в 
са м ы й  р а зга р  во й н ы , в а прел е  1943  г . , бы ло  с ка з а н о : 
«О пыт п о ка за л , что  са м о х о д н ы е  о р уд и я  н уж н ы , т а к  
ка к  ни  од и н  д р у го й  ви д  а р ти л л е р и и  не  дал  т а ко го  э ф 
ф екта  в н е п р е р ы в н о м  с о п р о в о ж д е н и и  а та к пе хо ты  и 
та н ко в  и в за и м о д е й с т в и и  с н и м и  в б л и ж н е м  бою ».

С появлением  на полях ср а ж е н и й  под  К урско м  в ги т 
л е ро в ски х  танковы х войсках  м н ож ества  новы х м аш и н, 
в частности  «Тигра», с  более м ощ н ы м  бронирован ием  и 
вооруж ен ием , чем  у  наш их Т -3 4 , во прос  о м а ссо во м  
созд ании  са м о хо д н о -а р ти л л е ри й ски х  установок, ка 
л ибр  и м ощ ность  огня которы х превосходи ли  бы о гн е 
вы е во зм о ж н ости  не м е ц ки х  та нков , встал особенно  о с 
тро . Стало ясно , что только  сам оходная  артиллерия 
м о ж е т в условиях  протекания  со вр ем енн ого  боя не пр е 
ры вно сопровож д ать  пехоту, танки  и конницу, о п е ра 
тивно  м аневрировать  на м е стн ости , подавлять о гневы е 
точки  и танки  прям ой наводкой  и с  за кр ы ты х  по зи ц и й , 
оставаясь при этом  неуязвим ой  для о гня  противн ика . 
Требовалось р е зко  повы сить  ско р о сть  са м о хо д о к , их 
скорострельн ость , увеличить вы пуск м аш ин.

В св я зи  с  э т и м  на та н ко в ы е  ш а сси  ста л и  у с та н а в л и 
вать 7 6 -, 8 5 -, 1 0 0 - и 12 2 -м м  п у ш ки , а та кж е  15 2 -м м  
п у ш ку -га у б и ц у . Э то  м о щ н о е  с р е д с т в о  борьб ы  с  б р о 
ни ро в ан н ы м и  м а ш и н а м и  п р о ти в н и ка  ста л о  в д а л ь 
н е й ш е м  со с та в н о й  ча стью  с о в е тс ки х  та н ко в ы х  в о й с к .

С то ронни кам и  и д еи  со зд а н и я  са м о хо д н о й  а р ти л л е 
рии  бы ли Г.К. Ж уков , И .С. К онев, н а р ко м  та н ков о й  
п р о м ы ш л е н н о сти  В .А . М алы ш ев, м н о ги е  д и р е кто р ы  и 
главны е ко н стр укто р ы  КБ та н ко в ы х  за во д о в , началь
н и к Главного а р ти л л е р и й ско го  управл ен ия  Н .Д . Я ко в 
л ев и д р . И м е ю щ и й ся  о пы т позволял  в ко р о тки е  ср о ки  
со зд а ть  разл ичны е  виды  САУ — л е гки е , ср е д н и е  и тя 
ж елы е на ба зе  со о тв е тств ую щ и х  ти п о в  та нков .

Когда  п ервы е  о б р а зц ы  р а зл и чн ы х  ви д о в  с а м о х о д 
ной  а р ти л л е р и и  бы ли с о зд а н ы , на с о в е щ а н и и , где 
п р и сутств о в а л и  члены  ГКО , а та кж е  В .А .М а л ы ш е в , 
Я .Н . Ф е д о р е н ко , Н .Н . В оронов , Н .Д . Я ковлев ,
И .В . С талин в ы ска за л ся  за  то , что б ы  п о д ч и н и ть  ее , 
ка к  пр е д л а га л  Н .Д . Я ковлев , та н к и с т а м , п о с ко л ь ку  
со зд а н а  она , главны м  о б р а зо м , д ля  уси л е н и я  т а н к о 
вы х в о й с к  и п о стр о е н а  на та н ко в о й  б а зе .

П ервы е два  по л ка  САУ п о яв и л и сь  на В о л хо в ско м  
ф ронте  в январе  1 9 4 3  г., а в м а р те  е щ е  д ва  — на З а 
п а д н о м . Н овы й ви д  в о о р уж ен и я  б ы стр о  п о ка за л  сво и  
за м е ча те л ьн ы е  б оевы е  ка че ств а . К  и ю л ю  в а р м и ю  
п о с ту п и л о  свы ш е  5 0 0  е д и н и ц , а к  ко н ц у  год а  к о л и ч е 
ство  их  во зр о сл о  д о  1 400 .



альмой п оворотной раме. 
Это были знам ениты е "К а - 
поши».

К ию лю  1942 г. наряду с 
д руги м и установкам и по- 
япился образец  76-м м  с а 
м оходной пуш ки О СУ-76 на 
базе л е гко го  танка Т -60, но 
с  недорогим  о производ - 
стве автомобильным м ото 
ром  М -1. И з-за  короткой 
базы маш ина оказалась не
достаточно устойчивой, 
кром е то го  и  бронезащ и- 
щ енность оставляла желать 
лучш его □  а

В ко н ц е  1942 г. с  появле 
нием  у проти вника  танков 
с  усил енной б роней , ко т о 
рую  не пробивали наш и 
4 5 -м м  проти вотанковы е  
п уш ки , в о пр о с  создания  
п о л н о ц е н н о й ,х о р о ш о  з а 
щ ищ е нной и м аневренной 
сам оходной  пуш ки  о гр а н и 
ченной м а с с ы ,к о то р у ю  
м ож е т вы держ ать ш асси  
л е гко го  та нка , встал о с о 
б енно  остро . П отребность 
в л е гких , подвиж ны х арт- 
уста нов ках  у  ф ронта была 
оче нь  велика . И ГКО  п о р у 

В начальный п ерио д  в о й 
ны на вооруж ении Красной 
Армии сам оходной артил
лерии ещ е не было, исполь
зовались лиш ь противотан
ковая С У-57 и реактивные 
сам оходны е артиллерий
ски е  установки.

СУ-57, предназначенная 
для огневого  сопровож де
ния пехоты и борьбы с та й 

кам и противника, поступила 
на войсковы е испы тания в 
конце июля 1941 г. О  

Она представляла собой 
5 7 -мм противотанковую  
пуш ку ЗИС-ЗО. наскоро 
см онтированную  на ш асси 
л е гкого  гусеничного  артил
лерийского  тягача «Ком со
молец» довоенного  п р о и з 
водства □  0

В се н тя б 
ре 1941 г. 
сп ец иал ь
ные боевы е 
уста новки  
Б М -8  с 
12 н а пр а в 
ляю щ ими 
для реа ктив
ных сн а р я 
дов  калибра 
82 мм м о н 
тировались 
на базе л е г
ких танков 
Т -40 и Т-60. 
Ком плект 
н аправляю 
щ их уста 
навливался 
на специ-

чил ГАЗу со зд а ть  новую  
7 6 -м м  сам оход ную  у ста 
н о вку  к  1 д ека б ря  1942 г.

СУ-76 явилась первой с е 
рийной маневренной м ало
габаритной сам оходной ус 
тановкой периода Великой 
О течесі венной войны и и з 
готовлялась на базе агрега- 
топ легкого  танка Т-70, в то 
время уже освоенного п р о 
мышленностью. Относилась 
к типу закрытых самоходных 
установок и была машиной 
полного бронирования.

Боевое отделение, как и у 
Т -70, располагалось в корм о
вой части, благодаря чему 
ствол пушки ЗИС-З не выхо
дил за габариты машины □

Корпус СУ-76 сваривался 
из броневых катаных л и с
тов. Над корм овы м  отделе
нием  устанавливалась н е 
подвижная. закрытая 
сверху броневая рубка, в 
крыш е которой располагал
ся люк для панорам ного

прицела О .  В кормовом  ли
сте рубки имелась дверь для 
входа экипаж а и загрузки 
боекомплекта. Пушка раз
мещалась в амбразуре ло
бового листа. Подъемный 
механизм пуш ки секторного 
типа, поворотный — винто
вого. Прицел позволял вести 
огонь как прямой наводкой, 
так и  с  закрытых позиций 0  

Силовая установка с о 
стояла из двух параллельно 
работаю щ их автом обиль
ных карбю раторны х шести- 
цилиндровых двигателей 
ГАЗ-202 м ощ ностью  75 л.с. 
каж ды й с о  сво им и радиато
рам и. муф тами сцепления, 
коробкам и передач и глав
ными передачами. Агрегаты 
обоих двигателей распола
гались в передней части 
корпуса маш ины , а между 
ним и находилось м есто ме- 
ханика-водителя. Конечно, 
управлять им и было крайне 
слож но. Но считалось, что



это обеспечивало возм ож 
ность движ ения на одном 
двигателе при выходе из

строя друго го , а также уни 
ф икацию  и легкость их за 
мены 0 .

В таком  виде сп роекти 
рованная сам оходная уста
новка (заводская марка 
С У -12) была изготовлена 
осенью  1942 г. и в декабре 
поступила на испытания, 
которые были кратким и и 
сущ ественных деф ектов не 
выявили. Под названием

СУ-76 установку приняли на 
вооружение и с января 
1943 г. начали ее серийное 
производ ство  ЕЮ

Уже в конце  м есяца два 
первы х са м оход но -артил 
лерийских полка СУ-76 
(все го  вы пустили Р о м а 
ш ин) поступили на Волхов

ский фронт, где обнаруж ил
ся деф ект спаренного д в и 
гателя, приводивш ий к по 
ломкам трансм иссии.
В связи с этим  производ 
ство приостановили, и ГКО 
установил ж естки е  сроки  
устранения всех обнару
ж ивш ихся недостатков Ц | .

СѴ-76М
М аш ину в кратчайш ие 

сроки переработали под  ус 
тановку силового  агрегата 
танка Т-70. М одерни зир о 
ванная установка получила 
обозначение СУ-76М .

И звестны е конструкторы  
Л ипгарт и А стров предло
жили п рим енить последо 
вательное (в линию ) с о е д и 
нение в одну силовую  
установку двух двигателей 
(эта необычная спаренная 
установка нигде в мире не 
применялась). У этого  сило
вого агрегата, установленно
го на общ ей штампованной 
раме, была уже одна двух
дисковая муфта сцепления и

одна четырехскоростная ко 
робка передач от автомоби
ля ЗИС. Общая мощность 
его составляла 150 л.с., раз
мещался он по правому бор 
ту. Несмотря на значитель
ную длину, двигатель был 
достаточно компактен и удо
бен в обслуживании, хорошо 
вписывался в корпус легкой 
гусеничной машины и рабо
тал надежно, без поломок и 
отказов. Оптимальная систе
ма охлаждения, безотказный 
предпусковой подогреватель 
двигателя позволяли успеш 
но применять самоходную 
установку в любое время 
года, небольшие размеры и 

низкое 
удельное 
давление на 
грунт — пе
редвигаться 
по лесисто
болотистой 
местности и 
сопровож 
дать пехоту 
там. где не

могли проити средние танки 
и другие, более тяжелые са
моходные орудия п  а

С корость машины по 
ш оссе составляла 41 —45, 
по грунту — до 25 км /ч , за 
пас хода соответственно 
320 и 190 км. она могла пре 
одолевать подъем до 30°. 
окоп  до 2 м ш ириной, брод 
до 0.9 м глубиной.

Защ иту экипаж а из 4  че
ловек от стрелкового огня, 
оскол ков и малокалиберной 
артиллерии обеспечивала 
броневая защ ита: лоб — 
26—35 мм, борт и корм а — 
10— 16 мм.

В процессе м одерниза
ции с боевого отделения 
сняли бронированную  кры 
шу (заменили брезентовым 
чехлом), которая мешала 
наводке орудия, работе 
расчета и увеличивала за га 
зованность, упростили 
трансм иссию , в результате 
чего масса уменьш илась с 
11,2 т до 10,5 і  0 .

П одкалиберны й снаряд 
универсальной д и в и зи о н 
ной пуш ки ЗИ С -З с д и ста н 
ции 500 м пробивал броню  
до  91 мм, т.е., попадая в 
лю бое м есто корпуса  н е 
м ецких сред них танков и 
борта «Тигра» и «Пантеры», 
выводил их из строя. По о г 
невой мощ и самоходная 
установка превосходила 
та нк Т -70. Боеком плект с о 
ставлял 60 оскол очно-ф у- 
гасны х и бронебойны х сна 

рядов, для сам ообороны  
имелся переносны й пуле
м ет ДТ.

В мае 1943 г. маш ина 
С У-76М  была успеш но и с 
пытана, и войска получили 
многоцелевую  артиллерий
скую  установку для об ор о 
ны, а также в качестве п р о 
тивотанкового резерва и 
для наступления. В июле

установки С У-76 приняли 
участие в ож есточенны х 
боях на Курской дуге 0 . 0.

Потребность армии в них 
была очень велика, и неболь
шая металлоемкость при 
изготовлении самоходок 
СУ-76М, использование ав
томобильных агрегатов по
зволяли быстро наладить их 
массовое производство 0.

Л егкая самоходная установка СУ-76М



Легкая самоходная артиллерийская установка СУ-76М
Б роня , м м

лоб .................. 35
б о р т а .............. 15
б а ш н я ............. 25
к о р м а .............15
д н и щ е .............10

Габаритны е р а зм е р ы , м м
д л и н а ................................... 4970
ш и р и н а ................................2720
в ы со та .................................2 1 0 0

кл и р е н с ............................... 300

Д в и га т е л ь ......... бензиновый, 2 х  ГАЗ-203,
мощ ность — 2 х  70 л.с.

З а п а с  хода  по  ш о ссе , к м .

М а кси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............. 45

Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с п уш ко й ................813Х)
ш и р и н а ............................... 300.0
в ы с о та .................................230В
кл и р е н с ............................... 400

В о о р у ж е н и е ............1 х  85-м м  пушка Д -5С
количество снарядов — 48

Э ки п а ж ,ч е л

Б роня , м м
л о б .................. 75
б о р т а .............. 45
б а ш н я ............. 75
корма ............. 45
д н и щ е ............. 2 0

Б оевая  м а с с а , т .......29,6

С ред нее  уд ельное  д авл ен и е  
У  на гр ун т , кГ с /с м 2 ................................... 0,7



Самоходная артиллерийская установка СУ-85
и

В о о р у ж е н и е ........76,2-мм пушка ЗИС-ЗШ,
количество снарядов — 60

Э ки п а ж , ч е л .........4

■ Б оевая м а с с а , т

Д в и га т е л ь .................дизельный, В-2-34М,
мощность — 520 л.с.

З а п а с  ход а  по  ш о с с е , к м ......................  150

■ С р е д не е  уд е л ьн о е  д а в л е н и е  
на гр ун т, к Г с /с м 2 ................... 0,545

М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............. 55



Д в и га т і
М О Щ І

Э ки п а ж , ч е л ...............4

В о о р у ж е н и е ............1 х 85-мм пушка Д-5С,
количество снарядов — 48

Б роня , м м
л о б ........... 75
борта ....... .... 45
баш ня...... .... 75
корма ...... .... 45
днищ е...... 20

Б оевая  м а с с а , т .......29,6

Габаритны е р а зм е р ы , мм
длина с пуш ко й ................8130
ш и р и н а ............................... 3000
в ы с о та .................................2300
кл и р е н с ............................... 400

С р е д не е  уд е льно е  д а вл ен и е
на гр у н т , к Г с /с м г ................................... 0,7

Легкая самоходная артиллерийская установка СУ-76М

■ Габаритны е р а зм е р ы , м м
д л и н а ................................... 4970
ш и р и н а ............................... 2720
в ы со та .................................2 1 0 0

кл и р е н с ............................... 300

■ Д в и га т е л ь ......... бензиновый, 2 х ГАЗ-203,
мощ ность — 2 х  70 л.с.

■  З а п а с  ход а  по  ш о ссе , к м ......................  190

■ М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............. 45

■ Б роня , м м
л о б ........
борта 
башня ... 
корма ... 
днищ е...



ІЫ , м м

..........8130

........3000

..........2300

...........400

Б оевая м а с с а , т ........................................  10,6

С ред нее  уд е л ьн о е  д а вл ен и е
на гр ун т, к Г с /с м 2 ..............................  0,545

Д в и га т е л ь .................. дизельный, В-2-34М,
мощность — 520 л.с.

М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............. 55

_________________________________

Самоходная артиллерийская установка СУ-85



Тактико-технические характеристики

Габаритные разм еры , мм
д л и н а ..................................................................................  4970
ш и р и н а ..............................................................................  2720
в ы с о т а ................................................................................2100
к л и р е н с ................................................................................300

Броня, мм
л о б .............................................................................................35
б о р т а .......................................................................................  15
б а ш н я ...................................................................................... 25
корм а ......................................................................................  15
д н и щ е ......................................................................................  10

В о о руж ен и е ......76 ,2 -м м  пуш ка ЗИ С -ЗШ , количество
снарядов — 60

Экипаж, чел......................................................................... 4
Д в и га т е л ь .............................  бензиновы й, 2 х  ГАЗ-203,

мощ ность — 2 х  70  л.с.
Запас хода по ш оссе, км  .........................................  190
М аксимальная скорость, к м /ч ................................. 45
Боевая масса, т ...........................................................  10,6
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2...................................................0,545

они поступали сразу на 
фронт.

Война шла к  концу. Тыся
чи установок С У-76М  рас
чищ али путь пехоте и тан
кам и продвигались с 
боями по территории Гер
мании. Благодаря своей 
вы сокой м аневренности 
особенно  эф ф ективны ми

они оказались в уличных 
боях, где трудно было дей
ствовать более тяжелым 
артиллерийским  установ
кам. П роизводство СУ-76М 
заверш илось в 1945 г., а 
количество их составило 
около 60%  от вы пуска всей 
сам оходной артиллерии за 
годы  войны О .

Головным предприятием  по ководством  Н.А. Астрова
вы пуску был определен С У-76М  продолжали совер-
Горьковский автозавод , ш енствовать — усилили
располагаю щ ий больш им и корм овую  броню , изм енили
производ ственны м и во з- систем у вооруж ения, пере-
м ож ностям и. Здесь под ру- делали м аску пуш ки. И с

октября 1943 г. началось 
беспреры вно возрастаю 
щ ее ее производство . Не
см отря на слабое и непол
ное бронирование, СУ-76М  
хорош о зареком ендовали 
себя в боях и часто вы ходи
ли победителями в борьбе 
с тяжелыми нем ецким и 
танкам и.

В течение 1943 г. было 
изготовлено 1928 устано
вок. в следующ ем году — 
7133 машины, а всего — б о 
лее 12 тысяч. По м ассовос
ти САУ СУ-76М  уступала 
только танку Т-34. Экипажи 
получали сам оходки прямо 
на заводе, и после ф орм и
рования подразделений

В январе 1943 г. в боях 
под Ленинградом  советским 
войскам удалось захватить 
новый ф аш истский танк 
Р г .К р ^ .  VI «Тигр». О смотр 
танка привел командование 
в ш ок — броня танка была

такой толщины, что пробить 
ее смогли бы, и то с неболь
ш ого расстояния, только 
пушки ЗИ С-5 с  танка КВ и 
Ф -34  с танка Т-34. Было вы
яснено, что 122-мм гаубица 
М-30, на которую  возлага

лись большие надежды, об 
ладает недостаточной ско 
рострельностью и мало при
способлена для стрельбы по 
движущ имся целям.

В спеш ном  порядке нача
лись поиски орудия, кото 

рое см огло бы противосто
ять новой немецкой техни
ке. О казалось, что с лобо
вой броней «Тигра» см ожет 
успеш но справиться лишь 
зенитная 85-м м  пушка об
разца 1939 г. и 122-мм ко р 
пусное орудие А - 19.

Весной 1943 г. два КБ при
ступают к работам по уста
новке 85-м м  орудия в корпус 
САУ С У -122. КБ под руковод
ством Ф .Ф . Петрова разра
батывает проект установки 
зенитной 85-мм пушки, и па
раллельно с ним ведется ра
бота в ЦАКБ В. Грабина по 
установке орудия С -18 того 
же калибра в корпус С У -122. 
Проект установки зенитной 
пушки провалился из-за 
того, что казенная часть ее 
не помещалась в боевой 
рубке САУ.

В результате, были пост
роены два образца — 
СУ-85-1 и СУ-85 -IV, воору
женные пуш ками С -18. Раз
личались они лишь лобовой 
частью боевой рубки. Оба

образца им ели стандарт
ный бронекорпус С У -122, 
но бронем аска орудия была 
изменена □  н

Параллельно велись рабо
ты и над установкой 85-мм 
пушки Д -5С  КБ Ф .Ф . Петрова 
в корпус С У -122. Проведен
ные испытания показали, что 
Д-5С  имеет большую надеж
ность, чем С -18. После про
веденных доработок прице
ла к испытаниям двух 
вышеназванных образцов 
САУ присоединилась новая 
машина — СУ-85-ІІ. Оказа
лось, что она имеет преиму
щество перед ними.

По результатам испыта
ний противотанковая САУ 
СУ-85-ІІ был принята на во
оруж ение под индексом 
СУ-85.

Конструкция  боевого  от
деления СУ-85 была анало
гична конструкции  С У -122, 
а отделения управления, 
боевое и трансм иссионное 
были заим ствованы  у танка 
Т -34. К кры ш е рубки при-



Средняя самоходная установка СУ-85

СУ-85 стали поступать на 
вооруж ение отдельных са 
м оходно-арти ллер ий ских  
полков (САП) в  П олк с о 
стоял из  четы рех батарей 
по четыре уста новки  в ка ж 
дой . И спользовались САП 
как подвиж ны й резерв в 
составе  истребительны х 
проти вотанковы х артилл е
р и й ски х  б р и га д  или м огли 
придаваться  стрелковы м  
частям  для усиления п р о 
ти вотанково й  обороны .
Как правило , в бою  СУ-85 
сопровож да ли та нки  Т -34.

Боевой опыт показал, что 
самоходная артиллерия по 
сравнению  с полевой в у с 
ловиях ведения м аневрен
ной войны является наилуч
шей ЕЯ □  В одном  из боев 
в ию ле 1944 г. в составе  
во йск 1 -го  П ри бал ти йско го  
ф ронта действовал  1021-й 
САП. О коло 100 нем ецких 
танков с  автом атчикам и  на 
бронетранспо ртера х  п р о 
рвали боевы е поряд ки  
стрелковы х п од разд ел е 
ний и д винул ись  в глубину 
наш их укреплени й. Н еоб 
ходим о было остановить 
прод виж ени е  вр аж е ских 
танков. Бы стры м  м а н е в 
ром сам оходки  заняли п о 
зи ции  и за м аскировал и сь . 
Не подозрева я  это го , н е 

м ецкие  танки  вош ли в зо ну  
обстрела. П одпустив их на 
расстояни е  5 0 0 —600 м, 
батареи по ком анде о ткр ы 
ли огонь , и круппо вская  
броня не вы держ ала огня  
м ощ ны х пуш ек — за  н е 
скол ь ко  м инут вспы хнуло 
ср а зу  нескол ько  маш ин, 
они  вы ходили из  стр оя  от 
попад аний не то лько  в 
бортовую , но и в лобовую  
броню . П уш ки сам оход о к 
расстреливал и танки  на 
всем  пути их отхода , п р о 
ш ивали наскво зь  б р о н е 
бойны м и снаря д ам и  б р о 
нетра нспортеры . В этом  
бою  немцы  потеряли 
19 та нко в  и д е ся то к  б р о 
н е тра нсп ортеров  и вы нуж 
дены  были отступить .

С ам оходная артиллерия 
не раз оказы вала р е ш и 
тельное влияние на ход 
боя. В В о сто чн о -П р усско й  
оп ераци и  при ш турм е 
г. Э ш енау две  батареи 
129 4 -го  САП м ощ ны м  о г 
нем подавили волну н е 
м ецкой пехоты , п р е д п р и 
нявш ей ко нтр атаку  при 
п од д ерж ке  ш турм овы х 
оруд ий против сов етски х  
п одразделени й . Попы тка 
п роти вника  
зайти  с 
ф лангов

такж е была пресечена  бла
года ря  бы стр ом у п е р е м е 
щ ению  сам оход о к на н о 
вые огневы е  п ози ц ии  и 
встречном у м ощ ном у 
о гню , за ставивш ем у к о н 
тр атакую щ и х ф аш истов 
п ерей ти  к обороне .

После установки 85-м м  
орудия на Т -34 -85  вы пуск 
С У-85 был прекращ ен. В се 
го  было вы пущ ено 2329 с а 
м оходок СУ-85 и 315 
С У-85М . С У-85М  имела то 
же вооруж ение, что и Су-85, 
но отличалась более тол 
стой лобовой броней и уве
личенным боевым отделе
нием, заим ствованны м  у 
С У -100.

В конце  1943 г. п р е д п р и 
ним ались попы тки м о д е р 
низировать вооруж ение 
СУ-85. Это было связано  с 
появлением  у противника  
новых тяжелых орудий 
«Ф ердинанд». Проекты  
сво дили сь  в основном  к 
увеличению  порохового  з а 
ряда и начальной с коро сти  
снаряда. В частности , на 
одном  из  образцов СУ-85 
прим енялась пуш ка с не
сколько  удлиненны м  ств о 
лом и увеличенным  порохо-

Ф -1 и пять п р о ти во та н ко 
вых гранат.

Внутренняя связь о б е с 
печивалась танковы м  п ере 
говорны м  устройством  
ТПУ-Збис. Для наруж ной 

связи  и с 
пользова
лась радио
станция 
9РМ . К о м по 
новка боево
го  отделения 
оставалась 
аналогичной 
ком поновке 
С У -122.

Новые с а 
моходные 
установки

варивался броневой кол 
пак, в котором  р азм е щ а
лись п ериско пи чески е  и 
призматические приборы  
наблюдения о  Позднее 
броневой колпак был з а 
менен ко м а н д и р ско й  б а 
ш енкой. Такой корпус  
впоследствии был п р и м е 
нен на С У -100. Такж е на 
поздних вы пусках были 
применены  д о п о л н и те л ь 
ные прибор ы  наблю дения, 
что обеспечивал о  эки паж у  
почти кр уго во й  о б зо р  И .  
Экипаж м ог вести стрельбу 
из личного орудия через 
амбразуры в лобовой части 
С А У Н .

Б оеком плект са м о хо д 
ного орудия составлял 
48 снарядов. В боевом  о т 
делении та кж е  м огло  н ахо 
диться до  1500 патронов 
для автом атов, 24  гранаты
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вым зарядом  в 8 5 -м м  ги л ь
зе. О днако ком пл екс  исп ы 
таний эта маш ина не п р о 
шла □

Уже весной 1944 г. ЦЛКБ 
предложило проект САУ 
С У-С -34-1, оснащ енную  
пуш кой С -34-ІВ , в которой 
использовались обычные 
85-мм  снаряды с гильзой от 
100-мм орудия. Летом 
1944 г. эта маш ина проходи
ла полигонные испытания, 
но не прош ла их н о  ш  

Тем не менее сам оходки 
СУ-85 поступали на воору
жение В ойска П ольского и 
Чехословацкого корпуса, 
прош ли войну до  конца и 
остались на вооружении 
этих стран вплоть до  сере 
дины  1950-х годов, а по 
зднее их передали в ра сп о 
ряжение инженерных войск.

Усиление огневой мощи 
СУ-85 было основной про
блемой уже с сам ого начала 
ее выпуска. Этот вопрос 
предполагалось реш ить пу
тем установки в корпус 
СУ-85 м орской 100-мм пуш 
ки С-34. Однако внушитель
ные размеры этой пуш ки не 
позволяли установить ее в 
корпус САУ. Требовалось с о 
верш енно новое орудие.

Вновь к разработке сам о
ходной установки, обладав

шей более мощ ным воору
ж ением , чем САУ СУ-85 
приступили после появле
ния в середине 1944 г. но 
вой 100-мм пуш ки Д -Ю С , 
созданной под руковод 
ством  Ф .Ф . Петрова.

Конструкция сам оходно
го ш асси на базе Т -34  уже 
была испытана на преды ду
щих установках С У -122 и 
СУ-85. Специалистам 
«Уралмаша» оставалось 
лиш ь заняться проблемами

размещ ения нового орудия 
в броневой рубке.

Однако ЦАКБ настаивало 
на применении орудия С-34, 
и образец такой машины с 
индексом С У-100-2 был изго 
товлен и проходил испыта
ния на полигоне в Горохово.
В результате он был признан 
худшим, и все усилия были 
сосредоточены на разработ
ке СУ-100 с пушкой Д - 10С.

Первая машина увидела 
свет в сентябре 1944 г. Про
веденные полигонны е и с 
пытания показали, что бро 
небойный снаряд нового 
орудия способен поражать 
броню  толщ иной более 
139 мм на расстоянии о ко 
ло 2 км. А на дальности о к о 
ло километра пуш ка и вовсе

могла пробить танк практи
чески насквозь О .

Конструктивно  С У -100 не 
отличалась от своих пред
ш ественников, особенно от 
СУ-85 поздних выпусков. 
Различия были по сути 
только в орудии и изменен
ной его  броневой маске.

Корпус сам оходной уста
новки был сварен из броне
вых листов с больш ими у г
лами наклона: лобовой 
лист — 50°. к вертикали, бо
ковы е стенки боевой руб
ки — 20°. В сплош ном  верх
нем лобовом листе имелся 
лю к для установки пушки, 
толщ ина ее броневой маски 
составляла 75 мм □  На
клонные бортовые листы 
рубки выходили за  пределы

Тактико-технические характеристики
САУ С У -85

Габаритные разм еры , мм
длина...........................................................................8130
ш ирина .......................................................................  3000
высота........................................................................  2300
кл иренс........................................................................ 400

Броня, мм
лоб....................................................................................75
борта ............................................................................... 45
баш ня.............................................................................. 75
корма ..............................................................................45
д н и щ е ......................................................................................20

В о о руж ен и е ................................1 х 85-мм пушка Д-5С,
количество снарядов — 48

Э кипаж, чел......................................................................... 4
Д в и га те л ь ......................................дизельный, В-2-34М,

мощность — 520 л.с.
Запас хода по ш оссе, км  .........................................  150
М аксимальная скорость, к м /ч ................................. 55
Боевая масса, т ...........................................................29,6
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2....................................................... 0,7

С р ед н яя  са м о х о д н а я  ус та н о в ка  С У -1 0 0



прим еня
лись узлы от 
нового танка 
Т-44. Однако 
к концу ис
пытаний 
война закон 
чилась, и ма
шина на во
оружение 
принята не 
была.

рубки до  уровня надгусе- 
ничных полок, что позволи
ло увеличить объем боевого 
отделения □  В лобовом 
наклонном листе имелся 
люк для м еханика-водите
ля. оснащ енный см отровы 
ми приборами □

Боевое отделение было 
совмещ ено с отделением 
управления и располож ено 
в броневой рубке. В ней 
размещ ались органы  уп 
равления маш иной, та нко 
переговорное устройство, 
радиостанция, вооружение, 
боекомплект, носовы е то п 
ливные б а ки .В  переднем 
левом углу рубки находи
лось рабочее м есто меха
ника-водителя, за  его  си д е 
ньем — м есто наводчика, 
справа от пуш ки — место 
командира м аш ины , а в ле
вом заднем углу — место 
заряжаю щ его. Э кипаж  за 
нимал свои м еста через 
прямоугольные лю ки в кры 
ше рубки, ком андир распо 
лагался в неподвижной ко 
мандирской баш енке с 
перископическими см отро 
выми приборами и пятью 
смотровыми щ елями в 
стенках. Щ ели закры вались 
бронестеклами. На крыш е 
рубки в задней части распо 
лагались два вентилятора 
под вы пуклыми броневы ми 
колпаками в  □  а  

Силовое и тр а нсм и сси 
онное отделение было р а с 
положено непосредственно  
за боевым и отделено от 
него перегор одкой  0 .  На 
подм оторной раме ра сп о 
лагался ди зель В -2 -3 4  
мощ ностью  500 л.с. Н епло
хие хара ктери сти ки  этого  
мотора позволяли м аш ине 
массой более 30 т р а зви 
вать скоро сть  до  55 км /ч . В 
силовом отделении были 
расположены главный 
ф рикцион, пятиступенчатая 
коробка передач, бортовы е 
ф рикционы с то рм о зам и  и 
бортовые передачи. Здесь 
же были установлены два 
внутренних топливных 
бака. Ем кость ж е всех внут
ренних топливны х баков 
СУ-100 составляла 400 л.

Устройство ходовой час
ти было полностью  анало
гично танку Т -34 □ .  Е Я  

В правой передней части 
в лобовом листе устанавли
валась 100-мм пушка 
Д- ЮС, которая имела два 
прицела: телескопический 
и панорамный. Внешняя 
бронировка пуш ки литая, 
крепилась к лобовому листу 
корпуса болтами. Крепле
ние и места установки ору 
дия защ ищ ались подвиж 
ной броневой сф ерической 
маской ш

Практическая скорост
рельность пушки составляла 
5—6 выстрелов в минуту. Б о
екомплект состоял из 33 сна
рядов — фугасных, броне
бойных и подкалиберных, а 
также патронов для личного 
оружия экипажа и гранат.

Для связи с остальными 
м аш инам и на поле боя 
С У -100 оснащ алась ультра
коротковолновой рад ио
станцией 9РМ , которая 
обеспечивала связь на 
дальности около 25 км.

В опы тном  порядке о се 
нью 1944 г. были изготовле 
ны и проходили испытания 
установки ЭСУ-100, осна 
щ енная эл ектротрансм ис

сией. и С У-122Л со  122-мм 
пуш кой Д -25Т  К М .

В августе 1943 г. Л.Гор- 
лицким был предложен п ро
ект САУ с задним располо
жением боевого отделения 
ІТёІ. Считалось, что маш ина 
с такой ком поновкой будет 
более маневренной. В м ар
те она была построена и по
лучила индекс «Уралмаш-1». 
В ее конструкции ш ироко
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Самоходная артиллерийская установка СУ-100Ѵ
■ Б роня , м м

л о б .................. 60
борта...............40
баш ня............. 40
корма ............. 30
днищ е.............  15

■ Б роня , м м
л о б .......
борта .... 
башня ... 
корма ... 
днищ е...

. .Д О - '

. .(Й 3 0

.100*0'

З а п а с  ход а  по  ш о с с е , к м ......................  140

■ Д в и га т е л ь ...... авиационный, бензинов
ГАМ-34-ВТ, мощность — 850 л.с.

■  З а п а с  ход а  по  ш о с с е , к м ......................  120

■  М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч .............36

■ Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с пуш кой................
ширина..............................
высота...............................
клиренс

Д в и г а т е л ь .................. дизельный, В-2-34М.
мощность — 520 л.с.

■  М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ......... 5 5 :

■ С ред нее  уд е льно е  д а вл ен и е
на гр ун т, к Г с /с м 2 ................................. 0,68

Б оевая м а сса , т ............................................ 58



■  Самоходная артиллерийская установка СУ-100
к

■ Э ки п а ж , ч е л ................................ 8

■ В о о р у ж е н и е ............1 х  130-мм пушка Б -13



З а п а с  ход а  по  ш о с с е , к м ......................  120

М а кси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч .

б  Б р о н я , м м
лоб ....................................... 75
борта ................................... 45
баш ня..................................75
ко р м а .................................. 45
днищ е..................................20

Вооруж<
КОЛИЧ'

и  С реднее  уд ельное  д авл ен и е
на грунт, кГ с /с м 2 ................................. 0,68

Самоходная артиллерийская установка СУ-100Ѵ

Д в и га т е л ь .................. дизельный, В-2-34М,
мощность — 520 л.с.

З а п а с  ход а  по  ш о ссе , км

■ М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч

■ Б оевая м а сса , т ............................................ 58

■ Б роня , м м
л о б .......
борта .... 
башня ... 
корма ... 
днищ е...

9450 
3000 
2300 
. 400

■ Д в и га т е л ь ...... авиационный, бензиновый
ГАМ-34-ВТ, мощность — 850 л.с.

■ Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с пуш кой................
ш ирина..............................
высота...............................
клиренс



Габаритны е р а зм е р ы , м м
д л и н а .......................................  8490
ш и р и н а ...................................  3400
в ы со та ..................................... 3430
кл и р е н с .....................................525

нзиновыи
с.

9450 
3000 
2300 

... 400

Самоходная артиллерийская установка СУ-100

В о о р у ж е н и е .......1 х  100-мм пушка Д-1 ОС,
количество снарядов — 34

Э ки п а ж , че л ................................. 4

Б оевая м а с с а , т ........................................ 31,2

■  С ре д не е  уд е л ьн о е  д а вл ен и е
на гр ун т, к Г с /с м 2 ...................................0,8

■ Э ки п а ж , чел. 8

■ В о о р у ж е н и е ............1 х  130-м м  пушка Б -13

Т
ё

Г



Тактико-технические  характеристики
САУ С У-100

СУ-100 применялась 
Красной Армией в боях 
осенне-зимней кампании
1944 г. и на завершающем 
этапе войны в І945 г. ш  
ЕШ Достаточно масштаб
но С У-100 использовались 
при отражении немецкого 
контрнаступления у о. Ба
латон (В енгрия)в  марте
1945 г. На остальных участ
ках фронта применение 
С У -100 носило ограничен
ный характер.

До конца 1944 г. на 
«Уралмаше» было выпуще

но 500 машин СУ-100 ЕШ 
За время Великой Отече
ственной войны изготовили 
2495 установок этого типа. 
Всего же на этом заводе за 
годы войны было выпущено 
более 6000 средних само
ходных установок ш  
С У-100 как одна из самых 
удачных и известных бое
вых машин времен Великой 
Отечественной по праву за
няла место на постаменте 
около этого завода.

Производство самоходки 
СУ-100 не прекращалось

до 1947 г., и гюзже эта ма
шина еще долго состояла 
на вооружении Советской 
Армии і ш  В 1960 г. была 
проведена модернизация 
машины, в результате кото
рой она получила усовер
шенствованный дизель 
В-2-34М, новые радиостан
ции, приборы ночного ви
дения и новые опорные 
катки от Т-54. Возможно, 
некоторое количество 
С У-100 находится в парках 
воинских частей и по сей 
день.

СУ-100 состояли на во
оружении армий других стран 
Варшавского договора 
вплоть до 1980-х годов. Они 
поставлялись также в Алба
нию, Алжир. Анголу, Вьетнам,

Кубу, КНДР. Производство 
СУ-100 по лицензии продол
жалось в Чехословакии до 
1952 г. Известно, что само
ходки принимали участие в 
арабо-израильских войнах.

Габаритные разм еры , мм
длина с пушкой ........................................................ 9450
ш ирина.......................................................................  3000
вы сота........................................................................  2300
кл иренс........................................................................400

Броня, мм
лоб....................................................................................75
б орта ............................................................................... 45
башня ............................... .................. ........................... 75
к о р м а ..............................................................................45
днищ е..............................................................................20

В о о руж ен и е ..... 1 х 100-мм пушка Д-1 ОС, количество
снарядов — 34,

Экипаж, чел.........................................................................4
Д в и га т е л ь ......................................дизельный, В-2-34М,

мощность — 520 л.с.
Запас хода по ш оссе, км  ......................................... 140
М аксимальная скорость, к м /ч .................................55
Боевая масса, т ...........................................................31,2
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2....................................................... 0,8

Тяжелый танк прорыва 
Т-100 послужил базой для 
разработки нескольких бое
вых машин,созданных с 
учетом боевых действий в 
Финляндии.

В конце 1939 г. с исполь
зованием базы Т-100 были 
разработаны танк Т-1002 с 
установленной в главной 
башне гаубицей М-10 ка
либра 152.4-мм и инженер
ный танк с противоснаряд- 
ным бронированием. 
Последний предназначался 
для наведения мостов, пе
ревозки саперов и взрыв
чатки, а также эвакуации с 
поля боя поврежденных 
танков.

Но уже в процессе про
ектирования КБ завода 
№ 185 получило задание 
от начальника АБТУ РККА 
Д. Павлова установить на 
базу Т-100 пушку с боль
шими начальными скорос
тями для борьбы с дотами 
и другими фортификаци

онными сооружениями. 
Решение об отмене изго
товления инженерного 
танка было принято Воен
ным советом Северо-За
падного фронта, и чертежи 
корпуса танка с обозначе
нием Т-100Х в январе 
1940 г. были переданы 
Ижорскому заводу.

В отличие от Т -100 на 
инженерный танк Т-100Х 
вместо башен установили 
бронированную рубку кли
новидной формы со 130-мм 
пушкой Б -13. Изготовле
ние торсионной подвески 
было поручено имевшему 
опыт в данной области Ки
ровскому заводу. Чтобы 
ускорить работы по сборке 
машины (теперь она полу
чила индекс СУ-100Ѵ). фор
му рубки заменили на более 
простую а а Бронекор- 
пус получили с Ижорского 
завода в середине февра
ля, а 14 марта самоходка 
совершила свой первый вы-



Основны е тактико -технические  данные
і САУ СУ-100Ѵ

Габаритные разм еры , мм
8490

ширина ............................................................ ....  3400
3430

клиренс ........................................................... ............525
Броня, мм

лоб..................................................................... .............. 60
борта ................................................................ .............. 40

.............. 40

.............. 30

..............  15
В о о руж ен и е ................................1 х 130-мм пушка Б -13
Э ки п а ж ,ч е л ....................................................... ................. 8
Д вигатель . . .авиационный, бензиновый ГАМ-34-ВТ,

мощность — 850 л.с.
Запас хода по ш оссе, км  ............................ ............. 120
М аксимальная скорость, к м /ч .................................36
Боевая м асса, т ............................................... ............... 58
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2......................................... ........... 0.68

езд. Но военные действия 
на советско-финском 
фронте в это время завер
шились и испытать машину 
в боевой обстановке не 
пришлось. Летом 1940 г. 
самоходная установка 
была передана в Кубинку, а 
в ноябре 1941 г., в наибо
лее тяжелый период битвы 
под Москвой, СУ- 100Ѵ вме
сте с опытными самоход
ными установками СУ-14 и 
СУ-14-1 была включена в 
состав самоходного артил
лерийского дивизиона осо
бого назначения, сведений 
о боевом применении уста
новки не имеется □  н а

Когда советско-финлянд
ская война еще продолжа
лась, была сделана попытка 
модернизировать Т-100 пу
тем усиления его вооруже
ния. По указанию замести
теля наркома обороны Г. Ку
лика на Т -100 для борьбы с 
надолбами была установле
на 152-мм гаубица М-10. 
Для этого изготовили новую 
башню вместо имевшейся 
башни Т-100 с 76-мм пуш
кой Л -11. Машина со 
152-мм артсистемой полу
чила индекс Т-1002. Но по
скольку к этому времени на 
вооружение были приняты 
КВ-1 и КВ-2, новая башня 
так и не была установлена 
на танк.

Конструкторским отде
лом завода № 185 (ведущий 
инженер проекта Шуфрин) в

апреле 1940 г. на базе 
Т -100 был также разрабо
тан проект нового тяжелого 
танка («изделие 103»), 
предназначенного для по
давления наземных огневых 
точек и борьбы с флотом

противника. Но далее со
здание такой машины было 
признано нецелесообраз
ным из-за того, что Т -100 на 
вооружение не был принят и 
отсутствовало базовое 
шасси в

Первые попытки по со
зданию советской безба
шенной самоходной артил
лерийской установки (САУ) 
на базе Т-34 были предпри
няты весной 1942 г. конст
рукторами Уралмашзавода 
Н. Куриным и Г. Ксюниным. 
Машина получила индекс 
У-34. Она сохранила ходо
вую часть Т-34 и 76-мм 
пушку, но отличалась отсут
ствием вращающейся баш
ни. несколько увеличенной 
броней и отсутствием кур
сового пулемета. Конструк
ция была сильно унифици
рована. что позволяло 
наладить выпуск новой ма
шины на любом машино
строительном производ
стве. Проект У-34 был 
одобрен Наркоматом танко
вой промышленности, од
нако выпуск ее не начинал
ся из-за нехватки заводских

мощностей. Все работы 
были направлены на произ
водство танков Т-34.

Однако уже осенью этого 
же года командованием 
Красной Армии планирова
лись крупные наступатель
ные операции с участием 
подвижных артиллерийских 
установок. Работа по созда
нию САУ возобновилась. 
Наиболее важным счита
лось создание самоходной 
установки на базе 122-мм 
гаубицы М-30.

На Уралмашзаводе спеш
но была создана Особая 
конструкторская группа 
(ОКГ) самоходной артилле
рии. В то время в ОКГ уже 
имелось несколько проек
тов самоходных установок с 
гаубицей калибра 
122 мм — на базе трофей
ного штурмового орудия 
ЗііЮІІІ и проект на базе оте-

139
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Самоходная установка С У-122

чественного шасси Т-34, 
получившего индекс У-35
□  в  а  □

Наводка орудия на цель в 
горизонтальной плоскости 
производилась за счет по

ворота машины или поворо
та гаубицы относительно 
корпуса, по вертикали — за 
счет перемещения гаубицы 
в вертикальной плоскости. 
Ходовая часть и управление

были аналогичны танку 
Т-34, что позволяло наби
рать экипажи для САУ без 
переучивания механиков- 
водителей а

30 ноября 1942 г. нача
лись заводские испытания 
У-35. После устранения вы
явленных недостатков (пло
хая вентиляция рубки, проб
лемы с креплением орудия) 
машина прошла комплекс 
государственных испыта
ний. и была рекомендована 
к производству 0 .

На вооружение САУ 
У-35 была принята под ин
дексом СУ-122. Серийное 
производство срочно было 
налажено на Уралмашзаво- 
де.И уже в конструкцию ма
шин первой партии были 
внесены изменения. Так, ло
маный лобовой лист был за
менен прямым, были устра
нены щели в бронезащите 
гаубицы, изменено положе
ние рабочих мест экипажа и 
размещение боеукладки. В 
дальнейшем на всех серий
ных машинах была удалена 
командирская башенка.

В декабре 1942 г. было 
проведено формирование 
первых самоходно-артил
лерийских полков в  Пер
вый свой бой С У-122 приня
ли 13— 14 февраля 1943 г. 8 
частной операции 54-й ар
мии □  В этих боях полнос
тью была выработана такти
ка применения самоходных 
орудий. Она заключалась в 
том. что самоходки должны 
были двигаться несколько 
позади атакующих танков и 
своим огнем подавлять 
контратаки врага и его ук
репления.

Более половины машин 
первой серии были отправ
лены в учебный Центр са
моходной артиллерии, где 
они проходили дальнейшие 
испытания, результатом ко
торых стали СУ-122 второй 
серии.

На этих машинах была из
менена маска орудия, изме
нился также и интерьер руб
ки. Топливные баки стали 
цилиндрическими а .  и з  

На машинах третьей се
рии (после апреля 1943 г.) в 
очередной раз была изме

нена боевая рубка ш  Топ
ливные баки унифицировали 
с Т-34. Для вытяжки порохо
вых газов из боевого отде
ления стали устанавливать 
дополнительный вентиля
тор. Был также увеличен бо
екомплект СУ-122. При этом



Основные тактико-технические  данные
САУСУ-122

1943 г. такая САУ проходила 
испытания вместе с опыт
ными СУ-85, однако целая 
череда поломок не позво
лила пройти их до конца.

Предложения по модер
низации СУ-122 и созданию 
новых самоходных артилле
рийских орудий стали все 
чаще отвергаться руковод
ством Наркомата танковой 
промышленности.

Но в Самоходно-артилле- 
рийских полках продолжали 
воевать СУ-122, поскольку 
мощности 85-мм осколоч
ных снарядов не хватало для 
уничтожения укрепленных 
полос противника. Зачастую 
бывали случаи, когда броне

танковые уп
равления тан
ковых армий 
настойчиво 
просили вы
делить хотя 
бы несколько 
десятков 
СУ-122, 
так как 
СУ-85 были 
непригодны к 
борьбе с ук
репленными 
боевыми точ
ками против
ника.

Габаритные разм еры , мм
длина с пушкой .......................................................  6950
ш ирина.......................................................................  3000
вы сота........................................................................  2240
клиренс........................................................................ 400

Броня, мм
лоб.................................................................................... 75
б орта ............................................................................... 45
баш ня.............................................................................. 75
корма .............................................................................. 45
днищ е.............................................................................. 20

В ооруж ен ие ...................... 1 х 121,9-мм гаубица М-30,
количество снарядов — 40

Экипаж, чел ......................................................................... 5
Д в и га т е л ь ......................................дизельный, В-2-34М,

мощность — 520 л.с.
Запас хода по ш оссе, км  .................................... 150 км
М аксимальная скорость, к м /ч ................................. 55
Боевая масса, т ........................................................... 30.9
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2..................................................... 0,73

сократили второго заряжаю
щего. Экипаж уменьшился с 
6 до 5 человек.

Большие нарекания тан
кистов вызывала пехотная 
гаубица М-30, установлен
ная на СУ-122. Она имела 
недостаточную скоро
стрельность и малую на
стильность и, хотя облада
ла хорошей бронепробива- 
емостью, была мало 
приспособлена для стрель
бы по быстро передвигаю
щимся целям. Это выяви
лось в июльском сражении 
на Курской дуге.

Поэтому в артиллерий
ском отделении Уралмаш- 
завода спешно приступили 
к доводке разработанного 
еще в 1941 г. 122-мм танко
вого орудия У -11. В отли
чие от М-30 эта гаубица 
имела клиновой затвор, ко
торый обеспечивал значи
тельный выигрыш в скоро
стрельности.

Машины, оснащенные га
убицей У-11, получили ин

декс СУ-122М 
ш  Боевое 
отделение 
было расши
рено благода
ря увеличе
нию рубки до 
ширины гусе
ницы. Для бо
лее эффек
тивной 
стрельбы ус
танавливался 
телескопи
ческий при
цел прямой 
наводки. Однако машина по
лучилась слишком тяжелой и 
имела малый боекомплект 
(около 30 выстрелов). Эти 
недостатки были обусловле
ны тем, что орудие У -11 было 
расположено в рубке со сме
щением назад и потому за
нимало много пространства.

Предпринимались попыт
ки унификации конструкции 
новой 122-мм гаубицы 
Д-6 с противотанковой пуш
кой Д-5 г а  ш  Летом

Тяжелая самоходная ус
тановка СУ-152 была разра
ботана в начале 1943 г. и 
явилась первым образцом 
тяжелой самоходной артил
лерийской установки, изго
товленным на Челябинском 
заводе на базе тяжелого 
танка КВ-1С. Коллектив 
конструкторов возглавлял 
Л.С. Троянов.

В связи с началом подго
товки к решительному на
ступлению под Сталингра
дом Государственный Ко
митет Обороны принял 
решение в кратчайший 
срок (за 25 дней!) создать 
мощную самоходную ар
тиллерийскую установку, 
вооруженную 152-мм пуш
кой-гаубицей — новым 
действенным средством 
борьбы с танками врага.

Для конструкторов, тех
нологов — участников

сверхскоростного проекти
рования артиллерийских 
самоходок — это было вре
мя сверхнапряженного тру
да. Многие жили прямо в 
кабинетах, спали на крова
тях, поставленных у чертеж
ных досок, неделями не по
кидая цеха. Необходимо 
было в сжатые сроки ре
шить множество проблем: 
как расположить боевое от
деление и гаубицу с учетом 
ее баллистики, как умень
шить нагрузки на корпус 
при стрельбе,чтобы пре
дотвратить поломки торси- 
онов, каким образом выде
лить пространство для 
отката и др. и  вот уже 
7 февраля 1943 г. вновь со
зданная САУ успешно про
ходит испытания, а к 1 мар
та выпускается первая 
серия из 35 машин О  0  
Директор Кировского заво-
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Самоходная артиллерийская установка СУ-122

■ Э ки п а ж , ч е л .......5

■ В о о р уж ен и е  ... 1 х 121,9-мм гаубица М-30, 
количество снарядов — 40

■ З а п а с  ход а  по  ш о с с е , к м ..................... 150

■ М а кси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............55

...75

..45

...75

...46

...20

Б роня , м м
л о б ........
борта . 
башня
корма
днище

Д в и га т е л ь .................дизельный, В-2-34М,
мощность — 520 л.с.

; В о о р у ж е н и е ............. 1 х  152,4-мм гаубица
МЛ-20С, количество снарядов — 20

- Э к и п а ж ,ч е л ...........

■  Б роня , м м
лоб .................75
борта ............. 60
баш ня............ 75
ко р м а ............ 60
днищ е............ 30

8950 
3250 
2450 
. 440

Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с пуш кой.................
ш ирина...............................
вы сота................................
клиренс



Самоходная артиллерийская установка СУ-152

Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с пуш кой...............6950
ш ирина............................. 3000
высота.............................. 2240
клиренс............................. 400

■ С ре д не е  уд е л ьн о е  д а вл ен и е  ■  Б оевая м а с с а , т  
на гр ун т , к Г с /с м 2 .................................0,73

■ Д в и га т е л ь ........................
мощность — 600 л.с.

.дизельный, В-2К,

З а п а с  хода  по  ш о с с е , к м ......................  165

М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч .............43

■ Б оевая м а сса , т ........................................ 45,5

■ С ред нее  уд е льно е  д а вл ен и е  
на гр ун т, к Г с /с м 2 ...................
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М

С р е д н е е  
на грук

Самоходная артиллерийская установка СУ-122
Б роня , м м

л о б ........
борта.....
башня .... 
корма ....

Д в и га т е л
мощное

в ?

■ Э ки п а ж , ч е л ........5

■ В о о р уж ен и е  ... 1 х  121,9-мм гаубица М-30, 
количество снарядов — 40

■ Д в и га т е л ь .................дизельный, В-2-34М ,
мощность — 520 л.с.

З а п а с  ход а  по  ш о с с е , к м ......................  150

М а кси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч

в  Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с пуш кой................

В о о р у ж е н и е ............. 1 х  152,4-мм гаубица
МЛ-20С, количество снарядов — 20

■ Э ки п а ж , ч е л ........... 5

■  Б роня , м м
л о б .......
борта.... 
башня ... 
корма ... 
днище...



Самоходная артиллерийская установка

■ Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с пуш кой...............6950
ш ирина............................. 3000
высота.............................. 2240
клиренс............................. 400

■

М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............. 43

■ Б оевая м а сса , т ........................................ 45,5

■ Б оевая м а с с а , т

■

■ С ред нее  уд е льно е  д а вл ен и е  
на гр ун т, к Г с /с м 2 ...................

С ред нее  уд е л ь н о е  д а вл ен и е  
на гр ун т , к Г с /с м 2 ...................

Д в и га те л ь
мощность

......................дизельный, В-2К,
— 600 л.с.

■ З а п а с  хода  по  ш о с с е , км



Тяжелая самоходная установка СУ-152

в передней части — отделе
ния управления и боевое, в 
кормовой — моторно
трансмиссионное. В носо
вой части корпуса, слева от 
пушки размещался механи
к-водитель. справа от пуш
ки — командир машины, 
слева от пушки — наводчик, 
а в кормовой части корпу
са — два заряжающих 0.

Ходовая часть была ана
логична танку КВ- 1С и унас
ледовала все недостатки, 
присущие моторно-тран
смиссионной группе этой 
машины □  а  Бортовая 
броня, толщиной всего 
60 мм не защищала от не
мецких длинностпольных
75-мм и 88-мм орудий. Еще 
одним недостатком был не
большой угол горизонталь
ной наводки орудия — око
ло 12° и как следствие — 
уязвимость САУ с флангов.

Но несмотря на все это 
С У-152 заслужила у фрон
товиков репутацию очень 
нужной машины. Все ее не
достатки перекрывались ог
ромной огневой мощью.

Боевое крещение СУ-152 
получили ѳ боях на Курской 
дуге, где проявилась наи
большая эффективность 
применения танковых ар
мий в качестве средства 
развития успеха □  Снаря
ды самоходки не только 
проламывали броню немец
ких «Пантер- и «Тигров», но 
нередко вообще срывали с 
них башни, разбивали и оп
рокидывали средние фаши
стские танки. Шли после
дние месяцы войны. Городи 
крепость Кенигсберг были 
превращены в единый мощ
ный укрепрайон. Путь со
ветским танкам и пехоте 
преграждало кольцо старых 
фортов и новейших железо
бетонных дотов 0 .  Особен
но трудным оказался форт 
Королева Луиза. Наши лег
кие противотанковые ору

дия. которые 
удалось пе
реправить 
через канал 
Ланд-Гра- 
бен, безус
пешно пыта
лись
пробить за
баррикади
рованные 
ворота и сте
ны форта.

да А.А. Го- 
регляд и 
Ж.Я. Котин 
докладыва
ли в Нарко
мат: «Зада
ние ГКО... по 
проектиро
ванию и из
готовлению 
артиллерий
ской само
ходной уста
новки со 
152-мм гаубичной пушкой 
образца 1937 года 
МЛ-20 на базе КВ- 1С вы
полнено. Самоходка 
К В -14 после заводских ис
пытаний передана государ
ственной комиссии». Вес
ной 1943 г. новые машины 
начали поступать в учебные 
части и в действующую ар
мию. Тогда же она получила

свой новый и окончательный 
индекс СУ-152. В процессе 
производства в конструк
цию машины вносились из
менения. направленные на 
улучшение боевых качеств.
В частности была разрабо
тана турельная установка 
под пулемет ДШ К 0  Одна
ко век этих машин в произ
водстве был недолог. Уже

сотен 152-мм САУ. Немцы 
были в неведении и прини
мали их то за стационарные 
артиллерийские установки, 
то за батареи судовых ору
дий или даже за сверхтанки.

Общая компоновка 
СУ-152. как у средних САУ:

осенью 1943 г. ее место в 
сборочном цехе заняла 
ИСУ-152. Всего за период с 
весны до осени 1943 г. ЧКЗ 
выпустил более 600 машин 
СУ-152 □

К началу Курской битвы 
было изготовлено несколько



Нужны были тяжелые ору
дия. которые невозможно 
было доставить под плот
ным губительным огнем.

Раздавшийся залп тяже
лых орудий заставил на
ших автоматчиков поднять 
головы — бьют 152-мм 
орудия. После второго 
залпа из-за руин показа
лась батарея тяжелых са 
моходных орудий СУ-152. 
Командирская машина ос 
тановилась и выстрелила 
по одному из «Тигров», и 
когда дым рассеялся, ав
томатчики увидели раз
вернутый боком «Тигр» без 
башни. Экипаж второго 
-Тигра- о панике покидал 
машину. Теперь самоход
ки. ведя огонь с коротких 
остановок по амбразурам, 
быстро продвигались к во
ротам форта. С каждым 
выстрелом самоходки в 
башнях форта вспыхивало 
пламя, подавлялись огне
вые точки, рушились сте
ны. Еще один мощный залп 
разметал баррикаду в во
ротах. и батарея вместе с

Тактико-технические характеристики
САУ С У -152

Габаритные разм еры , мм
длина с пушкой ............................... 8950
ш ирина..............................................  3250
высота...............................................  2450
кл иренс............................................... 440

Броня, мм
лоб........................................................... 75
б орта .......................................................60
баш ня..................................................... 75
корма ..................................................... 60
днищ е..................................................... 30

В о о руж ен и е .........  1 х 152,4-мм гаубица
МЛ-20С, количество снарядов — 20

Э кипаж , чол ................................................ 5
Д в и га т е л ь ......... дизельный, В-2К. мощ

ность — 600 л.с.
Запас хода по ш оссе , к м ................. 165
М аксимальная

скорость, к м /ч ....................................43
Боевая м асса , т .................................. 45.5
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см г .............................0.85

пехотой Е Е
ворвалась 
во внутрен
ние укреп
ления ф ор
та. Было 
озято 
350 плен
ных. 9 тан
ков. 200 ав
томашин, 
склады с горючим.

Батарея самоходок 
С У-152. подавившая в ап
реле 1945 г. огневые точки 
одного из самых укреплен
ных фортов врага, входила 
в состав 350-го гвардейс
кого артиллерийско-само
ходного полка. Команди
ром ее был старший 
лейтенант Александр Кос
модемьянский н а

В 1944 г. отдельные тан
ковые самоходно-артил- 
лейские полки (ОТСАП) на
чинают постепенно 
перевооружаться новыми 
ИСУ-152 и ИСУ-122. В этих 
машинах удалось устра
нить недостатки, присущие 
ходовой части танков КВ.

усилить бронирование без 
увеличения массы. Разра
ботанная для СУ-152 ту- 
рельная установка приго
дилась для САУ ИСУ.

Оставшиеся самоходки 
С У-152 продолжали активно 
эксплуатироваться, поэто
му немногие из них дошли 
до конца войны.

В настоящее время обра
зец С У-152 экспонируется в 
Музее бронетанковой тех
ники в подмосковной Ку
бинке ш

Разработка ИСУ-122 и 
ИСУ-152 велась одновре
менно на челябинском Ки
ровском заводе (ЧКЗ) осе
нью 1943 г. на базе уже 
производившегося тяжело
го танка ИС-1.

Идея создания самоход
ной артиллерийской уста
новки 122-мм калибра на 
базе ИС возникла летом
1943 г. после увеличения 
выпуска 122-мм орудия 
А -19. которое было уже 
приспособлено под корпус 
САУ. Это орудие могло про
бивать броню новейших не

мецких танков с любых дис
танций О

Первоначально пушку 
А -19 предполагалось уста
навливать на базу САУ 
К В -14 (СУ-152). После ос
воения на ЧКЗ производ
ства танков ИС был постро
ен первый образец САУ на 
этой базе, оснащенный 
152-мм пушкой МЛ-20С. — 
ИСУ-152. А поскольку при
дание мобильности 122-мм 
орудию еще оставалось 
первостепенной задачей, то 
через месяц, в декабре
1943 г.. был построен

-объект 242-. который и 
стал прототипом для 
ИСУ-122.

Но несмотря на то. что 
проекты 122-мм САУ на базе 
ИС уже были воплощены в 
металле и проходили испы
тания. все работы по ним 
были временно приостанов
лены. Это было связано с 
тем. что велась большая ра
бота по установке 122-мм 
пушки Д-25Т в башню ново
го  танка ИС-2. и считалось, 
что такая машина имеет 
неоспоримое преимущество 
по сравнению с САУ 0

На ЧКЗ тем временем 
производилась только 
ИСУ-152. Задел корпусов 
этой машины за несколько 
месяцев намного превысил 
количество 152-мм гаубиц 
МЛ-20С. Да и на складах 
уже имелось достаточное 
количество пушек А -19. по
этому работу по ИСУ-122 
возобновили и с апреля 
1944 г. начали их серийный 
выпуск, параллельно с 
ИСУ-152.

В конце 1943 г. конструк
торы КБ Ф .Ф . Петрова су
щественно усовершенство
вали орудие А -19. изменив 
его затвор с поршневого на 
клиновой полуавтоматичес

кий. Такое орудие получило 
индекс Д-25С а  Посте
пенно. с увеличением про
изводства усоверш енство
ванных пушек, их начали 
устанавливать и в сам о
ходные установки. Так в 
сентябре 1944 г. появилась 
ИСУ-122С, отличавшаяся 
от предшественницы дуль
ным тормозом на стволе и 
иной броневой маской 
орудия □

До конца войны на ЧКЗ 
было выпущено 2159 
ИСУ-122 и около 700 
ИСУ-122С.

В процессе производства 
в различных КБ предприни
мались попытки увеличения

145
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Тяжелая самоходная установка ИСУ-122 с пуш кой Д-19

Тяжелая самоходная установка ИСУ-122 с пуш кой Д -25С

огневой мощи ИСУ-122. Так 
появились варианты 
ИСУ-122-1, разработанный в 
СКБ-2 опытного завода 
№ 100, с 122-мм пушкой 
Б/1-9; ИСУ-122БМ. разрабо
танный в ЦАКБ, с пушкой 
С-26-1 и ИСУ-130, оснащен
ный 130-мм морским оруди

ем Б -13. Серийно ни один из 
них не выпускался 0 .

Устройство ИСУ-122 от
личается от устройства 
ИСУ-152 установкой ору
дия и иной раскладкой бо
еприпасов. Благодаря 
меньшему размеру орудия 
в боевой рубке удалось

разместить 
боекомп
лект из 
30 выстре
лов. Лафет
ная часть 
пушек 
МЛ-20С и 
А -19 одина
кова, что по
могло конст
рукторам 
сделать

ИСУ-122 в кратчайшие сро
ки. Для стрельбы из пушек 
А -19 или Д-25С применя
лись осколочно-фугасные, 
бронебойно-трассирующие 
и бетонобойные снаряды и 
гранаты. Для защиты от на
падения с воздуха на всех 
серийных машинах, начи
ная с конца 1944 г.. стали 
устанавливать 12,7-мм пу
лемет ДШ К с боекомплек
том 250 патронов 0 .  При
цельные приспособления 
отличались от аналогичных 
приспособлений ИСУ-152 и 
были рассчитаны на боль
шую дальность стрельбы.

Первые самоходки 
ИСУ-122 стали поступать в 
действующие войска в ап
реле 1944 г. Е1 Казалось 
бы, боевые задачи ИСУ-122 
более эффективно выполня
ла более мощная ИСУ-152, 
однако на практике ИСУ-122 
имела некоторые преиму
щества. По сравнению с 
ИСУ-152 самоходка имела 
больший боезапас. Снаряды 
122-мм пушки были намного 
легче, чем у гаубицы 152-мм 
калибра, что несомненно 
повышало скорострель
ность. Поэтому предназна
чение ИСУ-122 все же со
стояло в истреблении 
танков противника, а не в

разрушении его укреплений. 
Наряду с этим самоходка 
использовалась и при по
давлении дотов, разруше
нии кирпичных укреплений.

Зачастую были случаи, 
когда в ходе штурмовых 
боев ИСУ-122 заменяли на 
поле боя свой танк-базу 
ИС-2. Одинаковое устрой
ство моторного отделения и 
отделения управления по
зволяли танкистам быстро 
переквалифицироваться в 
«самоходчиков» 0 .

О значении САУ сказано в 
одном из отчетов о боевых 
действиях 1-й гвардейской 
танковой армии: «На всех 
этапах боя самоходная ар
тиллерия играла важную

роль в поддержке действий 
войск. При стремительном 
наступлении она совместно 
с танками неотступно пре
следовала противника, 
уничтожая его живую силу и 
технику. Обладая высокой 
подвижностью и мощной 
броней, равной современ
ным танкам, самоходная 
артиллерия зарекомендо
вала себя как артиллерия 
непосредственного сопро
вождения танков и пехоты. 
Кроме того, самоходная ар
тиллерия явилась эффек
тивным средством оборо
ны» 0 ,  УМ.

Наряду с ИСУ-152,
СУ-100, СУ-76 самоходка 
ИСУ-122 занимает почетное



место в ряду боевых ма
шин, которые внесли ог
ромный вклад в разгром на
цистской Германии Е Л  

После окончания войны 
производство ИСУ-122 было 
прекращено, но оставшиеся 
в строю САУ еще долго слу
жили Советской Армии ш  
В 1958 г. на всех оставшихся 
машинах заменили радио
станцию и переговорное ус
тройство. Позже на базе 
ИСУ-122 строились тягачи, 
машины обслуживания ра
кетных комплексов.

Тактико-технические характеристики
САУ ИСУ-122

Габаритные 
размеры , мм
длина с пушкой ............................... 9850
ш ирина..............................................  3070
высота...............................................  2480
клиренс............................................... 470

Броня, мм
лоб........................................................... 75
борта ...................................................... 60
баш ня..................................................... 75
корма ..................................................... 60
днищ е..................................................... 30

В ооруж ен ие ...............  1 х 121,9-мм пуш
ка Д-25С, количество снарядов — 30;
1 х 12,7-мм зенитный пулемет ДШК, 
количество патронов — 250

Экипаж, чел................................................ 5
Д в и га те л ь .....дизельный, В-2-ИС, мощ

ность — 600 л.с.
Запас хода по ш оссе, км  ................. 145
М аксимальная скорость, к м /ч ........ 35
Боевая м асса, т ......................................46
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2...............................0,8

В начале 1943 г. перед ко
мандованием Красной Ар
мии остро стал вопрос о не
обходимости разработки и 
внедрения в производство 
тяжелых самоходных артил
лерийских установок для по
ражения сильно укреплен
ных полос обороны 
противника, а также для 
уничтожения немецких тан
ков с большой толщиной 
брони, таких как САУ «Фер
динанд» и нового танка 
«иадсірапгег».

После создания коллекти
вом КБ № 100 «объекта 
237» — прототипа будущих 
танков ИС — и успешных его 
испытаний ГКО выдал рас

поряжение о скорейшем 
производстве новых танков 
ИС-1 на ЧКЗ, который в то 
время занимался производ
ством тяжелого танка КВ-85, 
среднего Т-34 и тяжелой ус
тановки СУ-152. Последняя 
была построена на базе тя
желого танка КВ-1С, осна
щалась 152-мм гаубицей 
МЛ-20С, имела неподвиж
ную рубку, установленную 
вместо башни. Эта самоход
ка уже успела отлично заре
комендовать себя в битве на 
Курской дуге. 152-мм ее сна
ряды успешно пробивали 
броню новейших немецких 
танков практически с любых 
расстояний.

Производство танков 
ИС-1 на ЧКЗ постепенно 
вытесняло производство 
остальных танков. И перед 
конструкторами был по
ставлен вопрос о создании 
на базе новых тяжелых тан
ков ИС установки, одинако
вой по вооружению с 
СУ-152. Оказалось, что для 
постройки новой САУ тре
буется заново разработать 
боевую рубку, так как гео
метрически корпуса ИС и 
КВ сильно различались. Но
вая броневая рубка увели
чилась по высоте, что бе
зусловно повышало 
заметность машины на поле 
боя, но и условия работы

экипажа улучшились. Арт- 
систему предполагалось 
оставить без изменений. 
Таким образом, благодаря 
накопленному опыту при 
производстве СУ-152 за ко
роткий срок на заводе была 
создана САУ под индексом 
«объект 241» о

Опытный образец вышел 
на испытания 21 ноября
1943 г. Машина успешно 
прошла их и была запущена 
в производство под индек
сом ИСУ-152 0 .

Нехватка стволов орудий 
МЛ-20С серьезно тормози
ла выпуск новых САУ. Одна
ко уже к декабрю 1943 г. па
раллельно с 
выпуском 
ИСУ-122 и 
ИС-1 завод 
изготовил 
30 ИСУ-152.

Конструк
ция СИЛОВОЙ 
установки, 
транмиссии, 
ходовой час
ти, электро

оборудования и радиообо
рудования ничем не отли
чалась от агрегатов ИС. 
Топливные баки имели из
мененную форму в  Корпус 
был сварен из броневых 
плит. Внутренняя компонов
ка включала два отделения: 
управления и боевое; сило
вое □

Броневая рубка, изго
товленная из катаных лис
тов, стала размещаться в 
передней части корпуса.
В ней на специальном стан
ке располагалась 152-мм 
пушка-гаубица, смещенная 
вправо от продольной оси 
машины а  ш
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Б оевая  м а с с а , т ...................... 46

В о о р у ж е н и е .....................1 х 121,9-мм пуш
ка Д-25С, количество снарядов — 30;
1 х 12,7-мм зенитный пулемет ДШК, ко
личество патронов — 250

С ре д не е  уд е л ьн о е  д а вл ен и е
на гр ун т , к Г с /с м г ................................... 0,8

Б роня , м м

башня
корма
днище

Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с пуш кой.................................. 981
ширина................................................  ЗЕРО
высота..................................................2ЯВ

клиренс..................................................ВДт

Э ки п а ж , ч е л __ 5

Самоходная артиллерийская установка ИСУ-152

■ М акси м а л ьн а я
с ко р о с ть , к м / ч .................. 35

С ред нее  уд е льно е  д а вл ен и е  
на гр ун т, к Г с /с м 2 ............. 0,8

■ Д в и га т е л ь .....................дизельный, В-2-ИС /
мощность — 600 л.с.

м З а п а с  хода  по  ш о ссе , к м .......... 145

Б оевая м а сса , т



Самоходная артиллерийская установка ИСУ-122

Д в и га т е л ь ................... дизельный, В-2-ИС,
мощность — 600 л.с.

■ В о о р у ж е н и е .......................1 х 152,4-мм гаубица МЛ-20С,
количество снарядов — 20; 1 х 12,7-мм зенитный пу
лемет ДШК, количество патронов — 250

■ Э ки п а ж , ч е л ........5

Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с пуш кой...............9050
ш ирина............................. 3070
высота.............................. 2480
клиренс.............................  470

Б роня , м м
л о б .................75
борта............. 60
баш ня............ 75
ко р м а ............ 60
днищ е............ 30



Д в и га те
мощн

■ Э ки п а ж

Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с пуш кой.................................. 9850
ш ирина................................................  3070
вы сота.................................................  2480
клиренс..................................................470

Э ки п а ж , ч е л ........5

Самоходная артиллерийская установка ИСУ-152

В о о р у ж е н и е .....................1 х 121,9-мм пуш
ка Д-25С, количество снарядов — 30;
1 х 12,7-мм зенитный пулемет ДШК, ко
личество патронов — 250

Б роня , м м
лоб ... 
борта 
башня
корма
днище

Б оевая  м а с с а , т ......................46

С ре д не е  уд е л ьн о е  д а вл ен и е
на гр ун т , к Г с /с м г ...................................0,8

■ Д в и га т е л ь .....................дизельный, В-2-ИС,
мощность — 600 л.с.

■  М акси м а л ьн а я
с ко р о с ть , к м /ч

■ Б оевая м а с с а , т .................. 46

С ред нее  уд е л ьн о е  д а вл ен и е  
на гр ун т, к Г с /с м 2 ............. 0,8

■ З а п а с  хо д а  по  ш о с с е , км



!-----------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------------

Самоходная артиллерийская установка ПСУ-122
9850 
3070 
2480 
. 470

к, чел........ 5

Д в и га т е л ь ................... дизельный, В-2-ИС,
мощность — 600 л.с.

З а п а с  ход а  по  ш о с с е , к м ......................  145

М акси м а л ьн а я  с ко р о с ть , к м /ч ............ 35

Э ки па ж , ч е л ........5
В о о р у ж е н и е .......................1 х 152,4-мм гаубица МЛ-20С,

количество снарядов — 20; 1 х 12,7-мм зенитный пу
лемет ДШК, количество патронов — 250

й, В-2-ИС,

Габаритны е р а зм е р ы , м м
длина с пуш кой...............9050
ш ирина............................. 3070
вы сота.............................. 2480
клиренс.............................  470

■ Б роня , м м
л о б .................75
борта ............. 60
баш ня............ 75
ко р м а ............ 60
днищ е............ 30 149
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Тяжелая самоходная установка ИСУ-152

ПРИМЕНЕНИЕ ИСУ-152

Командирской башенки 
не было, командир вел на
блюдение через перископи
ческий прибор,закреплен
ный на крыше рубки. Для 
управления огнем ИСУ-152 
оснащались телескопичес
ким прицелом СТ-10 и па
норамой Герца, которые 
обеспечивали ведение огня 
как прямой наводкой, так и 
с закрытых позиций.

Внешняя связь осуществ
лялась с помощью радио
станции, для внутренней 
служило танковое перего
ворное устройство. Связь с 
десантом, который распо
лагался на кормовой части 
корпуса, велась с помощью 
звуковой сигнализации.

Экипаж состоял из четы
рех или пяти человек: ко
мандир САУ, командир ору
дия. механик-водитель, 
заряжающий и замковый. 
Если экипаж был сокращен 
до четырех человек, то обя
занности замкового выпол
нял заряжающий.

Боекомплект ИСУ-152 
составлял 20 выстрелов 
раздельного заряжания 
бронебойно-трассирующи
ми снарядами. Остальной 
боекомплект составляли 
осколочно-фугасные грана
ты и патроны к личному ору
жию экипажа Ц .

В процессе производства 
в конструкцию ИСУ-152 
вносились небольшие из
менения. На машинах более 
поздних выпусков была за
менена радиостанция (10РК 
вместо ЮР), устанавливал
ся 12,7-мм зенитный пуле
мет ДШ К на крыше боевой 
рубки, была увеличена ем
кость внешних топливных 
баков [О

В 1944— 1945 гг. предпри
нимались попытки увеличе
ния огневой мощи ИСУ-152. 
Для этого в опытном поряд
ке на самоходки устанавли
вались длинноствольные 
152-мм пушки БЛ-8 и БЛ-10, 
но при испытаниях длинные 
стволы орудий препятство
вали прохождению САУ по 
пересеченной местности, к 
тому же было выявлено мно
жество других недостатков. 
Машина к производству 
принята не была. Эти опыт
ные образцы сохранились 
до наших дней в музее в Ку
бинке а

С начала 1944 г. самоход
ные артиллерийские полки, 
вооруженные СУ-152, стали 
оснащаться установками 
ИСУ-152 и ИСУ-122. До кон
ца войны было сформиро
вано 53 таких полка, 8 каж
дом из которых находилось 
по 21 машине того или ино
го типа.

Основная задача новых 
полков ИСУ — поддержка

наступательных операций, 
поэтому большинство из 
них находилось в резерве 
армий и фронтов. Огневая 
поддержка со стороны САУ 
ИСУ должна была вестись с 
больших расстояний, по
скольку ограниченный го 
ризонтальный сектор об
стрела делал их уязвимыми 
при ближнем бое и подходе 
с фланга. В качестве истре

бителя танков более подхо
дила ИСУ-122, бронепро- 
биваемость пушки которой 
была намного лучше, чем у 
МЛ-20С, установленной на 
ИСУ-152. Основной зада
чей при применении 
152-мм САУ стало выбива
ние противника из сильно 
укрепленных траншей, где 
бетонобойные и осколоч
но-фугасные снаряды са

моходки просто не остав
ляли шанса на спасение. 
Хорошо зарекомендовали 
себя ИСУ-152 и в уличных 
боях, при выбивании про
тивника из полуразрушен
ных зданий.

Впервые же новые само* 
ходные установки широко 
были применены летом
1944 г. в операции «Багра
тион». Полки самоходной



г артиллерии особенно отли
чились в боях за Полоцк и 
Витебск.

Тяжелые самоходные пол
ки, которые придавались 
танковым и стрелковым со
единениям, непосредствен
но использовались при под
держке атакующих 
действий пехоты и танков.
В боях в Восточной Пруссии 
зимой 1945 г. нередко бы
вали случаи перехода от
дельных полков противника 
в контрнаступление, однако 
мощное артиллейское про
тиводействие САУ ИСУ 
390-го гвардейского ТСАП 
отражало эти попытки.

Довольно часто ИСУ-152 
использовались при арт
подготовках. Был случай, 
когда при проведении Сан- 
домирско-Силезской опе
рации 368-й гвардейским 
ТСАП 1-го Украинского 
фронта ИСУ-152 в течение 
почти двух часов вела со
средоточенный огонь с зак
рытой позиции по четырем 
батареям противника.

Успешно применялась 
ИСУ-152 и при штурме 
мощных укрепленных со
оружений Кенигсберга и в 
боях за Берлин. Она стала 
самой мощной САУ СССР 
времен Второй мировой 
войны. Сами за себя гово
рят прозвища этой грозной 
машины — советское «Зве
робой» и немецкое 
«РозепоНпег» («открыва
тель консервных банок»).

Выпуск ИСУ-152 не пре
кратился и после окончания 
войны. В 1956 г. эти маши
ны прошли серьезную мо
дернизацию. Вместо двига
теля В-2ИС установили 
В-54К, обновили устрой
ства связи, а также прибо
ры наблюдения и наводки 
орудия. На крыше броневой 

рубки уста
новили ко
мандирскую 
башенку с 
семью смот
ровыми бло
ками ТНП и 
прибором 
ТПКУ. Не
большие из
менения 
внесли в хо
довую часть,

увеличили емкость топлив
ных баков и боекомплект. 
Модернизированная САУ 
получила индекс ИСУ-152К. 
Позже, в 1959 г., была про
ведена вторая модерниза
ция, в ходе которой узлы 
ходовой части были заме
нены на узлы танка ИС-2М. 
Такая машина была названа 
ИСУ-152М.

Улучшенные ИСУ-152М и 
ИСУ-152К еще долго про
должали служить в Совет
ской Армии, принимали 
участие в вооруженном 
конфликте в Венгрии в 
1956 г. Также известно, что 
две САУ были переданы 
Египту, где служили в каче
стве неподвижных огневых 
точек по берегам Суэцкого 
канала.

Позже база ИСУ-152 ис
пользовалась для создания 
ракетных пусковых устано
вок. САУ большой мощности 
и армейских тягачей. За 
годы производства машина

завоевала уважение солдат 
и офицеров, получила от
личную оценку своих боевых 
качеств, внесла ощутимый 
вклад в великую победу над 
нацистской Германией.

Тактико-технические характеристики
САУ ИСУ-152

Габаритные разм еры , мм
длина с пушкой ........................................................ 9050
ш ирина.......................................................................  3070
высота........................................................................  2480
клиренс........................................................................ 470

Броня, мм
лоб.................................................................................... 75
борта............................................................................... 60
баш ня.............................................................................. 75
корма .............................................................................. 60
днищ е.............................................................................. 30

Вооруж ение ................. 1 х 152.4-мм гаубица МЛ-20С,
количество снарядов — 20; 1 х 12,7-мм зенитный 
пулемет ДШК, количество патронов — 250

Экипаж, чел .........................................................................5
Д в и га те л ь ........................................ дизельный, В-2-ИС,

мощность — 600 л.с.
Запас хода по ш оссе, к м .........................................  145
М аксимальная скорость, к м /ч ................................. 35
Боевая масса, т ...............................................................46
Среднее удельное давление

на грунт, кГс /см 2........................................................0,8



В се р е д и н е  1 9 2 0 -х  го д о в  на в о о р уж е н и и  м о л о д о й  
К р а сн о й  А р м и и  п р а кти ч е с ки  не бы ло б р о н е те х н и ки , 
не счи та я  н е с ко л ь ки х  д е с я т к о в  та н ко в  и со те н  б р о н е 
авто м о б и л е й  у с та р е в ш е й  ко н с т р у к ц и и . Э то  бы л и  м а 
ш и ны  и н о с т р а н н о го  л и б о  р у с с к о го  п р о и зв о д с тв а , д о 
ста в ш и е ся  Р ККА  в н а сл е д ств о  о т  ц а р с ко й  а р м и и . 
Граж д анская  во й н а , п р о ка ти в ш а я ся  по  Р о сси и , з н а 
чи тел ьно  с о кр а ти л а  и б е з  то го  н е б о га ты й  п а р к  а р 
м е й с к о й  те х н и ки , п о э то м у  к  ко н ц у  п е р в о й  четверти  
XX в. в о п р о с  о сн а щ е н и я  К р а сн о й  А р м и и  б о е вы м и  
б р о н и р о в а н н ы м и  м а ш и н а м и  встал  со  все й  о стр о то й . 
Д л я  р е ш е н и я  пр о б л е м ы  в пе р в ую  о че р ед ь  следовал о  
за п у с ти ть  а в то м о б и л е стр о и те л ь н ы е  за в о д ы , п р а кти 
ч е с ки  не  р а б о та вш и е  в Г р а ж д а н скую  войну. В ско р е  
это  бы ло сд е л а н о .

В 1924  г. на парад е  в М оскве , п о свя щ е н н ом  7 -й  го 
д о в щ и н е  р е во л ю ц и и , был пр о д е м о н стр и р о в а н  п е р 
вы й автом об иль  с о в е тс ко го  пр о и зв о д ств а  — 
А М О -Ф 1 5 . В с ко р е  ко л л е кти в  с о в е тс ки х  с п е ц и а л и с 
то в , в с о ста в е  ко то р ы х  бы ли  и н ж е н е р ы  Б .Д . С трока - 
нов и Е .И . В а ж и н с ки й , п р и ступ и л  к  ра б о те  над  б р о н е 
м а ш и н о й , и м е ю щ е й  в о сн о в е  ко н с т р у кц и и  
м о д е р н и зи р о в а н н о е  ш а с с и  А М О -Ф 1 5 . Н овы й б р о н е 
а вто м о б и л ь  п о д  о б о зн а ч е н и е м  Б А -2 7  в 1 9 2 8  г. был 
п р и н я т  на в о о р уж е н и е  РККА . В 1 929  г. ко м а н д о ва н и е  
РККА  пр и нял о  р е ш е н и е  о ф о р м и р о в а н и и  о п ы тн о го  
м е х а н и з и р о в а н н о го  по л ка , в кл ю ч а в ш е го  батальон 
та н ко в  Т -1 8 , а в то б р о н е д и в и зи о н , о с н а щ е н н ы й  б р о 
не а втом о б и л ям и  Б А -2 7 , м о то с тр е л ко в ы й  батальон  и 
а ви а о тр я д . В ско р е  п о л к бы л  зн а ч и те л ь н о  у кр уп н е н . 
Н овое со е д и н е н и е  по л учи л о  н а и м е н о в а н и е  «1 -я  о т 
дельная  м е ха н и зи р о в а н н а я  бригад а» . Э то бы ло р о ж 
д е н и е  н о в о го  ти п а  в о и н с ки х  ча сте й  — м е х ко р п у с о в , 
ста вш и х  о сн о вн о й  уд а р н о й  си л о й  Р ККА  в В е л и ко й  
О те чественн ой  войн е .

В 1 9 2 9  г. м е ж д у  с о в е тс ки м  п р а в и те л ь ств о м  и а м е 
р и ка н с ки м  а в то п р о м ы ш л е н н и ко м  Г. Ф о р д о м  бы ло 
за кл ю ч е н о  со гл аш е н и е  о с б о р ке  на р о с с и й с ки х  авто 
за в о д а х  а вто м о б и л е й  «Ф орд-А », «Ф орд-А А» и «Ф орд- 
Т им кен». С борка  эти х  м а ш и н  начал ась  с ф евраля 
1 9 3 0  г. на за в о д е  «Гудок О ктября» в Н иж нем  Н о в го р о 
д е . П озж е  в Н иж нем  бы ло п о стр о е н о  нов ое  а в то стр о 
ител ьное  п р е д п р и я ти е , по л уч и в ш е е  по сл е  п е р е и м е 
нован ия  Н и ж него  Н овго р о д а  в Горький на зв а н и е  
«Горьковский  а в то м о б и л ьн ы й  за в о д  и м . М олотова» 
(ГАЗ). П ре д п р и я ти е  ста л о  о д н и м  и з  в е д у щ и х  в со в е т 
с ко й  Р о сси и  п р о и зв о д и те л е м  а вто м о б и л е й , а та кж е  
ш а с с и  д ля  б р о н е те хн и ки .

В 1931 г. ко н с т р у к то р а м и  И ж о р с ко го  за в о д а  (г. Л е 
н и н гр а д ) бы л р а зр а б о та н  о д и н  и з  са м ы х  м а ссо в ы х  
д о в о е н н ы х  б р о н е в и ко в . М аш и н а , по стр о е н н а я  на 
б а зе  а в то м о б и л я  «Ф орд-А » го р ь ко в с ко го  п р о и з в о д 
ства , получи ла  на и м ен о в а н и е  « Ф о р д -А  И ж орский »  
или  с о кр а щ е н н о  Ф А И . В 1 933  г. м а ш и н а  бы ла з а п у 
щ ена  в с е р и й н о е  п р о и зв о д с тв о  на И ж о р с ко м  за во д е , 
п р о д о л ж а в ш е е ся  д о  1 936  г. С 1 9 3 4  г. в ка че ств е  базы  
б р о н е а вто м об и л я  и сп о л ь зо в а л о сь  о те че ств е н н ое  
ш а сси  ГАЗ-А (м о д и ф и ц и р о в а н н ы й  ва р и а н т ш а сси  
Ф о р д а ). С 1 938  г. б р о н е ко р п у с а  Ф А И  ста л и  устанав -



ливать  на ш а сси  Г А З -М 1 . Новая м аш и на  п о д  о б о зн а 
че ни е м  Ф А И -М  бы ла по ста вл е на  на в о о р уж е н и е  т а н 
ко вы х  ча сте й  Р ККА . В се го  за  го д ы  в ы п уска  и з  цехов 
И ж о р с ко го  за в о д а  вы ш ло более  1000  б р о н е а в то м о 
билей  Ф А И  и Ф А И -М  (6 7 6  и 3 8 0  е д и н и ц  с о о тв е т 
ств е н н о ), с та в ш и х  п е р в ы м и  м а с с о в ы м и  б р о н е м а ш и 
нам и о те ч е ств е н н о й  ко н с т р у к ц и и .

З а в е р ш е н и е  в 1 936  г. с е р и й н о го  п р о и зв о д с тв а  б р о 
не а втом о б и л я  Ф А И  и начало  в 1 9 3 8  г. в ы п уска  б р о н е 
м а ш и н ы  Ф А И -М  бы ли  вы зв ан ы  п о яв л ен и е м  м о д е р н и 
зи р о в а н н о го  а вто м о б и л я  Г А З -М 1 , о сн а щ е н н о го  
более  м о щ н ы м  д в и га те л е м . В 1 9 3 8  г. на во о р уж ен и е  
Р ККА бы л п р и н я т  нов ы й  л е гки й  б р о н е а в то м об и л ь , 
п о л уч и в ш и й  о б о зн а ч е н и е  Б А -2 0 . М аш ина , им евш ая  в 
о сн о в е  ко н с т р у к ц и и  ш а сси  Г А З -М 1 , бы ла р а зр а б о та 
на гр у п п о й  ко н с т р у к т о р о в  п о д  р у ко в о д с тв о м  
А.А . Л и п га р та . Б А -2 0  вы п уска л ся  с 1 9 3 8  по  1941 г. 
в кл ю чи тел ьн о  и стал  с а м ы м  м а с с о в ы м  д о в о е н н ы м  
б р о н е а в то м о б и л е м . В се го  за  год ы  п р о и зв о д ств а  
бы ло в ы п ущ е н о  б ол ее  2 ты с . б р о н е в и ко в  Б А -20 .

В с е р е д и н е  3 0 -х  го д о в  к о н с т р у к т о р ы  с о в е т с ко й  в о 
е нно й  т е х н и ки  о с о зн а л и  в а ж н о с ть  в о о р у ж е н и я  л е г 
ки х  б р о н е а в то м о б и л е й  п у ш е ч н ы м  в о о р у ж е н и е м . 
В е р н о сть  т а к о го  р е ш е н и я  п р о д е м о н с тр и р о в а л  о п ы т 
п р и м е н е н и я  п е р в о го  с о в е т с к о го  б р о н е в и ка  Б А -2 7 , 
в о о р у ж е н н о го  3 7 -м м  п у ш ко й . По м о щ н о с т и  в о о р у 
ж е н и я  эта  м а ш и н а  зн а ч и те л ь н о  п р е в о с х о д и л а  л у ч 
ш и е  за р у б е ж н ы е  о б р а зц ы  п о д о б н о го  ти п а , а по  т а к -  
т и к о -т е х н и ч е с к и м  х а р а кт е р и с т и ка м  м о гл а  бы ть 
п р и р а в н е н а  к  л е гк и м  та н к а м  п р и  с у щ е с тв е н н о  м е н ь 
ш ей  м а с с е  и с т о и м о с т и . В се  э т о  ста л о  п р и ч и н о й  
р а зв и ти я  н о в о го  кл а с с а  б р о н е те х н и ки  — ср е д н и х  
б р о н е а в то м о б и л е й . Е с т е с тв е н н о , б о л е е  м о щ н о е  в о 
о р у ж е н и е  м а ш и н ы  п о тр е б о в а л о  с о зд а н и я  нов ы х 
уси л е н н ы х  ш а с с и .

В 1 9 3 4  г. и н ж енеры  И ж о р ско го  завод а  со зд а л и  б р о 
н е м а ш и н у  ср е д н е го  кл а сса , по лучи вш ую  в п о сл е д 
стви и  о б о зн а че н и е  Б А -3 . Б азой  БА -3 стал о  ш а сси  ав
том об ил я  «Ф орд -Т им кен»  го р ь ко в с ко го  вы пуска . 
П ро и зво д ство  БА -3 бы ло налаж ено  на И ж о р ско м  и 
В ы ксун ь ско м  за во д а х , ко то р ы е  в 1 9 3 4 —1 935  гг. и з го 
тови ли  о ко л о  180  м аш и н э т о го  ти п а . П озж е  го р ько в ча 
не р а зраб отали  более со ве р ш е н н ы е  ш а сси  ГАЗ-АА и 
ГА З -М М . В 1 9 3 5 —1938  гг. го р ь ко в ски е  р а зр а б о тки  
бы ли испо л ьзо ва ны  и ж о р с ки м и  ко н стр укто р а м и  при 
со зд а н и и  ср е д н и х  бр о н е м а ш и н  Б А -6 , Б А -6М и БА-9. 
В се го  за п е р и о д  пр о и зв о д ств а  И ж о р ски й  за в о д  вы пу
стил  о ко л о  3 9 0  бро не а вто м об и ле й  БА -6 и е го  м о д и 
ф и ка ц и й . В д ово е н н ы е  год ы  эти  м аш и ны  поступал и  на 
в о о р уж ен и е  та н ков ы х , ка в а л е р и й ски х  и стр е л ко вы х  
со е д и н е н и й  К ра сн ой  А рм и и.

П араллельно  с  с о зд а н и е м  ко л е сн ы х  б р о н и р о в а н 
ны х м а ш и н  л е гко го  и с р е д н е го  кл а с с о в  в 3 0 -х  го д ах  
с о в е тс ки е  ко н с т р у кто р ы  п р и с ту п и л и  к  р а зр а б о тке  т я 
ж е л ы х  б р о н е а в то м о б и л е й , о б л а д а в ш и х  м о щ н ы м  п у 
ш е чны м  в о о р у ж е н и е м  и уси л е н н о й  б р о н е й . По м н е 
ни ю  с о в е т с ки х  во е н н ы х , т а ки е  б о е вы е  м а ш и н ы  м огл и  
уси л и ть  б р о н е б р и га д ы  Р ККА , во о р уж ен н ы е  л е гки м и  
и с р е д н и м и  б р о н е а в то м о б и л я м и , а та кж е  и с п о л ь з о 

ваться  для п о д д е р ж к и  пе хо ты  и ка в а л е р и и . О д ним  и з  
п ервы х тя ж е л ы х  б р о н е а в то м о б и л е й  с о в е т с ко й  р а з 
р а б о тки  стал  Б А -5 , п о стр о е н н ы й  о с е н ь ю  1 935  г. на 
ш а сси  гр у зо в о го  а вто м о б и л я  З И С -6 . В 1 9 3 7  г. с п е ц и 
а л и ста м и  а в то м о б и л ь н о го  за во д а  и м . С талина бы ло 
сп р о е кти р о в а н о  усо в е р ш е н ств о в а н н о е  ш а сси  
З И С -6К  с  д в и га те л е м  уве л и че н н ой  м о щ н о с т и . И н ж е 
неры  И ж о р с ко го  за в о д а  в 1 939  г. с о зд а л и  на ба зе  
З И С -6 К б р о н е а в то м об и л ь  Б А -1 1 , в о о р уж е н н ы й  
4 5 -м м  п у ш ко й . По б р о н е за щ и те , о гн е в о й  м о щ и , м а 
н е в р е н н о сти  и з а п а с у  хо д а  э т о т  б р о н е а в то м о б и л ь  
п р е в о схо д и л  л е гки й  т а н к  Т -2 6 . И хо тя  на ш о с с е  Б А -7  
разви в а л  с ко р о с ть  вд во е  б о л ьш ую , чем  Т -2 6 , на б е з 
д о р о ж ь е  п р о х о д и м о с т ь  б р о н е в и ка  о ставл яла  ж елать  
л уч ш е го . С ка зы ва л и сь  б ольш ая  м а сса  м а ш и н ы , в ы 
с о ко е  уд е льно е  д а в л е н и е  на гр ун т , а та кж е  н е д о с та 
точная  м о щ н о сть  а в то м о б и л ь н о го  д в и га те л я . П о э то 
м у в в о й с ка х  тя ж е л ую  м а ш и н у  встр е ти л и  д о во л ьн о  
п р о хл а д н о , что  не п о зв о л и л о  р а зв е р н уть  м а ссо в ы й  
в ы п у с к  э т о го  б р о н е а в то м об и л я .

К н а ча л у  В е л и ко й  О те ч е с тв е н н о й  в о й н ы  в ч а с тя х  
К р а с н о й  А р м и и  ч и с л и л о с ь  о ко л о  2 ,5 —3 т ы с . б р о н е 
а в т о м о б и л е й  р а з л и ч н о го  кл а с с а . О с о б е н н о  м н о го  
их н а х о д и л о с ь  в с о с та в е  м е х а н и з и р о в а н н ы х  к о р п у 
с о в , д и с л о ц и р у ю щ и х с я  на У кр а и н е , гд е , к а к  и з в е с т 
н о , и м е л с я  с у щ е с т в е н н ы й  д е ф и ц и т  т а н к о в . В д е л е  
п р о в е д е н и я  р а з в е д к и  и п р о ч е с ы в а н и я  м е с т н о с т и  
б р о н е а в т о м о б и л и  п р о д е м о н с т р и р о в а л и  д о с т а т о ч 
н ую  э ф ф е кт и в н о с т ь . В и с кл ю ч и т е л ь н ы х  с л уч а я х  
б р о н е в и ки  и с п о л ь з о в а л и с ь  т а к ж е  к а к  м а ш и н ы  п о д 
д е р ж к и  п е х о ты  в ж е с т о к и х  о б о р о н и т е л ь н ы х  б о я х  
1941 г. П о те р и  в б р о н е т е х н и ке  в т о т  п е р и о д  б ы л и  
н а с то л ь ко  в е л и ки , что  о че н ь  с к о р о  вста л  в о п р о с  о 
с у щ е с т в е н н о м  н а р а щ и в а н и и  в ы п у с ка  б р о н е м а ш и н . 
С тал о  т а к ж е  я с н о , что  д а л ь н е й ш е е  р а з в и т и е  к о л е с 
ны х б р о н е м а ш и н  м о гл о  п р о д о л ж а ть с я  т о л ь ко  на 
б а зе  п о л н о п р и в о д н ы х  а в т о м о б и л ь н ы х  ш а с с и , о б л а 
д а в ш и х  в ы с о ко й  п р о х о д и м о с т ь ю  в у с л о в и я х  б е з д о 
р о ж ь я .

Ещ е в начале  1941 г. ко л л е кти в о м  со тр у д н и ко в  
Го р ько в ско го  а вто за в о д а  п о д  р у ко в о д с тв о м  в е д у щ е 
го  ко н с т р у кто р а  В .А . Грачева бы л  с о зд а н  л е гко в о й  
а р м е й с ки й  а вто м о б и л ь  по в ы ш е н н о й  п р о х о д и м о с т и  
ГА З -64 . П озж е  на е го  б азе  го р ь ко в ч а н е  с о зд а л и  л е г 
ки й  пул е м е тн ы й  б р о н е а в то м о б и л ь , п о л уч и в ш и й  о б о 
зн аче н и е  Б А -6 4 . У ж е  л е то м  1 942  г. с е р и й н ы е  Б А -6 4  
п р и н я л и  уча сти е  в б оевы х д е й с тв и я х  на Б р я н ско м  и 
В о р о н е ж с ко м  ф ро нта х , а п о зд н е е  — п о д  С та л и н гр а 
д о м . Б А -6 4  ста л  п е р в ы м  о те ч е ств е н н ы м  п о л н о п р и 
во д н ы м  б р о н е а в то м о б и л е м . О пы т боев  д о ка за л  вы 
с о ку ю  э ф ф е кти в н о сть  э т о го  б р о н е в и ка , ко то р ы й  был 
с а м о й  м а с с о в о й  с о в е тс ко й  ко л е с н о й  б р о н е м а ш и н о й  
в р е м е н  В торой  м и р о в о й  во й н ы . В се го  за  п е р и о д  п р о 
и зв о д ств а  с  1 9 4 2  по  1 946  г. и з  сб о р о ч н ы х  цехо в  Горь
к о в с к о го  а вто за в о д а  вы ш ло более  9  ты с . б р о н е м а 
ш и н Б А -6 4 . В по сл е в о е н н о е  вр е м я  (п р и м е р н о  д о  
1953  г.) С о ветская  ар м и я  п р о д о л ж а л  и сп о л ь зо в а ть  
б р о н е а в то м о б и л и  Б А -6 4 Б  в ка ч е с тв е  у ч е б н о -б о е в ы х  
м а ш и н .
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Появлению в СССР од
ного из самых массовых 
советских автомобилей 
предшествовало заклю
чение соглашения с аме
риканским автомагнатом 
Г. Фордом. По договору, с 
середины 1929 г. Ф орд 
обязался начать поставки

в Советский Союз ком п
лектующих частей для 
сборки машин «Форд-А», 
«Форд-АА» и «Форд-Тим- 
кен».

Сборка новых автомоби
лей началась в феврале
1930 г. на заводе «Гудок 
Октября» в Нижнем Новго

роде, а в ноябре того же 
года к ней подключился 
московский завод КИМ. С 
апреля 1932 г. «Форд-АА» 
выпускался также на новом 
заводе в Нижнем Нов
городе. После того как 
Нижний Новгород пере
именовали в Горький,

Бронеавтомобиль Д-8, захваченный финнами в каче
стве трофея.

завод начали называть 
Горьковским автомобиль
ным заводом им. Молото
ва, или попросту — ГАЗ. 
Кроме того, производив
шиеся на ГАЗе фордовские 
автомобили после некото
рой модернизации конст
рукции также получили 
новое наименование: 
«Форд-А*» — ГАЗ-А, 
«Форд-АА» — ГАЗ-АА, 
«Форд-ААА» — ГАЗ-ААА.

Практически сразу же 
после того, как горьковс
кие «Форды» начали 
покидать стены завода, 
советскими специалистами 
опытно-конструкторского и 
испытательного бюро под 
руководством Н.И .Ды- 
ренкова и научно- 
технического комитета 
Управления моторизации и 
механизации Красной 
Армии была предпринята 
попытка создать на базе их 
шасси легкого бронеавто
мобиля. В результате были 
разработаны и приняты на 
вооружение Красной 
Армии два бронеавтомоби
ля — Д-8  и Д -1 2, полу
чившие свое наименование 
по первой букве фамилии 
конструктора. Однако в 
скором времени эти маши
ны перестали удовлетво
рять требованиям армии. В 
частности, военных не устра
ивали размещение 7,62-мм 
пулемета ДТ, который не 
обладал возможностью 
кругового обстрела, плохая 
видимость для водителя и 
перегрузки передней оси. 
Конструкторам было 
предложено спроектиро
вать новый бронекорпус с 
установленным в башне 
вооружением. Тем не 
менее после небольших 
доработок бронеавтомоби
ли были рекомендованы 
для серийного производ
ства — ведь Красная Армия 
нуждалась в новой технике. 
В течение 1932-1934 гг. 
Ижорский завод изготовил 
несколько десятков таких 
броневиков.

В 1931 г., еще в ходе ра
бот по усовершенствова
нию бронеавтомобилей Д-8 
и Д-12, конструкторы 
Ижорского завода создали 
новый башенный бро
невик. Машина получила

наименование «Форд-А 
Ижорский», или 
сокращенно — ФАИ. Как 
видно из названия, в каче
стве базы для этого броне
автомобиля использовали 
все то же шасси «Форда», 
производство которого 
наладили на Горьковском 
автомобильном заводе. 
Новая перспективная ком
поновка машины привела к 
значительному увеличе
нию ее высоты (до 2240 
мм) и массы, достигшей 
2 т. Однако боевые каче
ства и удобство работы 
экипажа, состоявшего из 2 
человек, в новом 
броневике значительно 
улучшились. Основным 
вооружением ФАИ был
7,62-мм танковый пулемет 
ДТ, установленный в башне 
с круговым вращением.

В 1933 г. бронеавтомо
биль ФАИ был запущен в 
серийное производство на 
Ижорском заводе. Позже 
его выпуска начался Вык- 
синском заводе дробиль
но-размолочного обо
рудования (г. Выкса 
Горьковской области), где и 
продолжался до 1936 г. 
Всего за это время было 
изготовлено 676 броневи
ков, причем с 1934 г. ис
пользовалось уже отече
ственное шасси ГАЗ-А — 
лицензионный вариант 
шасси «Форд-А». Строи
тельство бронеавтомоби
лей ФАИ было прекращено 
в связи с тем, что заводы 
перешли на производство 
бронеавтомобилей БА-20, 
разработанных на базе бо
лее мощного и надежного 
шасси легкового автомоби
ля ГАЗ-М1.

Кроме основного вариан
та бронеавтомобиля ФАИ, в 
1934-1935 гг. было выпуще
но несколько десятков еди
ниц его железнодорожной 
модификации. Эта машина 
получила сменные бандажи 
на колеса, что позволяло ей 
передвигаться по железно
дорожным ПУТЯМ СО СКОРОС
ТЬЮ до 40 км/ч. На то, чтобы 
сменить шины на металли
ческие бандажи с реборда
ми, у экипажа машины ухо
дило не более 30 мин. 
Масса этого варианта бро
неавтомобиля составляла



Бронеавтомобиль Д-8. Одна из попыток «поднять в 
воздух» бронетехнику.

Тактико-технические данные
бронеавтомобиля ФАИ

Боевая масса, т ................................................................. 2
Колесная формула .................................................... 4 x 2
Габариты, мм

длина...........................................................................4310
ш ирина.......................................................................  1670
высота...........................................................................220

Клиренс, м м .................................................................. 220
Бронирование, мм

лоб корпуса.................................................................. ...6
лоб б аш ни ........................................................................ 6

Э кипаж, чел......................................................................... 2
В ооруж ен ие ..............................1 х 7,62-мм пулемет ДТ;

патронов — 1323
Д в и га те л ь ...............  4-цилиндровый, карбюраторный

«Форд-А» (ГАЗ-А), мощность — 40 л.с.
М аксимальная скорость  по ш оссе, к м / ч .............80
Запас хода, к м ..............................................................200
Преодолеваемые препятствия

подъем, град..................................................................  15

1,9 т, а боекомплект был 
увеличен до 2520 патронов.

ФАИ поступали на воо
ружение танковых частей 
Красной Армии, и по со 
стоянию на 25 марта
1936 г. в семи (из 13)

военных округах имелось 
574 таких броневика. 
Больше всего их было в 
Киевском (129 машин), 
Белорусском (113 машин) 
и Забайкальском военных 
округах. Эти бронеавтомо

били поставлялись и на 
экспорт — в Монголию и 
Испанию, Они состояли на 
вооружении армии при 
участии СССР в военных 
конфликтах 1930-х годов. 
Как отмечают специалис

ты, бронемашина ФАИ 
была простой в обслужи
вании и вполне надежной. 
Однако мощность ее воо
ружения и эффективность 
бронезащиты неоднократ
но вызывали нарекания у 
военных. В то же время 
специалисты понимали, 
что устранить эти недо
статки при такой конструк
ции бронеавтомобиля не 
представляется возмож
ным. Стремление усилить 
бронезащиту и вооружение

легких броневиков неиз
бежно приводило к увели
чению боевой массы. Стан
дартное легковое шасси 
ГАЗ-А уже не могло выдер
живать такую нагрузку, а на 
ФАИ она и так превосходи
ла номинальную примерно 
на 40%. В результате про
ходимость машины была 
недостаточной на грунто
вых дорогах(особенно в 
весенне-осенний период) и 
крайне низкой на пересе
ченной местности.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ
Бронированный корпус 

ФАИ изготавливался из ка
таных броневых листов. За
пасное колесо крепилось на 
задней стенке корпуса.
7,62-мм пулемет ДТ разме
щался в цилиндрической 
башне и имел круговой сек

тор обстрела. Вращение 
башни — механическое. 
Кроме того, шаровая уста
новка пулемета позволяла 
вести огонь в секторе от 
-10° до +10‘' без вращения 
башни. Экипаж ФАИ состо
ял из двух человек, при

этом оставалось одно сво
бодное место для размеще
ния пассажира.

Как и базовый автомо
биль ГАЗ-А, броневик имел 
привод только на заднюю 
ось. В качестве силовой 
установки также использо

вался базовый вариант дви 
гателя — 4-цилиндровый, 
жидкостного охлаждения. 
ГАЗ-А («Форд-А») мощнос
тью 40 л.с.

Кроме обыкновенных 
шин, выпускавшихся Яро
славским шинным заводом,

на бронеавтомобиль часто 
устанавливали так называе
мые шины ГК с наполните
лем из губчатой резины. 
При этом колеса с ГК внеш
не отличались лишь отсут
ствием ниппелей для под
качивания камеры.

Несмотря на все преиму
щества конструкции легких 
бронеавтомобилей ФАИ. в 
І936 г. их производство 
было прекращено. В основ
ном это было вызвано тре
бованием военных улуч
шить ходовые качества 
машины, так как проходи
мость ФАИ была недоста
точной на грунтовых доро
гах и крайне низкой на 
пересеченной местности, 
особенно в весенне-осен
ний период. В то же время 
стало очевидным, что даль
нейшее усовершенствова
ние бронеавтомобиля не 
представлялось возмож
ным, так как ограничива
лось техническими характе
ристиками шасси легкового 
автомобиля ГАЗ-А, которое 
применялось на этой ма
шине.

Попытка перенести бро- 
некорпус автомобиля ФАИ 
на более совершенное шас
си была предпринята еще в 
1934 г. В этот период специ

алистами Горьковского ав
тозавода был создан тре
хосный автомобиль ГАЗ-ТК, 
спроектированный как са
моходное шасси для 76-мм 
динамо-реактивной пушки 
конструкции Л.В. Курчевс- 
кого. По существу, эта 
машина была все тем же 
ГАЗ-А, но на его удлиненной 
раме на поперечной рессо
ре была подвешена третья 
ведущая ось. Кроме того, в 
главной передаче были при
менены конические шес
терни с большим переда
точным числом. Таким 
способом конструкторы пы
тались улучшить тяговые 
характеристики относи
тельно слабого двигателя 
ГАЗ-А, мощность которого 
достигала только 40 л.с. Ка
залось, проблема недоста
точной проходимости после 
установки стандартного 
бронекорпуса ФАИ на но
вое шасси будет решена. В 
1935 г. был построен опыт
ный образец нового легко-
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Б ронеавтомобиль ГАЗ-ТК

вого бронеавтомобиля. При 
тех же вооружении и броне 
новый бронеавтомобиль 
ГАЗ-ТК имел более про
сторное боевое отделение, 
что позволило оборудовать 
его радиостанцией и ввести 
третьего члена экипажа — 
радиста. Однако из-за воз
росшей боевой массы и не
удачной конструкции само
го шасси ГАЗ-ТК остался 
только в опытном экземпля
ре. Это поставило точку в 
споре о возможности даль
нейшей модернизации ав
томобиля ФАИ. Его сияли с 
производства, и заводы пе
решли на выпуск бронеав
томобилей БЛ-20, разрабо
танных на базе более 
мощного и надежного шас
си легкового автомобиля 
ГАЗ-М1.

В результате прекраще
ния серийного производ
ства бронеавтомобиля 
ФАИ на Ижорском заводе 
скопилось более трехсот 
бронекорпусов для этих 
машин. Было принято 
решение установить их на 
шасси автомобиля ГАЗ-М1. 
Впервые подобную 
операцию провели на 
рембазе № 6 в 1938 г.
Перед этим стандартное 
шасси было несколько мо
дернизировано и дополне
но усиливающими наклад
ками на передней оси. Еще 
большей доработке

подвергся бронекорпус. Так 
как длина рамы ГАЗ-М1 
была значительно больше 
длины броневого корпуса 
ФАИ, то заднюю часть 
рамы и бензобак заброни
ровали дополнительными 
листами, приваренными к 
заднему броневому листу 
корпуса.

В ноябре 1938 — январе
1939 г. опытный образец 
нового бронеавтомобиля, 
получившего наименова
ние ФАИ-М, прошел 
испытания на полигоне в 
подмосковной Кубинке. 
Несмотря на то, что боевая 
масса машины увели
чилась и достигла 2280 кг, 
благодаря более мощному 
двигателю динамические 
качества даже несколько 
улучшились. Так, напри
мер. максимальная ско 
рость по асфальтовому 
шоссе составляла 83 км/ч. 
Тем не менее правитель
ственная комиссия отнес
лась к новому бронеавто
мобилю с недоверием.
В частности, в заключении 
комиссии говорилось: 
«Модернизация ФАИ путем 
постановки корпуса на 
шасси М -1 делает его по 
своим динамическим 
качествам равноценным с 
БА-20. Однако применение 
ФАИ-М будет ограничено 
ввиду наличия неполно
ценного бронирования.

Корпус по конструкции и 
качеству уступает БА-20» 
В этой связи специалис

там предлагалось усилить 
передний мост, увеличить 
запас хода путем

размещения дополнитель
ного бензобака и провести 
герметизацию корпуса. 
Насколько полно конструк
торы выполнили пожела
ния военных, неизвестно. 
Тем не менее бронеавто
мобили ФАИ и ФАИ-М (в 
архивных документах 
обычно нет четкой грани
цы между ними) стали вто
рыми по массовости в 
армии СССР в предвоен
ное время и принимали 
участие во всех боевых 
действиях, которые велись 
в 1930-е гг. 0 .  Кроме того, 
они применялись во время 
гражданской войны в Испа
нии как республиканцами, 
так и франкистами в каче
стве трофейной бронетех
ники. Летом и осенью
1941 г. несколько трофей
ных ФАИ-М немцы переда
ли союзнической Финлян
дии. Там советские легкие 
броневики использовались 
преимущественно в поли
цейских и учебных частях, 
где прослужили до 1950 г. К
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началу Великой Отече
ственной войны в частях 
Красной Армии числилось 
около 380 бронеавтомоби
лей этого типа 0 . Особен

но много их находилось на 
вооружении механизиро
ванных корпусов, входящих 
в состав танковых дивизий, 
которые дислоцировались

на Украине и обладали на
кануне Великой Отече
ственной войны недоста
точным количеством 
танков. Хотя ФАИ-М были

скорее командирскими ав
томобилями, массовость 
выпуска позволила широко 
применять их в боевых 
действиях 0 .  Как разве

дывательная машина этот 
автомобиль не имел себе 
равных. Это позволило ус
пешно применять его 
вплоть до 1943 г.

I КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ ! Тактико-технические данные
бронеавтомобиля Ф АИ-М

Корпус ФАИ-М, как и Запасное колесо разме На ФАИ-М применялась
ФАИ, был изготовлен из ка щалось на задней стенке обычная резина от М -1 с Боевая масса, т ...... .....2,28
таных броневых листов. Для корпуса. 7,62-мм пулемет шоссейным рисунком про Колесная формула 4 x 2
установки на шасси автомо ДТ располагался в цилинд тектора. В зависимости от Габариты, мм
биля ГАЗ-М1 приходилось рической башне и имел кру времени выпуска партии .... 4330
заменять нижние треуголь говой сектор обстрела. шин на них была надпись ш ирина ................... .... 1750
ные бронелисты, поскольку Вращение башни — меха «Ярославский резиноком- вы сота .................... .... 2140
автомобильная рама имела ническое. Шаровая уста бинат» или «Ярославский Клиренс, мм
иную конфигурацию и шири новка пулемета позволяла шинный завод». Использо передний................ ,,, 185
ну. Новые листы крепились вести огонь в секторе от вались и так называемые задний .................... 210
на заклепках под более по -10° до +10° без вращения шины ГК с наполнителем из Бронирование, мм
логим углом к бортам корпу башни. Экипаж включал губчатой резины. Колеса с лоб корпуса........... ...........6
са. На заклепках же, при по двух человек, при этом ГК внешне отличались лишь лоб б аш ни .............. ...........6
мощи уголковых накладок, оставалось одно место для отсутствием ниппелей для Э кипаж, чел.............. ...........2
пристыковывался и защи пассажира. подкачивания камеры. На В о о руж ен и е ..............
щавший заднюю часть рамы Как и базовые автомоби колесные диски автомобиля патронов — 1512
бензобак. На одном только ли, броневик имел привод ГАЗ-М1 были надеты деко Д вигател ь .................... 4-цилиндровый, карбюраторный
опытном ФАИ-М вышеупо только на заднюю ось. На ративные колпаки. На бро ГАЗ-М1, мощность — 50 л.с.
мянутые бронедетали были машине устанавливался ба неавтомобиле ФАИ-М М аксимальная скорость  по ш оссе, км /ч  .... ........ 83
приварены, при массовом зовый вариант двигателя — обычно обходились без них. Запас хода, к м ........ , , 200
производстве применялась 4-цилиндровый, жидкостно так как в боевой обстановке Преодолеваемые препятствия
более доступная технология го охлаждения ГАЗ-М1 колесо без колпаков было подъем, град.......... ........  14
клепки. мощностью 50 л.с. удобнее менять.

В середине 1930-х гг. в 
мировом автомобилестрое
нии появилась тенденция 
создавать для вооруженных 
сил бронетехнику на базе 
хорошо зарекомендовав
ших себя шасси гражданс
ких серийных автомобилей. 
Даже несмотря на то, что 
чаще всего такие машины 
обладали ограниченной 
проходимостью, они широ
ко применялись в армиях 
различных стран в качестве 
штабных, командирских, 
связных и разведыватель
ных. Кроме того, оснаще
ние войск серийными авто
мобилями в случае войны

повышало мобилизацион
ные возможности промыш
ленности страны. Упрощен
но процесс «превращения» 
гражданского автомобиля в 
военный заключался в сле
дующем: корпус машины 
покрывали бронезащитой, 
чаще всего противопуль- 
ной, и устанавливали воо
ружение — у легких машин 
оно состояло из 1-2  пуле
метов.

В 1938 г. на вооружение 
Красной Армии был принят 
новый легкий бронеавто
мобиль, получивший наи
менование БА-20. Он был 
разработан группой конст

рукторов, в состав которой 
входили А.А. Липгарт,
А.М. Кригер и др. Подобно 
тому, как до этого на базе 
шасси автомобиля ГАЗ-АА 
был создан бронеавтомо
биль ФАИ, БА-20 был спро
ектирован на основе более 
мощного автомобиля 
ГАЗ-М1. Правда, по ряду 
причин сразу оснастить 
БА-20 более эффективной 
бронезащитой и совершен
ным вооружением,чем на 
ФАИ, специалистам не уда
лось. Как и другие легкие 
бронеавтомобили, БА-20 
был вооружен 7,62-мм тан
ковым пулеметом системы

Дегтярева (ДТ), размещен
ным в шаровой установке 
цилиндрической башни. Та
кое расположение пулеме
та позволяло вести из него 
огонь с углом возвышения 
+23° и снижения -13°. Вра
щение башни было меха
ническим. что позволяло 
стрелку, выполнявшему 
также обязанности коман
дира экипажа, вести круго
вой огонь. Зато в отличие 
от своих предшест
венников новый броне
автомобиль был обору
дован современной 
приемопередающей ра
диостанцией 71-ТК-1 с по- 
ручневой антенной.

Бронеавтомобиль БА-20 
выпускался с 1938 по
1941 г. включительно. Не
большое количество 
машин было изготовлено в 
начале 1942 г. из остав
шихся деталей. В том же 
году, использовав запас 
бронекорпусов, Ижорский 
завод наладил производ
ство легких и маневренных 
машин ФАИ-М. В боевом 
отношении они практичес
ки не уступали БА-20, если 
не считать уменьшенного 
на один диск боеком
плекта, однако не оснаща
лись рацией. Выпуск 
бронеавтомобиля БА-20, 
предназначенного для раз
ведки, связи и охранения, 
был налажен на Горьков
ском автозаводе. Всего 
было выпущено более 
2 тыс. бронеавтомобилей 
этого типа. Кроме БА-20, в 
начале Великой Отече
ственной войны на воору
жении частей Красной Ар
мии находилось также

некоторое количество при
мерно аналогичных им лег
ких бронеавтомобилей 
ФАИ и ФАИ-М, выпу
щенных в 1933-1936 гг. в 
количестве 636 единиц.
Эти машины широко 
использовались в качестве 
командирских, а также для 
разведки, связи и боевого 
охранения. Как отмечают 
специалисты, БА-20 был 
неприхотливым в обслужи
вании и достаточно манев
ренным автомобилем. Кар
бюраторный двигатель 
мощностью 50 л.с. позво
лял ему достичь на шоссе 
скорости 90 км/ч, а при 
движении по пересеченной 
местности бронеавтомо
биль преодолевал подьем 
15°, канавы шириной 
0,35 м и стенку высотой до 
0,24 м. Живучесть БА-20 
обеспечивали пулестойкие 
шины ГК, заполненные 
губчатой резиной, а 
повышенную надеж
ность — усиленные полу
оси заднего моста и рес
соры. Но с улучшением 
ряда качеств машины воз
росла и ее боевая масса. 
Тем не менее благодаря 
хорошим тяговым свой
ствам двигателя М1 это 
практически не сказалось 
на надежности и проходи
мости автомобиля.

Кроме стандартного ва
рианта БА-20, выпускался 
модернизированный бро
неавтомобиль БА-20М, у 
которого толщина лобовых 
броневых листов корпуса и 
башни была увеличена до 
9 мм, цилиндрическая 
башня заменена на кони
ческую, а вместо поруч-
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неѳой антенны радио
станции устанавливалась 
штыревая, которую зак
репляли на левом борту 
корпуса. Кроме того, эки 

паж машины был увеличен 
на одного человека, кото
рый выполнял функции ра
диста. Колесная формула 
осталась прежней — 4 x 2 ,

с приводом только на зад
нюю ось. Дополнительное 
бронирование и увеличе
ние экипажа привело к 
возрастанию массы бро
неавтомобиля до 2.52 т. 
что не могло не сказаться 
на скорости, которая сни 
зилась до 50 км /ч  а

В дальнейшем на базе 
БА-20, как и на основе 
среднего бронеавтомобиля 
БА-10М, также был создан 
бронеавтомобиль, приспо
собленный для движения 
как по обычным дорогам, 
так и по железнодорожным 
путям — БА-20жд. Шины

бронеавтомобиля заменя
лись бандажами со сталь
ными ребордами. Снятые 
шины крепились по бортам 
корпуса. Время смены шин 
на бандажи силами экипажа 
составляло около 30 мин.
В основном эти машины 
применяли в составе диви
зионных бронепоездов в 
качестве легких разведы
вательных бронедрезин. 
Масса автомобиля увели
чилась до 2.78 т. но мощно
сти двигателя хватало на 
то. чтобы двигаться по же
лезной дороге со скорос
тью 80 км/ч.

Бронированная машина 
БА-20, впрочем, как и ее мо
дификации, с успехом про
шла боевое крещение во 
время вооруженного конф
ликта на реке Халхин-Гол, а 
затем неплохо показала 
себя в боях начального 
периода Великой Отече
ственной войны 0 .

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ

Тактико -технические  характеристики
бронеавтомобиля БА-20

Боевая масса, т ............................................................. 2,3
Колесная ф ормула ....................................................4 x 2
Габариты, мм

длина...........................................................................4100
ш ирина....................................................................... 1800
высота........................................................................  2300

Клиренс, м м ..................................................................240
Бронирование, мм

лоб корпуса......................................................................6
лоб б аш ни ........................................................................ 6

Экипаж, чел.........................................................................2

В о о руж ен и е ............................. 1 х 7,62-мм пулемет ДТ;
патронов — 1386

Д в и га т е л ь ................................карбюраторный ГАЗ-М1,
мощность — 50 л.с.

М аксимальная скорость
по ш оссе, к м / ч ...........................................................90

Запас хода, к м ....................................................  270-350
Преодолеваемые препятствия

подъем, град..................................................................15
ширина рва, м ...........................................................0,35
высота стенки, м ...................................................... 0,24

Корпус бронеавто
мобиля БА-20 — сварной, 
боевое отделение 
располагалось в задней 
его части. Туг же монтиро
валась башня, в шаровой 
опоре устанавливался
7,62-мм пулемет ДТ, кото
рый имел круговой сектор 
обстрела. Допустимый 
угол возвышения пулемета 
в шаровой опоре состав
лял +23°. снижения — 13". 
Вращение башни — меха
ническое. На бронеав
томобиле применялись 
пулестойкие шины ГК. 
заполненные губчатой 
резиной. В качестве сред
ства связи использовалась 
радиостанция 71 -Т К -1 с по- 
ручневой антенной, распо
ложенной по периметру 
корпуса, которая в ходе 
проведенной в 1938 г. м о

дернизации была замене
на на штыревую.

Бронированный корпус 
сваривался из катаных бро
невых листов толщиной 
6 мм (лобовая часть, борт, 
корма) и 4 мм (крыша, дни
ще). Запасное колесо кре
пилось на задней стенке в

специальном металличес
ком футляре. Радиатор при
крывался броневыми крыш
ками.

Как и базовый автомо
биль ГАЗ-М1. броневик 
имел привод только на зад
нюю ось. Передние рессо
ры и полуоси заднего

моста были усилены. 
Двигатель — 4-цилин
дровый, жидкостного 
охлаждения ГАЗ-М1 мощ
ностью 50 л.с.

Для кругового обзора 
предназначались см отро
вые щели в башне и кор 
пусе. закрываемые

изнутри бронезаслонками. 
и смотровые лючки в 
лобовом листе, дверях и 
корме. Еще один люк — 
десантный — имелся в 
днище машины и служил 
для выхода экипажа из 
подбитой машины на поле 
боя.

Бронеавтомобиль Л Б -23

В конце 1930-х гг. в Со
ветском Союзе велись ин
тенсивные работы по со
зданию новых типов 
бронеавтомобилей. При 
этом большое внимание 
уделялось повышению 
проходимости машин, их 
бронированию и мощности 
вооружения. К этому вре
мени стало очевидным, что 
состоявший на вооруже
нии Красной Армии дву
хосный бронеавтомобиль 
БА-20 с приводом только 
на задние колеса, проти- 
вопульной защитой и сла
бым пулеметным вооруже
нием уже не соответствует 
требованиям, предъявляе
мым даже к легким разве
дывательным броневикам, 
которые в боевых условиях 
лишь эпизодически всту

пают в огневой контакт с 
противником. Необходимо 
было усилить бронирова
ние БА-20, чтобы надежно 
защитить экипаж от броне
бойных пуль и осколков. 
Правда, конструкторы со
знавали. что очередная 
модернизация повлечет за 
собой и увеличение бое
вой массы машины.

Один из вариантов ре
шения проблемы состоял в 
применении на легком 
бронеавтомобиле нового 
трехосного шасси с двумя 
задними ведущими мос
тами. Как считали конст
рукторы. только в этом 
случае можно было увели
чить эффективность бро- 
незащиты и одновременно 
сохранить маневренность 
бронированного разведни-



Тактико-технические характеристики
бронеавтомобиля БА-21

Боевая масса, т ........................................................... 3,24
Колесная ф ор м ул а .................................................... 6 x 4
Габариты, мм

длина........................................................................... 4220
ш ирина.......................................................................  1780
высота........................................................................  2260

Клиренс, м м .................................................................. 200
Бронирование, мм

лоб корпуса...................................................................  11
лоб б аш ни ......................................................................10

Экипаж, чел......................................................................... 3
В ооруж ен ие ........................... 2 х 7,62-мм пулемета ДТ;

патронов — 1890 
Д в и га т е л ь ...............  4-цилиндровый, карбюраторный

ГАЗ-М1. мощность — 50 л.с.
М аксимальная скорость  по ш оссе , к м / ч .............52
Запас хода, к м ....................................................  340-400
Преодолеваемые препятствия

подъем, град.................................................................. 22
глубина брода, м .........................................................0,8

ка. Такое шасси — ГАЗ-21 — 
грузоподъемностью 950 кг 
было построено на базе 
шасси автомобиля ГАЗ-М1 
летом 1937 г. на Горьковс
ком автозаводе. Группе 
конструкторов, в состав 
которых входили
В.А. Грачев и И.Г. Сто
рожко, удалось создать че
тырехступенчатую коробку 
передач, которая вдвое 
увеличивала силовой диа
пазон трансмиссии и резко 
повышала тяговые воз
можности машины при 
меньшем в полтора раза 
удельном давлении колес 
на грунт.

Одним из первых проек
тов бронированной машины 
на базе ГАЗ-М1 в конце 
1930-х гг. стал бронеавто
мобиль БА-30, имевший ко- 
лесно-гусеничную 
конструкцию П .Гусеничное 
шасси автомобиля пред
ставляло собой две 
балансирные тележки, 
состоящие из направляю
щего и ведущего колес, а 
также четырех опорных 
катков. В качестве гусениц 
использовались резиноме
таллические ленты. Броне
автомобиль был вооружен 
одним 7,62-мм пулеметом 
ДТ (боезапас 1500 патро

Бронеавтомобиль БА-30.

нов), установленным в баш
не от БА-20. Интересно, что 
БА-30 стал первым серий
ным бронеавтомобилем, 
который оснащался радио
станцией с лоручневой 
антенной в Машины были 
изготовлены в крайне не
значительном количестве, 
и во время финской войны 
использовались в основ
ном в качестве артилле
рийских тягачей.

В начале 1939 г. шасси 
ГАЗ-21 вполне успешно

прошло испытания, в ре
зультате которых и было 
принято решение создать 
на его базе опытный 
образец легкого бронеав
томобиля. Внешне он был 
очень похож на своего 
предшественника БА-20, 
но в отличие от него имел 
колесную формулу 6 х 4 с 
передними неведущими 
колесами. Кроме того, но
вый бронеавтомобиль, по
лучивший наименование 
БА-21, имел усовершен

ствованный корпус, 
толщина брони которого 
достигала 10-11 мм. В ло
бовом листе разместили 
дополнительный 7,62-мм 
пулемет ДТ ѳ  Несмотря 
на увеличенную боевую 
массу (3,24 т), проходи
мость машины заметно 
возросла — она уверенно 
передвигалась по пересе
ченной местности и 
мягким грунтам и преодо
левала подъемы до 22°. Но 
несоответствие переда
точного числа транс
миссии двигателю стало 
причиной того, что м ак
симальная скорость БА-21 
даже на шоссе не превы
шала 52 км/ч. Было 
очевидно, что для этой но
вой, более тяжелой 
машины уже не хватало 
мощности 50-сильного 
двигателя от автомобиля 
ГАЗ-М1.

Дальнейшим развитием 
трехосных легких бронема
шин стал автомобиль, полу
чивший наименование 
ЛБ-23. При его создании со
ветским специалистам уда
лось исправить главный не
достаток его предшествен
ника — низкие скоростные 
характеристики. Это было 
сделано за счет установки на 
шасси более мощного шес
тицилиндрового двигателя 
«Додж». Следует отметить, 
что этот американский мотор 
мощностью 72 л.с. стал про
образом отечественного

Бронеавтомобиль ЛБ-62
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ГАЗ-11. Благодаря этому 
усовершенствованию броне
автомобиль ЛБ-23, практи
чески не отличавшийся от 
БА-21 по защите, оружию и 
габаритам, но имевший бое
вую массу, равную 3,5 т, раз
вивал скорость на шоссе до
71,5 км/ч. Однако и он не 
вполне удовлетворял требо
ваниям военных, поскольку 
для легкого бронеавтомоби
ля, главным качеством кото
рого считается маневрен
ность, одной только скорос
ти было недостаточно.

Впоследствии было 
предпринято еще несколь
ко попыток модернизации 
конструкции легкого бро
неавтомобиля, но все они 
не принесли каких-либо 
заметных результатов. 
Таким образом, броне
автомобиль ЛБ-23 стал 
последней трехосной 
машиной с колесной 
схемой 6 x 4 .  Заметно пре
восходя по проходимости 
обычные двухосные авто
мобили. эти машины были 
излишне громоздкими, тя
желыми и недостаточно 
надежными. Опыт работы 
убедил конструкторов в 
том, что будущее за авто
мобилями полноприводны
ми, со всеми ведущими 
осями. В результате специ
алисты вернулись к наибо
лее приемлемому для лег
кого броневика двухосному 
шасси со всеми ведущими 
колесами. На таких шасси 
и были построены броне
автомобили ЛБ-НАТИ и 
ЛБ-62. Первый из них 
имел сдвоенные задние 
колеса (как у полуторки), 
10-мм лобовое бронирова
ние корпуса и башни и воо
ружение, состоявшее из 
одного 12,7-мм пулемета 
ДШ К и двух 7,62-мм пуле
метов ДТ. Бронеавтомо
биль ЛБ-62 имел подобное 
бронирование, но у него на 
всех колесах были установ
лены шины типа «Граунд- 
грипп».

Двигатели на обеих ма
шинах располагались впе
реди. Корпуса имели ра

циональную форму с 
сильно скошенными 
броневыми поверхностя
ми. Башня применялась, 
по существу, та же, что и 
на легком плавающем

танке Т-40. Вооружение 
бронеавтомобиля ЛБ-62 
было аналогично установ
ленному на ЛБ-НАТИ.

12,7-мм крупнокалибер
ный пулемет и спаренный с

ним пулемет калибра 7,62 мм 
были смонтированы в башне.

Еще один пулемет калибра
7,62 мм крепился в шаровой 
установке в лобовом листе 
корпуса.

Однако эти машины, ско
рее, можно было отнести к 
классу средних, так как бо
евая масса ЛБ-НАТИ со
ставляла 4,6 т, а ЛБ-62 — 
5,15 т.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ
Корпус бронеавтомобиля 

БА-21, как и БА-20, был 
сварным, боевое отделение 
размещалось в задней час
ти машины. В смонтирован
ной башне в шаровой опоре 
располагался 7,62-мм пуле
мет ДТ с круговым секто
ром обстрела. Допустимый 
угол возвышения пулемета 
в шаровой опоре — +23°,

снижения----- 13°. Враще
ние башни — механическое. 
Второй 7,62-мм пулемет ДТ 
был установлен в лобовом 
листе корпуса, огонь из 
него вел радист.

Пулестойкие шины бро
неавтомобиля, заполнялись 
губчатой резиной ГК. Ма
шины оснащались радио
станцией 71-ТК-1 с поруч-

невои антенной, располо
женной по периметру 
корпуса, которая позже 
была заменена штыревой.

Корпус сваривался из ка
таных броневых листов тол
щиной 10-11 мм (лобовая 
часть, борт, корма) и 4—
6 мм (крыша, днище). За
пасное колесо размещалось 
на задней стенке в специ

альном металлическом фут
ляре. Радиатор прикрывал
ся броневыми крышками.

Броневик имел привод 
только на заднюю ось. Пере
дние рессоры и полуоси 
заднего моста были усилены. 
На машине устанавливался 
4-цилиндровый, жидкостного 
охлаждения двигатель ГАЗ- 
М1 мощностью 50 л.с.

В башне и корпусе име
лись смотровые щели, за
крываемые изнутри броне- 
заслонками. Лобовой лист, 
двери и корма также осна
щались смотровыми лючка
ми. Десантный люк, распо
ложенный в днище машины, 
предназначался для выхода 
экипажа из поврежденной 
на поле боя машины.



В довоенный период 
Горьковский автомобиль
ный завод был основным 
поставщиком шасси для 
легких пулеметных бро
неавтомобилей ФАИ. 
ФАИ-М, БА-20 и их моди
фикаций. Основным недо
статком этих машин была

низкая проходимость по 
пересеченной местности. 
Кроме того, их бронекор- 
пуса не отличались высо
кими защитными свой
ствами.

Накануне Великой Оте
чественной войны 
сотрудники Горьковского

автозавода занимались 
организацией производ
ства ГАЗ-64 — легкового 
армейского автомобиля 
повышенной проходимос
ти, разработанного под ру
ководством ведущего кон
структора В.А. Грачева еще 
в начале 1941 г.

Учитывая накопленный в 
1930-х гг. опыт создания 
двух- и трехосных шасси 
для бронемашин, специа
листы Горьковского автоза
вода решили изготовить 
для действующей армии 
легкий пулеметный броне
автомобиль на базе автомо
биля ГАЗ-64. Проект полу
чил наименование 
«Изделие 64-125».

Новое бронеавтомобиль 
и внешне, и по боевым воз
можностям резко 
отличался от прежних 
машин этого класса. 
Конструкторам пришлось 
принять во внимание новые 
тактико-технические 
требования к броневикам, 
возникшие на основе ана
лиза боевого опыта. Маши
ны предназначались для 
ведения разведки, управ
ления войсками во время 
боя, борьбы с авиадесан
том и сопровождения авто
колонн. а также для проти
вовоздушной обороны 
танков на марше О . Опре
деленное влияние на кон
струкцию новой машины 
оказало знакомство завод- 
чан с немецким трофейным 
бронеавтомобилем 5с1. Юг. 
221, который был достав
лен на ГАЗ для детального 
изучения.

Несмотря на то, что спе
циалистам ГАЗа впервые 
пришлось проектировать 
бронекорпус, они, основы
ваясь на опыте предше
ственников, успешно спра
вились с заданием. Все 
бронелисты (разной тол
щины) были расположены 
с наклоном, что суще
ственно повышало стой
кость сварного корпуса 
при попадании в него бро
небойных пуль и крупных 
осколков.

При создании бронеав
томобиля некоторые узлы 
ГАЗ-64 подверглись суще
ственной доработке.
В частности, были измене
ны системы охлаждения и 
вентиляции картера, пита
ния, электрооборудования, 
были добавлены фильтры 
радиопомех и усилена зад

няя подвеска. Очень важ
ным для фронтовых 
условий было то, что 
несколько модифициро
ванный стандартный 
двигатель работал на 
низкосортных маслах и 
бензинах.

Работа над «Изделием 
64-125» шла быстро: уже в 
конце ноября закончили 
сварку бронекорпуса, а 9 
января 1942 г. первый опыт
ный образец бронеавтомо
биля. получившего обозна
чение БА-64, опробовали на 
ходу. Поскольку башню 
смонтировать не успели, 
пулемет ДТ разместили на 
открытой турели в верхнем 
люке. Это давало возмож
ность вести огонь по назем
ным и воздушным целям, но 
только в направлении дви
жения бронеавтомобиля 0 .

Бронекорпуса для се
рийных машин первое вре
мя изготавливались на 
Выксинском заводе, а 
потом производство нала
дили и на ГАЗе, используя 
его мощные штамповочную 
и прессовую базы. К маю
1942 г. первые три БА-64 
вышли на государственные 
испытания, а уже летом се 
рийные броневики 
приняли участие в боевых 
действиях на Брянском, 
Воронежском фронтах и 
позднее — под Сталингра
дом.

БА-64 был первым отече
ственным бронеавтомоби
лем со всеми ведущими ко
лесами, благодаря чему он 
успешно преодолевал на 
твердом грунте подъемы 
свыше 30°, броды глубиной 
до 0,9 м и скользкие косо
горы с уклоном до 18°.

Машина не только хорошо 
перемещалась по пашне и 
песку, но и уверенно трога
лась с такого грунта после 
остановки. Характерной 
особенностью корпуса 
были большие углы скосов 
впереди и сзади, которые 
облегчали БА-64 преодоле
ние канав, ям и воронок. 
Живучесть броневика увели
чивали пулестойкие шины 
ГК (губчатая камера) 0

Железнодорожный вариант бронеавтомобиля БА-64.

а

Советская бронетехника под Курском. На переднем  
плане бронетранспортер МЗАI «Скаут» американ
ской конструкции. Чуть позади — бронеавтомобиль 
БА-64. 1943 г.



Бронеавтомобиль для  
движения по снегу 
БА-643 (зимний).

Уже после выпуска пер
вых серийных машин конст
рукторы занялись улучшени
ем боковой устойчивости 
БА-64. С этой целью колея 
броневика была расширена 
С 1240 мм до 1446 мм, для 
чего было использовано 
шасси автомобиля ГАЗ-64Б, 
в переднюю подвеску доба
вили два амортизатора и 
внесли еще целый ряд изме
нений. В конце октября

1942 г. «ширококолейный» 
БА-64Б успешно прошел ис
пытательный пробег, под
твердив целесообразность 
нововведения — допусти
мый крен составлял уже 25°.

Наиболее удачным оказа
лось применение БА-64 в 
уличных боях, где важным 
фактором была возможность 
вести стрельбу по верхним 
этажам зданий. БА-64 и 
БА-64Б участвовали в осво

бождении польских, венгер
ских. румынских, австрийс
ких городов, в штурме 
Берлина. Всего, по данным 
военных, за годы Великой 
Отечественной войны было 
принято на вооружение 8174 
бронеавтомобиля БА-64 и 
БА-64Б, а поданным завод- 
чан — за период производ
ства, с 1942 по 1946 г.. было 
выпущено более 9 тыс. 
бронемашин Д .

Кроме того, в 1942 г. спе
циалистами Горьковского 
завода был создан опытный 
образец безбашенного де
сантного варианта БА-64Е. 
который перевозил 6 де
сантников, а также броне
автомобиль для движения 
по снегу БА-643 (зимний), у 
которого вместо передних 
колес устанавливались 
лыжи вездехода ГАЗ-60 и 
колесный движитель был 
заменен на гусеничный. 
БА-643 мог преодолевать 
подъемы до 18°, имел 
удельное давление на снег 
0,15-0,17 кг/см г. Однако во 
время испытаний БА-643 
были выявлены такие недо
статки, как неудовлетвори
тельная маневренность, 
низкая скорость и большой 
расход топлива, что не по
зволило машине пойти в се
рийное производство. В 
начале 1943 г. были по
строены два опытных бро
неавтомобиля для движе
ния по железной дороге. 
Один из них — БА-64В 
(Выксинского завода) — 
имел сменные железнодо
рожные колеса, а второй — 
БА-64Г (изготовленный на 
ГАЗе) — откидные железно
дорожные колеса малого 
диаметра. В 1944 г. на базе 
БА-64Б были созданы три 
опытных образца штабного 
безбашенного бронеавто

мобиля БАШ-64Б и один эк
земпляр бронеавтомобиля 
БА-64К с расширенной 
башней и установленным в 
ней крупнокалиберным пу
леметом ДШ К 0 .

В послевоенное время 
Советский Союз 
продолжал использовать 
бронеавтомобили БА-64Б в 
качестве учебно-боевых 
примерно до 1953 г. В 
других странах они 
состояли на вооружении 
гораздо дольше. Польша 
получила 81 машину, Че
хословакия — 10. в ГДР они 
хорошо зарекомендовали 
себя как полицейские ма
шины. Много машин было 
отправлено в Югославию, 
КНДР и Китай.

В заключение следует 
вспомнить некоторые слу
чаи боевого применения 
бронеавтомобилей БА-64 в 
годы Второй мировой вой
ны. 21 июля 1944 г. в 
районе города Немирова 
отлично показал себя эки
паж броневика в составе 
командира старшего сер
жанта А.И. Нечаева и води
теля Т.Т. Пушкаренко. Их 
машина действовала в бо
евом дозоре от головного 
отряда 27-го гвардейского 
кавалерийского полка, ко
торый входил в состав 7-й 
гвардейской кавалерийс
кой дивизии. Бронеавто



мобиль обошел город и 
ворвался в него с неожи
данного для противника 
северо-западного направ
ления.

БА-64 промчался по ули
цам, ведя огонь из пулеме
та, сея в рядах неприятеля 
панику. В этом бою экипаж 
бронемашины уничтожил 
расчеты двух противотан
ковых пушек врага, поджег 
три грузовика с солдатами

и помог головному отряду с 
незначительными 
потерями захватить город 
Немиров.

В августе 1945 г.
Красная Армия теснила 
японские войска в Маньч
журии. 30-я гвардейская 
механизированная бригада 
из состава 6-й гвардейс
кой танковой армии 
стремительно прорвалась 
через горные перевалы

Большого Хингана. Восточ
нее города Лубэй разве- 
дотряду пришлось всту
пить в бой с конным 
разьездом. Под пулемет
ным огнем бронеавтомоби
лей противник начал отсту
пать, но двух маньчжурских 
кавалеристов советские 
солдаты взяли в плен. Они 
указали на то, что в 10 км 
правее дороги, по которой 
двигались разведчики, рас

полагался японский поле
вой аэродром. Там для пе
реброски в другой район 
сосредоточивались штаб и 
тыловые подразделения 
одной из вражеских 
дивизий. Было решено 
силами разведроты 
захватить японский штаб. 
На аэродром разведчики 
устремились с трех сторон. 
Вперед вырвался десант
ный БА-64 старшины

М. Петрицы и ринулся на
встречу японскому самоле
ту, выруливавшему для 
взлета. После нескольких 
пулеметных очередей он 
остановился, и советские 
солдаты захватили в плен 
японского генерала. Подо
спевшая разведрота плени
ла весь штаб и персонал 
аэродрома. Были захваче
ны самолеты, автомобили 
и др. техника.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ
БА-64 был выполнен по 

классической схеме: с пе
редним расположением 
двигателя, передними 
управляемыми и всеми ве
дущими колесами, с моста
ми, подвешенными 
впереди на четырех четвер- 
тьэллиптических, сзади — 
на двух полуэллиптических 
рессорах. Сверху на жест
кую стандартную (от ГАЗ-64) 
раму монтировался цель
носварной корпус, изготов
ленный из катаной 6-10-м м  
брони. Он имел как бы два 
пояса бронелистов, кото
рые для повышения пулес- 
тойкости размещались так, 
что продольные и попереч
ные сечения корпуса пред
ставляли собой две сло
женные основаниями 
трапеции. В нижних боко
вых поясах справа и слева 
от водителя находились две 
бронедвери, открывавшие
ся назад и вниз. В торцевой 
задней части корпуса наве
шивалась бронекрышка, 
защищавшая заливную гор
ловину бензобака, 
орловину бензобака.

Тактико-технические данные
бронеавтомобиля БА-21___________________________

Боевая м асса, т ............................................................. 2,4
Колесная ф о р м у л а ....................................................4 x 2
Габариты, мм

длина........................................................................... 3660
ш ирина.......................................................................  1690
вы сота........................................................................  1900

Бронирование, мм
лоб корпуса................................................................... 12

лоб б аш ни ...................................................................... 12
Экипаж, чел.........................................................................2

В ооруж ен ие ..............................1 х 7,62-мм пулемет ДТ;
патронов — 1074

Д в и га те л ь ...............................карбюраторный ГАЗ-ММ,
мощность — 50 л.с.

М аксимальная скорость
по ш оссе, к м / ч ........................................................... 80

Запас хода, к м ....................................................  300-500
Преодолеваемые препятствия

подъем, град.................................................................. 30
глубина брода, м .........................................................0,9

Доступ к двигателю осу
ществлялся через верхнюю, 
открываемую назад броне- 
крышку моторного отделе
ния. Все люки, двери и 
крышки запирались снару
жи и изнутри.

Впоследствии для улучше
ния условий работы водите
ля были введены воздухоза
борники на верхней крышке 
капота и в передней части 
крышки бронекорпуса.

Наблюдать за дорогой и 
местностью водитель мог 
через смотровой прибор — 
сменный блок пуленепро
биваемых стекол типа

«•триплекс», установленный 
в открывающемся люке ло
бового листа корпуса и за
щищаемый снаружи броне- 
задвижкой. На некоторых 
машинах в боковых листах 
корпуса прорезались за
крываемые бронезаслонка- 
ми обзорные лючки для во
дителя.

Пулеметная башня, рас
положенная на крыше по 
оси машины, могла повора
чиваться на специальной ко
лонке на 360°. На ее боко
вых стенках располагались 
два таких же, как у водите
ля, смотровых прибора.

Сверху башня крыши не 
имела и на первых образцах 
закрывалась откидной сет
кой. В небоевой обстановке 
башню зачехляли. В перед
ней части стык башни с кор
пусом экранировался за
щитной накладкой — 
бруствером.

Вооружение БА-64 со 
стояло из шарнирно уста
новленного в башне
7,62-мм пулемета ДТ. Он 
мог выдвигаться по стойке 
вверх из вертикальной ам 
бразуры башни и ф иксиро
ваться на любой промежу
точной высоте. Такое

расположение пулемета 
позволяло вести огонь по 
наземным и воздушным 
целям. Максимальный угол 
возвышения был +54°, угол 
склонения составлял -36°.

Большинство бронема
шин было оборудовано ра
диостанциями с радиусом 
действия 8-12  км.

Броневик был снабжен 
пулестойкими шинами типа 
ГК (губчатая камера), по
крышки которых заполня
лись пористой резиной.
В небоевой обстановке ис
пользовались стандартные 
пневматические шины.

К середине 1920-х гг. 
Красная Армия

располагала сотнями 
танков и бронеавтомоби

лей. Все машины оставши
еся от царской армии были

иностранного или отече
ственного производства. 
Прошедшие Гражданскую 
войну, к концу первой чет
верти века они исчерпали 
свои ресурсы и устарели 
морально. В связи с этим 
было принято решение о 
разработке и постройке но
вых бронеавтомобилей. 
Однако сделать это можно 
было лишь после создания 
первых советских автомо
билестроительных 
заводов.

7 ноября 1924 г. на Крас
ной площади в Москве про
ходил парад, посвященный
7-й годовщине Великой Ок
тябрьской революции.
В нем приняли участие 
первые автомобили 
советского производства 
АМО-Ф15. На борту одного 
из них алел плакат: «Обес
печим автомобилями наше 
детище — родную Красную 
Армию!»

Вскоре к работе над но
вой бронемашиной присту
пил коллектив советских 
специалистов, в составе ко

торых были инженеры 
Б.Д. Строканов и Е.И. Ва- 
жинский. За основу было 
принято модернизирован
ное шасси полуторатонного 
автомобиля АМО-Ф15.

Такой выбор был сделан 
не случайно. Во-первых, 
это шасси благодаря коле
сам относительно большого 
диаметра, высокому дорож
ному просвету, который 
равнялся 245 мм, и неболь
шой массе обеспечивало 
простому и надежному ав
томобилю хорошую прохо
димость.

Во-вторых, АМО-Ф15 был 
в это время наиболее рас
пространенным автомоби
лем, что позволило бы в от
носительно короткий срок 
передать на вооружение 
Красной Армии достаточ
ное количество бронеавто
мобилей, созданных на его 
базе. В-третьих, во время 
испытательного пробега в 
трудных дорожных условиях 
автомобиль АМО-Ф15 занял 
первое место и показал тем 
самым свое превосходство
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над грузовиками иностран
ных марок.

К середине 1927 г. конст
рукторы в целом закончили 
работу над техническим 
проектом. Будущей 
машине присвоили 
наименование БА-27 — 
«бронеавтомобиль 1927 г.». 
Затем шасси и всю 
документацию передали на 
Ижорский завод, где был 
изготовлен броневой кор
пус. После успешных ис
пытаний в начале 1928 г. 
машину приняли на воору
жение, сохранив первона
чальное наименование — 
БА-27.

Клепаный корпус броне
автомобиля собирался из 
прогивопульной брони, тол
щина которой в лобовой ча
сти достигала 8 мм. Лобо
вые и кормовые листы 
располагались с большим 
углом наклона, что значи
тельно увеличивало защи
щенность экипажа. Наблю
дение велось через 
смотровые щели, которые 
закрывались изнутри бро- 
незаслонками.

Так как бронированный 
корпус получился на 1 т тя
желее стандартного кузова, 
были усилены рама, рессо
ры, установлены шины повы
шенной грузоподъемности. 
Кроме того, конструкторам 
пришлось усовершенство
вать систему запуска 
двигателя, так как водители 
автомобиля АМО-Ф15 
пользовались при этом 
несъемной заводной руч
кой. Для бронеавтомобиля 
такое решение было 
неприемлемым — под о г
нем противника заглохший

мотор так заводить было 
нельзя. Поэтому БА-27 
снабдили электрическим 
стартером. В центре шести
гранной башни на подвес
ном сиденье располагался 
стрелок. Первоначально 
машина имела два поста 
управления — передний и 
задний. Но вскоре от зад
него отказались, что упро
стило ее конструкцию и 
уменьшило численность 
экипажа до 3-х человек. 
Бронеавтомобиль был во
оружен скорострельной 
37-мм  пушкой «Гочкис» и
7,62-мм пулеметом ДТ или 
только двумя пулеметами 
ДТ.

С конца 1928 г. бронеав
томобили БА-27 выпуска
лись также на шасси авто
мобиля ГАЗ-АА, имевшего 
двигатель жидкостного ох
лаждения мощностью 
40 л.с. Бронекорпус и воо
ружение остались без из
менений, но масса броне
автомобилей уменьшилась 
до 4,1 т.

До конца 1931 г. было по
строено более 100 бронеав
томобилей БА-27. В этом 
же году появилась модифи
кация бронеавтомобиля — 
БА-27М, которая выпуска
лась на базе грузового ав
томобиля «Форд-Тимкен». 
Он имел более мощный 
двигатель {50 л.с.) жидко
стного охлаждения и колес
ную схему 6 x 4 ,  что позво
лило улучшить ходовые 
качества и проходимость 
автомобиля.

Во время испытаний мо
дернизированный автомо
биль при полной боевой 
массе 4.5 т показал хоро

шую маневренность, пре
одолевал подъемы до 23°
(у прототипа этот показа
тель равнялся 15” ). прохо
дил без дозаправки 300 км. 
Вооружение и бронирова
ние остались практически 
теми же. В боевой обстанов
ке 4 человека, составлявшие 
экипаж БА-27М, могли одно
временно вести огонь из 
37-мм пушки и 7,62-мм пу
лемета.

Боевое крещение бро
неавтомобили БА-27 
получили в Средней Азии, 
где части Красной Армии 
проводили боевые опера
ции против отрядов бас
мачей. В дальнейшем их 
задействовали в воору
женном конфликте на 
КВЖД. В 1929 г. был сф ор
мирован опытный механи
зированный полк, вклю
чавший батальон танков

Т-18 (М С-1), автобронеди- 
визион. оснащенный бро
неавтомобилями БА-27, 
мотострелковый батальон 
и авиаотряд. В следующем 
году на базе этого полка 
была создана 1-я отдель
ная механизированная 
бригада. Так началась ис
тория механизированных 
соединений, с успехом 
применявшихся в Великой 
Отечественной войне.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ

Тактико-технические данные
| бронеавтомобиля БА-27

Боевая масса, т ......................................................................... .........4,4
Колесная ф о р м у л а .................................................................. 4 x 2
Габариты, мм

длина..................................................................................... 4620
ширина .................................................................................. .. 1710
высота ................................................................................... 2520

Клиренс, м м ............................................................................... 250
Бронирование, мм

лоб корпуса ......................................................................... ............ 8
лоб баш ни ............................................................................ ............ 8

Э кипаж , чел................................................................................. .......3(4)
В о о руж ен и е ................................................................................ ... 1 х 37-мм пушка «Гочкис»;

количество снарядов — 40; 1 х 7,62-мм пулемет ДТ; патронов — 2016
Д в и га те л ь .........................4-цилиндровый, карбюраторный АМО, мощность — 35 л.с.
Максимальная скорость по ш оссе, к м /ч ........................ ..........30
Запас хода, к м .......................................................................... ....... 150
Преодолеваемые препятствия

подъем, град........................................................................ 15
ширина рва, м .................................................................... ........0,7
глубина брода, м ................................................................ .........0,6

Толщина брони корпуса 
БА-27 составляла от 4 до 
8 мм. Броневик имел шес
тигранную башню, в кото
рой были установлены 
37-мм скорострельная пуш
ка «Гочкис» и 7,62-мм пуле
мет ДТ на шаровой установ
ке. Эта конструкция 
обеспечивала большие углы 
обстрела.

Броневик был выполнен 
по колесной формуле 4 x 2 .  
Ведущими являлись задние 
колеса.

На машинах ранних вы
пусков имелся второй (зад
ний) пост управления.
В дальнейшем от него отка
зались, что дало возмож
ность упростить машину и 
сократить экипаж на одного 
человека.

Вместо ацетиленовых 
фонарей, применявшихся 
на автомобиле АМО-15Ф, 
на бронемашину установи
ли электрические фары, 
что впоследствии проде
лали и на грузовике. Свое

образно на броневике ре
шили проблему охлажде
ния двигателя. Дело в том. 
что на АМ О-Ф 15 в 
качестве вентилятора ис
пользовался маховик дви
гателя диаметром 60 см, 
имевший восемь спираль
ных спиц-лопастей. По
скольку щелей в капоте не 
было, а снизу двигатель 
прикрывался поддоном, 
воздух, засасываемый ма
ховиком в подкапотное 
пространство, неминуемо 
проходил сквозь 
радиатор.

Но у БА-27 передняя 
часть радиатора была при
крыта двумя броневыми 
дверцами, открывавшими
ся с места водителя. Есте
ственно, в боевой обста
новке дверцы были 
закрыты, к радиатору по
ступало мало воздуха, и 
двигатель нередко пере
гревался. Чтобы избежать 
этого, дверцы снабдили 
четырьмя воздухоприем-

никами, прикрытыми бро
невыми «карманами».

Броневики БА-27 выпус
кали и на шасси новей
шего по тем временам по

луторатонного грузовика 
«Форд-АА» с четырехци
линдровым двигателем 
жидкостного охлаждения 
мощностью 40 л.с. Воору

жение и броневая защита 
остались, по существу, 
теми же, но боевая масса 
машины уменьшилась до 
4,1 т.

Бронеавтомобиль БА-27 «Московский 
комсомолец»



Средние бронеавтомоби
ли выгодно отличались от 
легких наличием пушечного 
вооружения. Это еще в 
1928 г. продемонстрировал 
первый советский броневик 
БА-27, который по мощнос
ти вооружения значительно 
превосходил многие луч
шие зарубежные боевые 
машины подобного типа. 
Имея практически те же ха
рактеристики, что и легкие 
танки, и не уступая им по 
вооружению и бронезащи- 
те. колесные автомобили 
были легче их, дешевле в 
производстве и обладали 
большим запасом хода.
Они, как и легкие гусенич
ные машины, были способ
ны в одиночку осуществлять 
сопровождение и огневую 
поддержку наступающей 
пехоты, уничтожение обо
ронительных сооружений 
противника и его бронетех
ники, производить развед
ку, прочесывание местнос
ти и охранять свои 
коммуникации. Поэтому не 
удивительно, что после по
явления бронеавтомобиля 
БА-27 в последующие годы 
советские специалисты 
продолжали трудиться над 
совершенствованием его 
конструкции.

В 1930-е гг. основные ра
боты по созданию новых 
средних бронеавтомоби
лей, оснащенных пуше
чным вооружением, 
проводились на Ижорском 
заводе. Там к этому 
времени сложился коллек
тив опытных специалистов, 
который возглавил инже
нер А.Д. Кузьмин. Проведя 
серию испытаний и про
анализировав полученные 
результаты, ижорские 
конструкторы пришли к 
заключению, что основны
ми недостатками всех су
ществовавших на то время

моделей отечественных и 
зарубежных бронеавтомо
билей являлись недоста
точная маневренность и 
проходимость. Это обус
лавливалось использова
нием двухосного шасси с 
одной, обычно задней, ве
дущей осью. В то же время 
испытания трехосного шас
си показывали совсем 
иные, более обнадеживаю
щие результаты.

Во-первых, у такого шас
си на задние ведущие оси 
приходилось до 80% боевой 
массы машины, и это уве
личивало сцепную массу, 
что в свою очередь обеспе
чивало требуемое тяговое 
усилие на колеса. Во-вто- 
рых, применение дополни
тельной опоры шасси по
зволяло увеличить массу 
машины, а следовательно, 
выполнить основное требо
вание военных — усилить 
вооружение и установить на 
автомобиль более совер
шенную бронезащиту. Вы
бор был сделан в пользу 
шасси американского гру
зовика «Форд-Тимкен», ко
торый к этому времени стал 
поступать в Советский 
Союз.

Первой разработкой, 
осуществленной специа
листами Ижорского завода 
в данном направлении, 
стал трехосный бронеавто
мобиль Д - 13. Он был 
создан в 1931 г. конструк
тором Н.И. Дыренковым, 
который впоследствии 
стал автором серии легких 
бронеавтомобилей на базе 
двухосного шасси ГАЗ-АА, 
также сохранивших в 
своем обозначении пер
вую букву фамилии их со 
здателя. Однако в отличие 
от своих «легких» собрать
ев бронеавтомобиль Д-13 
имел боевую массу более 
4 т и бронекорпус, сварен

ный из листов, толщина 
которых доходила до 8 мм. 
Вооружение машины 
состояло из 37-мм пушки 
со спаренным 7,62-мм пу
леметом ДТ. Кроме того, в

бортовых бойницах разме
щался второй пулемет ДТ, 
а на кромке верхнего люка 
бронекорпуса была уста
новлена авиационная ту
рель, позволявшая монти
ровать на ней зенитный 
вариант пулемета системы 
Максима. Внутри самого 
бронекорпуса были распо
ложены носовой и кормо
вой посты управления, а 
снаружи по бортам закреп
лены запасные колеса. Пе
редвигаясь по неровной 
местности, броневик пре
одолевал на них препят
ствия, не опускаясь на 
днище. По ряду причин 
машина не лопала в серий
ное производство, и ее 
выпуск был ограничен не
сколькими экземплярами.

Эта неудача не остано
вила советских спе
циалистов. Дальнейший 
шаг был предпринят уже на 
следующий год. Стены 
Ижорского завода покинул 
5-тонный, но компактный 
бронеавтомобиль, разра
ботанный коллективом под 
управлением А.Д. Кузь
мина. Машина получила 
обозначение БА-И, но чаще 
в литературе можно 
встретить это название,

написанное слитно — БАИ 
(«бронеавтомобиль ижор
ский»). При его создании 
также использовалось 
трехосное шасси автомо
биля «Форд-Тимкен». В ци
линдрической сварной 
башне оригинальной конст
рукции, которая была не
сколько смещена к корме, 
располагалась стандартная 
37-миллиметровая танко
вая пушка и отдельно от 
нее 7,62-мм пулемет ДТ в 
шаровой установке. Второй
7,62-мм пулемет ДТ нахо
дился в лобовом листе кор
пуса справа от водителя.
За счет ступенчатой формы 
крыши корпуса (подбашен
ный лист размещался за
метно ниже крыши води
тельской кабины) удалось 
существенно снизить об
щую высоту боевой маши
ны. По бортам корпуса и ѳ 
его кормовой части име
лись двери для посадки 
экипажа. На ровной мест
ности броневик развивал 
скорость до 48 км/ч. при 
движении по вязкому грун
ту на двойные задние скаты 
экипаж надевал новинку 
тех лет — легкую металли
ческую гусеницу «Ове- 
ролл». Еще одно интерес-

Бронеавтомоби/іь БАИ 
во время парада.
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Бронеавтомобиль БАИ

ное решение было позаим
ствовано у бронеавтомоби
ля Д -13. Запасные колеса 
подвешивались по бортам 
корпуса и свободно 
вращались на осях. Они не 
давали бронеавтомобилю 
опускаться на днище и об
легчали преодоление око
пов и рвов. Впрочем, это 
удачное инженерное реше
ние в дальнейшем приме
нялось практически на всех 
бронеавтомобилях этого 
класса вплоть до БА-10.
Как и его предшественник, 
бронеавтомобиль БАИ был 
выпушен лишь небольшой

серией, но попал в Крас
ную Армию, где состоял на 
вооружении почти до 
самого начала Великой 
Отечественной войны.

В ходе дальнейшей мо
дернизации конструкции 
бронеавтомобиля специа
листы сделали попытку уве
личить мощность его воору
жения. С этой целью на 
шасси автомобиля «Форд- 
Тимкен» был установлен 
бронекорпус БАИ с башней 
и 45-мм пушкой от танка 
Т-26. Ее разнообразные по 
назначению снаряды обла
дали значительной началь

ной скоростью, а совершен
ная система наводки обес
печивала довольно высокую 
точность стрельбы.

В 1934 г. на Ижорском 
заводе был создан 
опытный образец машины, 
получившей впоследствии 
наименование БА-3. В ходе 
компоновки ее узлов кор
пус бронеавтомобиля БАИ 
пришлось подвергнуть не
значительным изменениям. 
В основном это заключа
лось в удлинении на 50 мм 
кормы и установке в мотор
ном отделении окон для 
выхода воздуха. Кроме

того, была укорочена под
ножка и на задних крыльях 
приварены крепления для 
вездеходных гусеничных 
цепей. Последнее нововве
дение было сделано в свя
зи с тем, что для увеличе
ния проходимости на 
задние скаты БА-3 в опре
деленных ситуациях плани
ровалось надевать гусени
цы «Оверолл». Операция 
эта была не очень трудоем
кой, и на ее выполнение 
силами экипажа уходило до 
15 мин.

К сожалению, повыше
ние боевых качеств приве

ло к тому, что боевая масса 
бронеавтомобиля 
возросла до 6 т, что, 
конечно, отрицательно 
сказалось на его проходи
мости, да и максимальная 
скорость БА-3 по просе
лочной дороге не превы
шала 45 км/ч. Это подтвер
дили и испытания,которым 
новый бронеавтомобиль 
подвергся на полигоне в 
подмосковной Кубинке в 
июне 1934 г. Хотя водите- 
лям-профессионалам и 
удавалось разогнать БА-3 
по асфальтированному 
шоссе до 70 км/ч, при дви
жении по пересеченной 
местности скорость не 
превышала 35 км/ч. При 
этом двигатель машины 
сильно перегревался.
В заключении комиссии 
было сказано, что «броне
автомобиль показал хоро
шие качества, необходи
мые для боевой машины, и 
вполне пригоден для осна
щения РККА». Но при этом 
конструкторам предлага
лось усовершенствовать 
систему охлаждения и 
усилить переднюю подвес
ку. Производство БА-3 
было налажено на Ижорс
ком и Выксинском заводах, 
которые в 1934—1935 гг. 
изготовили около 180 бро
немашин этого типа.

Бронеавтомобили БА-3 
поступали на вооружение 
разведывательных подраз
делений танковых, кавале
рийских и стрелковых со
единений Красной Армии.
В 1937 г. в Забайкальском 
военном округе был сфор
мирован мотоброневой 
полк, впоследствии преоб
разованный в бригаду. В 
нее входили батальон 
средних бронеавтомоби
лей. разведывательный ба
тальон (средние и легкие 
бронеавтомобили)и 
стрелково-пулеметный ба
тальон. Всего в бригаде 
имелось 80 средних и 30 
легких бронеавтомобилей. 
Три такие бригады — 7-я, 
8-я и 9-я —принимали уча
стие в вооруженном конф
ликте у реки Халхин-Гол.
В дальнейшем некоторое 
количество БА-3 использо
валось в советско-финлян
дской войне. Во время Ве
ликой Отечественной вой
ны некоторые экземпляры 
этих бронеавтомобилей 
встречались в действую
щих армиях вплоть до
1942 г. По некоторым дан
ным. в финской армии тро
фейные БА-3 эксплуатиро
вались до 1954 г.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ
Бронеавтомобиль БА-3 

имел противопульное бро
нирование со значитель
ными углами наклона бро
невых листов. На нем 
устанавливались пулес

тойкие шины ГК, 
заполненные губчатой 
резиной. Сиденье 
водителя располагалось 
впереди по центру маши
ны, а за ним находилось

боевое отделение, над ко
торым монтировалась от
крытого типа башня с пу
леметом ДТ. Установка 
пулемета позволяла вести 
огонь по наземным и воз

душным целям. Водитель 
мог использовать сменный 
блок пуленепробиваемых 
стекол, два таких же блока 
монтировались на боковых 
стенках башни. Большая

часть машин оснащалась 
радиостанциями 12РП.

При установке на шасси 
корпус бронеавтомобиля 
БА-И подвергся незначи
тельным изменениям: на



50 мм была удлинена кор
ма, в моторном отделении 
появились окна для выхода 
воздуха, была укорочена 
подножка и на задних кры
льях предусмотрены креп
ления для вездеходных гу
сеничных цепей. Размеще
ние корпуса на шасси 
автомобиля «Форд- 
Тимкен» осуществлялось с 
помощью 10 кронштейнов, 
которые через резиновые 
прокладки присоединялись 
болтами к лонжеронам 
шасси.

Главным же отличием 
БА-3 от предшественников 
стала башня с вооружени
ем. Новый бронеавтомобиль 
получил башню от танка 
Т-26 с меньшей толщиной 
брони (по разным источни
кам — до 8 или 9 мм) и со

Тактико-технические  характеристики
бронеавтомобиля БА-3____________________________

Боевая м асса, т .................................................................6
Колесная формула ....................................................6 x 4
Габариты, мм

длина..........................................................................  4770
ш ирина.......................................................................2110
высота........................................................................  2350

Клиренс, м м .................................................................. 250
Бронирование, мм

лоб корпуса......................................................................8
лоб б аш ни ........................................................................ 8

Экипаж, чел.........................................................................4

В ооруж ен ие .............1 х 45-мм пушка 20К обр.1934г.;
количество снарядов — 60; 2 х 7,62-мм пулемета 
ДТ; патронов — 3276

Д в и га т е л ь ................................ карбюраторный ГАЗ-АА,
мощность — 40 л.с.

М аксимальная скорость
по ш оссе, км /ч  ........................................................... 63

Запас хода, к м ...................................................  140—260
Преодолеваемые препятствия

подъем, град.................................................................. 25
глубина брода, м .........................................................1,0

штатной спаренной установ
кой вооружения — 45-мм 
пушкой 20К (боекомплект 60 
выстрелов) и 7,62-мм пуле
метом ДТ.

Внушительный боекомп
лект размещался в башне и 
частично в корпусе броне

автомобиля. В нише башни 
располагались два сотовых 
стеллажа на 40 снарядов, 
вдоль бортовых стенок 
башни имелись гнезда на 
12 снарядов и вдоль стенок 
бронекорпуса в боевом от
делении — еще 8 гнезд.

В четырех стеллажах в баш
не и корпусе было предус
мотрено 53 магазина для 
пулеметов ДТ.

Для увеличения проходи
мости на задние скаты БА-3 
надевались вездеходные гу
сеницы «Оверолл». Каждая

гусеница массой 71 кг со
стояла из 25 звеньев разме
рами 80 х 35 мм. Длина гу
сеницы составляла 4500 мм, 
шаг — 180 мм. Надевание 
гусениц при участии всего 
экипажа бронеавтомобиля 
занимало 10-15 мин.

Дальнейшим развитием 
конструкции среднего бро
неавтомобиля, оснащенно
го пушечным вооружением, 
стала машина, принятая на 
вооружение Красной

Бронеавтомобиль БА-6 
на параде.

Армии под наименованием 
БА-6. В качестве базы для 
ее создания послужило 
шасси отечественного 
трехосного автомобиля 
ГАЗ-ААА, разработанного к

1935 г. на Горьковском ав
томобильном заводе. Это 
шасси, сконструированное 
группой специалистов, в 
состав которой входили
А.А. Липгарт, О.В. Дыбов.

С 1936 г. бронеавтомобиль БА-3 состоял на вооруже
нии бронетанковых частей РККА.

В.А. Грачев и М.Н. Купер- 
ман, достаточно часто ис
пользовалось и на после
дующих моделях советских 
броневиков вместо шасси 
американского автомобиля 
«Форд-Тимкен».

По традиции разработкой 
нового бронеавтомобиля 
занялись специалисты 
Ижорского завода, нако
пившие к этому времени 
богатый опыт создания 
бронированного автотранс
порта. Уже в 1935 г. из за
водских стен вышел первый 
экземпляр БА-6.

Во многом такие темпы 
объяснялись тем, что по 
конструкции основных уз
лов корпуса и башни, по 
вооружению, размещению 
боекомплекта и компо
новке агрегатов эта

машина принципиально не 
отличалась от своего 
предшественника БА-3. 
Внешне БА-6 можно было 
отличить по отсутствию 
задней двери, задних 
смотровых лючков и под
ножки в кормовой части 
корпуса. Кроме того, колея 
задних колес расширилась 
с 1585 мм до 1600 мм. рас
стояние между задними 
мостами сократилось с 
1016 мм до 940 мм, а база 
между передней осью и 
центром подвески задней 
тележки уменьшилась с 
3220 мм до 3200 мм. При 
этом конструкторам уда
лось снизить боевую массу 
бронеавтомобиля до 
5120 кг при сохранении 
прочих тактико-техничес
ких параметров.
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Железнодорожная модификация бронеавтомобиля БА-6.

Тактико-технические характеристики

Бронеавтомобиль БА-9

бронеавтомобиля БА-6

Боевая м асса , т ........................................................... 5,12
Колесная ф о р м ул а .................................................... 6 x 4
Габариты, мм

длина........................................................................... 4900
ш ирина.......................................................................  2070
высота........................................................................  2360

Клиренс, м м .................................................................. 240
Бронирование, мм

лоб корпуса......................................................................8
лоб б аш ни ........................................................................ 8

Экипаж, чел.........................................................................4
В ооруж ен ие ............. 1 х 45-мм пушка 20К обр. 1934 г.,

количество снарядов — 60; 2 х 7,62-мм пулемета 
ДТ. патронов — 3276

Д в и га т е л ь ................................карбюраторный ГАЗ-АА,
мощность — 40 л.с.

М аксимальная скорость  по ш оссе, км /ч  .............43
Запас хода, к м ....................................................  140-200
Преодолеваемые препятствия

подъем, град.................................................................. 20
глубина брода, м .........................................................0,8

Следует добавить, что по 
часто встречающейся в 
специальной и историчес
кой литературе версии 
именно на бронеавтомоби
ле БА-6 впервые в Совет
ском Союзе применили пу- 
лестойкие шины ГК, 
заполненные губчатой ре
зиной. Этот факт представ
ляется сомнительным, так 
как в некоторых справочни
ках указывается наличие 
таких шин у броне
автомобиля БА-3, 
производство которого 
началось годом раньше. 
Однако точно известно, что 
для увеличения проходимо
сти на задние скаты этого 
бронеавтомобиля также на
девались легкие металли
ческие гусеницы «Оверолл». 
Кроме того, как и его пред
шественники, БА-6 имел 
запасные колеса, которые 
крепились на бортах 
машины между 1-й и 2-й 
осями и имели возмож
ность свободного вра
щения для дополни
тельного улучшения 
проходимости при преодо
лении препятствий.

Подобно некоторым 
своим предшественникам, 
бронемашина БА-6 также 
имела так называемую же
лезнодорожную модифи
кацию. Под наимено

ванием БА-6жд она 
выпускалась в небольшом 
количестве в том же 1935 г. 
При перестановке с 
колесного на железнодо
рожный ход прямо поверх 
пневмошин устанавлива
лись железнодорожные 
скаты специальной конст
рукции, которые хотя и 
закреплялись болтами, но 
и без них неплохо держа
лись за счет силы трения. 
Правда, на задних мостах 
машины приходилось 
сначала демонтировать 
внешние колеса, чтобы 
добиться попадания в раз
мер рельсовой колеи. Ру
левое управление в этом 
случае блокировалось в 
нейтральном положении. 
При массе 5,9 т БА-6жд 
развивал на рельсах ско
рость до 55 км/ч, что было 
на 10—20 км/ч выше, чем 
при движении по пересе
ченной местности. Недо
статком такой машины 
была сильная тряска во 
время движения, вызван
ная избыточной упругос
тью шин, но с этим прихо
дилось мириться, для того 
чтобы сохранить возмож
ность рельсового хода.

По мнению специалис
тов, такую переделку 
нельзя назвать удачной, так 
как, утеряв свойственные

роны К.Е. Ворошилова, в 
1937 г. Ижорский завод дол
жен был изготовить 100 
бронемашин БА-9 для кава
лерийских частей, однако 
из-за отсутствия нужного 
количества пулеметов ДК 
этого сделать не удалось.

Всего за период произ
водства, продолжавшийся 
с 1936 по 1938 г., Ижор
ский завод построил около 
390 бронеавтомобилей БА-6 
и его модификаций. В до
военные годы они поступа
ли на вооружение разве
дывательных подразделе
ний танковых, кавалерий
ских и стрелковых 
соединений Красной Ар
мии. Так. например, уже в
1937 г. в Забайкальском 
военном округе была 
сформирована мотоброне- 
вая бригада, на вооруже
нии которой состояло 80 
средних бронеавтомоби
лей, большинство из кото
рых были БА-6.

Параллельно с поступле
нием новых броневиков на 
вооружение Красной Ар
мии началась и их поставка 
за рубеж. По непроверен
ным данным, несколько де
сятков БА-6 было продано 
Турции. В то же время не 
вызывает сомнений факт о 
поставках бронеавтомоби
лей в Испанию. Имеются 
документальные подтверж

боевым колесным машинам 
маневренность и автоном
ность. бронеавтомобили 
ничем не превосходили 
бронедрезины специальной 
постройки.

В 1936 г. был изготовлен 
опытный образец модер
низированного броневика 
БА-6М с башней в виде 
усеченного конуса, увели
ченной до 10 мм толщиной 
брони, радиостанцией 
71-ТК-1. Вместо двигателя 
ГАЗ-АА (40 л.с.) на новой ма
шине устанавливался более 
мощный мотор ГАЗ-ММ 
(50 л.с.). Кроме того, мно
гие наружные элементы 
конструкции бронемашины 
были перенесены внутрь 
корпуса для повышения 
надежности. Однако это 
неизбежно привело к 
уменьшению площади от
деления, предназначенно
го для размещения экипа
жа. Автомобиль стал 
гораздо менее уязвимым, 
но неудобным при эксплу
атации. Впрочем, в конст
рукции БА-6М были и поло
жительные стороны: 
несмотря на усиленную 
броню, установку массив
ной танковой радио
станции. боевая масса ма
шины не только не 
возросла, а напротив, 
уменьшилась до 4,8 т.

Одновременно с БА-6М 
на Ижорском заводе был 
освоен выпуск облегченно
го до 4,5 т бронеавтомоби
ля БА-9.

Пушечное вооружение 
новой машины было заме
нено пулеметным и состоя
ло из 12,7-мм пулемета ДК. 
Бронеавтомобиль получил
ся более подвижным и ма
невренным, но недостаточ
но мощным. Тем не менее, 
по указанию наркома обо



дения того ,что  с декабря
1936 г. и вплоть до сверты
вания советской военной 
помощи в 1938 г. в эту 
страну было направлено 7 
бронеавтомобилей БАИ и 
80 БА-6. Одним из первых 
соединений республиканс
кой армии, которое получи
ло эти боевые машины,

стала 1 -я бронетанковая 
бригада под командова
нием Д.Г. Павлова. Она 
принимала участие в тя
желых боях под Мадри
дом в январе 1937 г., в 
ходе которых советско- 
испанские экипажи БА-6 
подбили несколько лег
ких танков противника. В

декабре 1937 г. до 30 БА-6, 
управляемых испанскими 
экипажами, участвовали в 
наступлении на Теруэльс- 
кий выступ — последней 
крупной и успешной опе
рации республиканцев. 
После окончания 
гражданской войны неко
торое количество БА-6 со

стояло на вооружении 
испанской армии до начала 
1950-х гг. Кроме Испании. 
БА-6 находились также на 
вооружении Монгольской 
народно-революционной 
армии. Укомплектованные 
ими бронедивизионы 6-й и
8-й монгольских кавале
рийских дивизий принима

ли участие в вооруженном 
конфликте у реки Халхин- 
Гол весной и летом 1939 г. 
Кроме того, отдельные 
бронеавтомобили БА-6 в 
составе Красной Армии 
принимали участие в бое
вых операциях Великой 
Отечественной войны до
1942 г.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ

Корпус бронеавто
мобиля БА-6 состоял из 
катаных броневых листов.
В кормовой части корпуса 
располагалась облегченная 
башня танка Т-26 с 45-мм 
пушкой 20К и спаренным с 
ней 7,62-мм пулеметом ДТ. 
Механизм поворота 
башни — механический, с 
ручным приводом. Курсо
вой 7,62-мм пулемет ДТ 
размещался в шаровой ус
тановке в лобовом листе 
корпуса рядом с сиденьем 
водителя.

БА-6 отличался от своего 
предшественника — броне
автомобиля БА-3 — отсут
ствием задней двери, зад
них смотровых лючков и 
подножки в кормовой части 
корпуса. Колея задних колес 
расширилась до 1600 мм; 
база между передней осью 
и центром подвески задней 
тележки уменьшилась до 
3200 мм; расстояние между 
задними мостами составля
ло 940 мм. На этом броне
автомобиле впервые при
менили пулестойкие шины

ГК, заполненные губчатой 
резиной. Колесная форму
ла — 6 х 4. Запасные 
колеса размещались на 
бортах машины между 1-й 
и 2-й осями, имели воз
можность свободно вра
щаться для дополнительно
го улучшения проходимос
ти при преодолении 
препятствий.

Экипаж бронеавтомоби
ля состоял из 4-х человек. 
Сиденье водителя распола
галось впереди по центру 
машины, а за ним находи

лось боевое отделение.
В распоряжении водителя 
имелся сменный блок пуле
непробиваемых стекол, два 
таких же блока располага
лись на боковых стенках 
башни. На командирские 
машины устанавливалась 
радиостанция с поручневой 
антенной.

Боекомплект размещался 
в башне и корпусе бронеав
томобиля. В нише башни 
располагались два сотовых 
стеллажа на 40 снарядов, 
вдоль бортовых стенок баш

ни предусматривались гнез
да на 12 снарядов и вдоль 
стенок бронекорпуса в бое
вом отделении — еще 8 
гнезд. В четырех стеллажах 
в башне и корпусе размеща
лись 53 магазина для пуле
метов ДТ.

На задние скаты БА-6 на
девались вездеходные гу
сеницы «Оверолл».

На бронеавтомобиле 
БА-6 устанавливался 4-ци
линдровый двигатель жид
костного охлаждения 
ГАЗ-АА мощностью 40 л.с.

К 1931 г. Красная Армия 
имела на вооружении около 
300 легких танков Т-18 
(МС-1) и около 100 броне
автомобилей БА-27, со 
зданных на базе отече
ственного грузовика 
АМО-Ф15. Естественно, ни 
количество, ни качество 
бронированной техники не 
могли удовлетворить по 
требности обороны. По
этому в 1930-х гг. советс
кая промышленность в 
ускоренном порядке раз
вернула массовое произ
водство бронетехники раз
личных типов. При этом 
разрабатывались как

новые виды танков, так и 
бронеавтомобилей. Это 
было связано с тем, что 
колесная бронемашина 
имела относительную бес
шумность хода, неболь
шую по сравнению с 
танками массу, которую 
выдерживали практически 
все мосты того времени, и 
солидный ресурс ходовой 
части — эти качества 
выгодно отличали броне
машину от танка. К тому 
же в ту пору еще не было 
средств борьбы с броне
техникой, что облегчало 
выполнение боевых задач. 
Колесные броневые маши

ны в первую очередь пред
назначались для ведения 
высокоманевренных раз
ведывательных действий, 
преследования дезоргани
зованного противника. 
Особенно эффективным 
предполагалось их ис
пользование для маневра 
вдоль дорог, взаимодей
ствия с бронепоездам и:с 
ними бронеавтомобили по 
традиции «сотрудничали» 
в боевых операциях еще 
со времен Гражданской 
войны, они даже орга 
низационно входили в 
бронепоездные воинские 
части как средство связи и

169
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ведения разведки в полосе 
железных дорог.

В 1937 г. группа конст
рукторов Горьковского ав
томобильного завода в 
составе А.А. Лилгарта,
О.В. Дыбова и В.А. Гра
чева завершила разработ
ку нового бронеавтомоби
ля, принятого на вооруже
ние под наименованием 
Б А -10. Предшественника
ми этого проекта были 
машины: БА-6, созданная 
в 1935 г., на которой 
впервые были применены 
пулестойкие шины из 
губчатой резины, БА-6М 
(1936 г.) и БА-9 с пулемет
ным вооружением 
(1936 г.). От образца к об 
разцу конструкция машин 
совершенствовалась, и в 
БА-10 был использован 
весь к тому времени на
копленный опыт. Новый 
бронеавтомобиль был 
создан на базе трехосного 
грузовика ГАЗ-ААА.
Однако рама бронеавто
мобиля была укорочена на 
200 мм, а кормовая часть 
корпуса — на 400 мм. 
Кроме того, бронеавтомо
биль БА-10 получил уси
ленную переднюю ось. 
подвеску с гидроаморти
заторами. Тормоза с 
передних колес были 
сняты и введен централь
ный тормоз в трансмис
сии. причем в результате 
сокращения базы машины 
потребовалась ее пере

компоновка. Все это зна
чительно повысило ходо
вые качества бронеавто
мобиля. Во время испыта
ний он легко преодолевал 
подъемы в 24° и брод глу
биной до 0,6 м. Запасные 
колеса были укреплены по 
бортам таким способом, 
что при встрече с препят
ствием проворачивались и 
не позволяли машине опу
ститься на днище, а также 
облегчали преодоление 
рвов. Кроме того, для 
улучшения проходимости 
на машине могли приме
няться гусеничные ленты 
типа «Оверолл», которые 
часто входили в ее ком п
лектацию. При этом бро
неавтомобиль становился 
полугусеничным. На БА-10 
был установлен двигатель 
ГАЗ-М 1 мощностью 50 л.с. 
Топливные баки защ и
щались дополнительными 
бронелистами.

В башне бронеавтомо
биля были расположены 
45-мм пушка и спаренный 
с ней пулемет калибра
7.62 мм □  Стрелок пово
рачивал башню вручную. 
Пушка имела угол возвы
шения +20°, угол снижения 
- 2 й. Второй 7.62-мм пуле
мет размещался в 
лобовом листе корпуса. 
Таким образом, воору
жение бронеавтомобиля 
БА-10 соответствовало 
вооружению легких танков 
Т-26 и колесно-гусеничных

танков серии БТ при мень
шей в 2 -3  раза массе.

В 1939 г. заводчане про
вели модернизацию бро
неавтомобиля. В этом же 
году он был передан в 
производство под наиме- 
нованием БА-10М. Новая 
машина получила более 
совершенное бронирова
ние, усоверш енствован
ное рулевое управление и 
модернизированную ра
диостанцию. Правда, это 
сказалось на боевой мас
се машины, которая воз
росла до 5,36 т. но на хо
довых характеристиках 
практически не отрази
лось. В дальнейшем на 
базе бронеавтомобиля 
БА- ЮМ был создан бро 
неавтомобиль для 
движения по железной д о 
роге — БА-Ю жд, масса ко 
торого достигала 5.8 т. Для 
этого на передние и зад
ние колеса надевались 
специальные металличес
кие бандажи, а средняя 
пара колес отсоединялась 
и подвешивалась на 
бортах корпуса.

Производство бронеав
томобиля Б А -10 и его мо
дификаций продолжалось 
до августа 1941 г. За это 
время с конвейера Горь
ковского автозавода 
сошло около 3300 машин 
этого типа. Боевое кре 
щение они приняли в
1939 г. в боях на реке Хал- 
хин-Гол. Использовались

они и в первые месяцы Ве
ликой Отечественной вой
ны. Немцы, захватив зна
чительное число этих бро
неавтомобилей в первые 
дни войны, широко приме
няли их против партизан, 
как в СССР, так и на Балка
нах. Сохранившиеся в 
Красной Армии бронеавто
мобили после 1942 г. были 
заменены более совер
шенными машинами. Уце
левшие БА-10 иногда ис
пользовали для оказания 
поддержки пехоте и кава
лерии, а чаще — в каче
стве бронированного 
транспорта для личного 
состава. Впрочем, некото
рые экземпляры БА-10 
встречались в действую
щих войсках вплоть до
1944 г.. где применялись 

для разведки и боевого ох
ранения в  □  Известны 
даже случаи успешного 
использования БА-10 про
тив танков противника.

Вспомним отдельные 
страницы их боевого пути.
В январе 1943 г., когда со
ветские войска под Ленинг
радом перешли в наступ
ление с целью прорвать 
кольцо блокады вокруг го 
рода. части Волховского и 
Ленинградского фронтов 
двигались навстречу друг 
другу, взламывая мощные 
оборонительные сооруже
ния противника. Тяжелый 
бой разгорелся за сильно 
укрепленный город Ш лис

сельбург. Утром 18 января 
в атаку вместе со стрелка
ми двинулся батальон бро
неавтомобилей под коман
дованием Л. Легезы. Вык
рашенные в белый 
защитный цвет 19 машин 
Б А -10, оснащенных широ
кими гусеничными лентами 
«Оверолл», надетыми на 
задние колеса, устреми
лись вперед. При подходе к 
городу батальон раздели- 
лися на две группы. Одна 
двинулась на северо-за- 
падную окраину города, 
другая атаковала Шлис
сельбург с юга. Бронеавто
мобили, действуя совмест
но с пехотой, выбивали не
мецкую пехоту из укрытий. 
К 10 часам утра бронеавто
мобили расправились с 
тремя противотанковыми 
пушками и 35 пулеметами. 
Огнем боевых машин было 
уничтожено свыше 120 не
мецких солдат. А когда с 
церковной колокольни по 
наступающим бойцам уда
рил немецкий пулемет, едва 
не остановивший наступле
ние. на помощь пехотинцам 
двинулся на своем броневи
ке лейтенант Уксусов. Точ
ный выстрел из башенной 
пушки — и пулемет был 
уничтожен.

К полудню Шлиссельбург 
полностью находился в ру
ках бойцов Красной Ар
мии — 900-дневная блока
да Ленинграда была про
рвана.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ
Бронеавтомобиль БА-10 

был создан на базе шасси 
грузового автомобиля 
ГАЗ-ААА с укороченной на 
200 мм рамой в средней 
части, а также обрезанной 
на 400 мм хвостовой час
тью. Корпус — сварной из 
броневых катаных листов.
В башне были установлены 
пушка и спаренный с ней 
пулемет. Башня поворачи
валась вручную. Пушка 
имела угол возвышения 
+20 '\ угол снижения -2 °. 
Второй пулемет распола
гался в лобовом листе кор 

пуса. Для улучшения про
ходимости на машине м о г
ли применяться гусенич
ные ленты типа «Оверолл». 
В отличие от предыдущих 
моделей бронеавтомоби
лей наружные петли на лю
ках и дверях были замене
ны на внутренние, двери 
стали больше, а фары по
лучили броневое прикры
тие.

В модификации Б А -10 
шасси ГАЗ-ААА было уко 
рочено на 600 мм. Башня 
имела коническую форму. 
Отличительными чертами

этой модификации стали 
усиленная передняя ось 
с гидроамортизаторами, 
центральный тормоз в 
трансмиссии, улучшен
ная система вентиляции 
и охлаждения двигатель

ного отсека. Часть машин 
оснащалась радиостанци
ей со штыревой антенной.

На БА- ЮМ была усилена 
бронезащита передней пу
леметной установки, было 
применено наружное рас

положение бензобаков. 
Боевая масса автомобиля 
составила 5,36 т.

Выпускалась модифика
ция БА-Южд, приспособ
ленная для передвижения 
по рельсовым путям.

Тактико-технические характеристики
бронеавтомобиля БА-10______________________________________________________

Боевая масса, т ....................................................................................................................5,1
Колесная ф о р м у л а ......................................................................................................... 6 x 4
Габариты, мм

длина.................................................................................................................................4650
ш ирина.............................................................................................................................  2080
высота...............................................................................................................................2210

Клиренс, м м .........................................................................................................................230
Бронирование, мм

лоб корпуса..........................................................................................................................10
лоб б аш ни ............................................................................................................................ 10

Экипаж, чел.............................................................................................................................. 4
В о о руж ен и е ..........................................................................  1 х 45-мм пушка обр.1932 г.,

количество снарядов — 49;
2 х 7,62-мм пулемета ДТ, патронов — 2079

Д в и га те л ь ..................................................................................... карбюраторный ГАЗ-М 1,
мощность — 50 л.с.

М аксимальная скорость
по ш оссе, к м / ч ..................................................................................................................53

Запас хода, км  .........................................................................................................  260-305
Преодолеваемые

препятствия
подъем, град........................................................................................................................ 24
ширина рва, м ....................................................................................................................0,5
глубина брода, м ...............................................................................................................0,6



Параллельно с создани
ем легких и средних колес
ных бронированных машин 
в 1930-х гг. в Советском 
Союзе приступили к раз
работке тяжелых бронеав
томобилей. По мнению 
военных, такие машины 
должны были стать 
средством усиления 
подразделений бронебри- 
гад, вооруженных легкими 
и средними бронеавтомо
билями. а также использо
ваться для оказания под
держки действиям пехоты 
и кавалерии. Одним из 
первых тяжелых бронеав
томобилей Советского 
Союза стал БА-5, пост
роенный осенью 1935 г. на 
базе шасси автомобиля 
ЗИС-6. Его просторный 
корпус имел бронезащиту 
толщиной до 9 мм и 
вмещал экипаж из 5 чело
век. Вооружение машины 
состояло из 45-мм пушки и 
трех танковых 7,62-мм 
пулеметов системы Д егтя
рева (ДТ). По мощности 
вооружения БА-5 пример
но равнялся легкому танку 
Т-26, однако значительно 
уступал ему по эффектив
ности бронезащиты. К 
минусам бронемашины от
носились ее низкие прохо
димость и маневренность, 
которые ограничивались 
недостаточной мощностью 
двигателя — 73 л.с.

Дальнейшая модерниза
ция тяжелой бронемашины 
была невозможна из-за при
менения автомобильного 
шасси. В то же время, по 
мнению специалистов заво
да им. Сталина, шасси и 
двигатель ЗИС-6 могли под
вергаться усовершенство
ванию. Кроме того, увеличе
ние толщины бронелистов 
достигалось за счет 
уменьшения размера 
машины и создания корпуса 
более рациональной фор

мы. Во второй половине 
1930-х гг. работы по даль
нейшему развитию тяжелой 
бронетехники шли парал
лельно по двум направле
ниям. К 1937 г. специалис
тами автомобильного 
завода было создано спе
циальное укороченное шас
си ЗИС-6К с двигателем 
увеличенной мощности. В 
том же году на основе этого 
шасси был построен опыт
ный образец тяжелой ма
шины. Одновременно на 
Ижорском заводе под руко
водством инженера А.Н. Ба
ранова проектировался до
статочно совершенный по 
тем временам бронекорпус.

Испытания новой маши
ны дали неплохие результа

ты, что позволило специа
листам ЗИСа зимой 1938 г. 
приступить к созданию тя
желого бронеавтомобиля, 
получившего наименование 
БА-11. Доводку шасси осу
ществлял конструкторский 
коллектив в составе 
Д.В. Саломатина, Б.М. Фит- 
термана и В.Н. Смолина. 
Стандартный двигатель был 
форсирован до 93 л.с., а с 
алюминиевой головкой он 
был способен развить мощ
ность до 99 л.с. В основном 
это достигалось за счет 
увеличения степени сжатия 
и улучшения наполнения 
цилиндров, а также возра
стания частоты вращения 
коленчатого вала. Надеж
ность работы двигателя по

Бронетранспортер Б-3 — одна из 
первых отечественных разработок 
подобного назначения.

вышалась дублированием 
зажигания — от магнето и 
от батареи. Свечи были эк
ранированы, чтобы не со
здавать помех радиоприе
му. Наличие реверса в 
демультипликаторе в сумме 
давало 9 передач вперед и 
6 — назад, причем макси
мальная скорость заднего 
хода составляла 90% от 
скорости переднего.

Над общей компоновкой 
бронеавтомобиля работали 
специалисты под руковод
ством инженера А.С. Ай
зенберга. Невысокий кор
пус машины с наклонным 
расположением всех бро
нелистов увеличенной тол
щины должен был надежно 
защищать экипаж от бро
небойных и крупнокали
берных пуль, отдельных ос
колков. Надежность 
автомобиля повышалась за 
счет оборудования полно
ценного поста управления 
в кормовой части. Низкая 
башня рациональной 
формы была оснащена 
таким же орудием, как и 
основные бронеавтомоби
ли и танки Красной Ар
мии, — 45-мм пушкой, но 
зато боекомплект к ней 
увеличился до 114 
снарядов. Приземистость 
машины обеспечивала ей 
достаточно высокую 
устойчивость при стрельбе 
из пушки. Легкое вооруже
ние бронеавтомобиля со
стояло из двух 7 ,62-мм 
танковых пулеметов ДТ с 
общим боекомплектом 
3087 патронов. Один из них 
был спарен с пушкой, а 
второй, огонь из которого 
вел стрелок-радист, разме
щался в шаровой установке 
на лобовом листе.

Кроме перечисленных 
нововведений, бронеавто
мобиль БА-11 имел меха
низм ручного запуска дви
гателя изнутри машины и 
усиленный передний мост. 
Раму стандартного шасси 
укоротили на 400 мм, при 
этом соответственно сокра
тили и базу на 350 мм. Пу
лестойкие шины увеличен
ного размера имели 
крупные грунтозацепы. 
Проходимость машины по
вышали гусеничные цепи 
«Оверолл», надеваемые на 
колеса задней тележки, и 
запасные вращавшиеся ко
леса по бортам. С такой хо
довой частью Б А-11 мог 
преодолевать подъем по 
грунту до 22°.

К концу 1938 г. на ЗИСе 
уже были собраны экспе
риментальные шасси с ма
кетными бронекорпусами. 
Во время испытаний 
опытный образец будущего 
тяжелого бронеавтомобиля 
показал вполне удовлетво
рительные характеристики, 
что позволило принять 
решение о его производ
стве. В 1939 г. первые два 
бронеавтомобиля БА-11 
покинули цеха Ижорского 
завода. Правда, принять 
участие в советско- 
финляндской войне и 
пройти обкатку в боевых 
условиях, как это пред
полагалось ранее, они не 
успели. Тем не менее по 
бронезащите и огневой 
мощи, а также подвижнос
ти и запасу хода новый 
бронеавтомобиль несколь
ко превосходил легкий танк 
Т-26. На шоссе он при 
такой же мощности 
двигателя развивал вдвое 
большую скорость. Это и
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предопределяло основное 
боевое назначение новой 
машины — маневренная

огневая поддержка насту
пающей пехоты и кавале
рии, качественное усиле

ние автобронесоединений, 
на вооружении которых со
стояли средние и легкие

машины, борьба с броне
техникой и огневыми 
точками противника. В на

чальный период Великой 
Отечественной войны БА-11 
вполне успешно применя
лись на Ленинградском 
фронте.

В 1939 г. на базе усовер
шенствованного шасси 
ЗИС-6 был создан броне
транспортер Б-3 — одна из 
первых советских машин 
подобного назначения. 
7-тонная машина имела 
корпус, сваренный из 
стальных листов толщиной 
до 15 мм, и предназнача
лась для перевозки до 
15 полностью экипирован
ных пехотинцев. Для улуч
шения проходимости бро
нетранспортер был 
оснащен гусеничным шасси 
из двух тележек и двух ре
зинометаллических лент.

На борту открытой рубки 
закреплялся крупнокали
берный пулемет ДШК.
К сожалению, командова
ние Красной Армии того 
времени недооценивало 
значение боевых машин 
пехоты как вида бронетех-

Бронеавтомобиль БА-11.
Тяжелые потери первых месяцев войны.



ники, поэтому работы по 
Б-3 были достаточно быст
ро свернуты. Существуют 
сведения о мелкосерий
ном выпуске этих бронет
ранспортеров.

В 1940 г. бронеавтомо
биль БА-11 был запущен в 
серийное производство. 
Усовершенствованное 
шасси для
бронеавтомобиля, полу
чившее наименование 
ЭЙС-34, по-прежнему со
бирали на московском ав
тозаводе им. Сталина. В 
течение 1940-1941 гг. было 
изготовлено 16 тяжелых 
бронемашин БА-11. Такой 
низкий объем выпуска 
этой, в общем-то неплохой, 
машины, значительно пре
восходившей состоявший в 
те годы на вооружении

Красной Армии пушечный 
средний бронеавтомобиль 
БА-10, объяснялся не
сколькими причинами. Во- 
первых, широко развернуть 
их производство не уда
лось из-за того, что Ижор- 
ский завод был отрезан 
блокадой Ленинграда. По
пытка же организовать их 
строительство на По
дольском заводе им. Бара
нова была сорвана стреми
тельным продвижением 
немецких войск. Во-вто
рых, в войсках без особого 
энтузиазма встретили 
большую по массе и габа
ритам машину, имевшую 
высокое удельное давле
ние колес на грунт.

В 1940 г. была предприня
та попытка модернизиро
вать БА-11. Для этого на

одну машину установили ав
томобильный 6-цилиндро
вый дизельный двигатель 
ЗИС-Д7 мощностью 96 л.с.
В 1941 г. первый советский 
дизельный бронеавтомо
биль БА-11Д проходил ис
пытания.

Из-за более тяжелого 
двигателя масса машины 
увеличилась до 8,65 т. Это 
привело к тому, что макси
мальная скорость на шоссе 
упала до 48 км/ч. Однако 
тяговые характеристики 
дизеля позволили поднять 
среднюю скорость на шос
се до 39,8 км/ч. что было 
неплохо для бронеавтомо
биля такого класса. В то же 
время за счет большей эко
номичности двигателя за
пас хода машины при том 
же объеме топлива в баках

(150 л) возрос почти на 
треть. Кроме того, увеличи
лась и пожарная безопас
ность бронеавтомобиля.
К сожалению, освоить ди
зельный двигатель этой 
модели до начала Великой 
Отечественной войны не 
успели, и бронеавтомобиль 
так и не был запущен в се
рийное производство.

В дальнейшем работы 
над усовершенствованием 
конструкции тяжелого 
бронеавтомобиля были 
приостановлены. Стало 
очевидным, что неполно
приводное шасси, даже 
такое относительно 
мощное и надежное, уже 
не могло обеспечить ар
мейской бронированной 
машине нужной подвижно
сти на бездорожье. Требо

валась трехосная машина 
со всеми ведущими 
колесами. Такое шасси, 
получившее наименование 
ЭЙС-36 ( 6x 6) .  с 
шестеренчатыми задними 
мостами, было изготовле
но осенью 1940 г. и отправ
лено для бронирования на 
Ижорский завод, но начав
шаяся война помешала 
появлению нового, более 
совершенного бронеавто
мобиля. Впрочем, первые 
же месяцы ведения боевых 
действий убедительно 
продемонстрировали 
справедливость 
вышесказанной фразы — 
дальнейшее развитие 
колесных бронемашин 
могло продолжаться толь
ко на базе полнопривод
ных шасси.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ

На этих фотографиях хорошо заметны гусеничные цепи «Оверолл», 
закрепленные на корпусе бронеавтомобиля Б А -11.

Компоновочная схема БА-
11 повторяла схему средне
го бронеавтомобиля БА-10: 
переднее расположение 
двигателя и отделения 
управления, заднее — 
боевого отделения. Его кор
пус был сварен из бронели- 
стов, размещенных под 
большими углами наклона. 
Толщина броневой защиты 
башни и лобовой части кор
пуса составляла 13 мм, бор
товых листов — 10—13 мм.

На бронеавтомобиле 
устанавливался 6-цилинд- 
роеый карбюраторный 
двигатель жидкостного ох
лаждения ЗИС-16 мощ
ностью 90 л.с. Крутящее 
усилие двигателя пере
давалось на ведущие 
колеса задних мостов по
средством двухдискового 
сцепления четырехскорос
тной коробки передач, 
дифференциалов и кар
данных передач.

В отделении управления 
располагались сиденья ме
ханика-водителя и стрелка- 
радиста. В лобовом листе 
этого отделения в шаровой 
опоре монтировался
7,62-мм танковый пулемет 
ДТ. огонь из которого вел 
сгрелок-радист.

На крыше боевого отде
ления находилась коничес
кая башня кругового вра
щения с 45-мм пушкой и 
спаренным 7,62-мм пуле

метом ДТ. Для управления 
огнем в башне размеща
лись телескопический при
цел ТОП и перископический 
панорамный прицел ПТ-1.

Бронеавтомобиль БА-11 
обладал неплохой проходи
мостью по грунтовым доро
гам, преодолевал подъем 
до 22' и рвы шириной 0,9 м. 
Для повышения его прохо
димости по грунтам с малой 
несущей способностью на 
задние колеса могли быть

установлены гусеничные 
цели «Оверолл».

Как отмечали военные, 
существенными недостатка
ми БА-11 были большой вес 
и высокое удельное давле
ние на грунт — 4.25 кг/см2 
(например, у Т-34 оно со
ставляло всего 0,64 кг/см 2). 
Кроме того, по вооружению 
БА-11 не имел никаких пре
имуществ по сравнению со 
средними бронеавтомоби
лями БА-6 и БА-10.

Тактико-технические характеристики
бронеавтомобиля БА-11

.................... 8,13
Колесная количество снарядов — 114; 2 х 7,62-мм пулемета ДТ, патро

ф ор м ул а ........................................................................
Габариты, мм

.................... 6 x 4 нов — 3087
Д в и га т е л ь .......................................... 6-цилиндровый, карбюраторный

длина.................................................................................... ...................  5290 ЗИС-16, мощность — 93-99  л.с.
ширина ................................................................................. ................... 2390 М аксимальная скорость  по ш оссе , к м / ч ....................................... 64

................... 2490
Клиренс, м м .....................................................................
Бронирование, мм

..................... 260 Преодолеваемые препятствия
подъем, град.................................................................................................22

лоб корпуса........................................................................ ........................ 13 крен, град.......................................................................................................24
лоб баш ни ........................................................................... ........................ 13 ширина рва, м ............................................................................................ 0,9
Экипаж, чел....................................................................... ..........................4 глубина брода, м ..................................................................................... 0,65
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Плавающ ий бронеавтом обиль БАД-2

Плавающ ий бронеавтом обиль П Б -4 |

Впервые вопрос о созда
нии плавающей бронемаши
ны был поднят в русской 
армии еще в годы Первой 
мировой войны. В 1916 г. та
лантливый изобретатель 
поручик И. Чайковский 
предложил проект бронеав
томобиля-амфибии соб
ственной конструкции. Од
нако, как это часто 
случалось, его идея не на
шла поддержки среди воен
ных чиновников царской 
России.

В 1920 г. инженер Ижор- 
ского завода Г.В. Кондрать
ев создал опытную плаваю

щую бронемашину, полу
чившую обозначение 
«Теплоход АМ». 10-тонный 
броневик (скорее, его мож
но причислить к классу тан
ков) был вооружен 37-мм 
пушкой системы Гочкиса. 
Испытания машины прошли 
вполне удовлетворительно. 
И хотя «теплоход» в серий
ное производство не попал, 
создание этой амфибии 
закрепило за Ижорским за
водом лидерство в области 
конструирования плаваю
щих бронеавтомобилей.

Следующая разработка в 
этой области появилась в

начале 1930-х гг. Напомним, 
что именно в те годы этой 
же темой заинтересовались 
конструкторы бронетехники 
Московского завода им. - 
Орджоникидзе и Горьков
ского автозавода, что за
кончилось созданием 
легких плавающих танков 
Т-37 и Т-38. В 1931 г. ижор- 
ские инженеры построили 
опытный бронеавтомобиль 
БАД (бронеавтомобиль- 
дрезина), имевший в осно
ве конструкции шасси от 
автомобиля «Форд-АА». Уже 
через год группа специали
стов завода во главе с

Н.Я. Обуховым существенно 
модернизировала (а точнее, 
полностью переделала) этот 
броневик. Усовершенство
ванная машина БАД-2 была 
разработана на базе более 
мощного и надежного шасси 
от автомобиля «Форд-Тим- 
кен». Машина двухбашенной 
конструкции оснащалась 
мощным стрелково-пушеч- 
ным вооружением, состоя
щим из 37-мм пушки 
«Гочкис» с боезапасом 60 
снарядов и двух 7,62-мм пу
леметов ДТ с общим боеза
пасом 3000 патронов. В 
1933 г. бронеавтомобиль 
принял участие в первомай
ском параде в Ленинграде. 
Зрители были ошеломлены 
легкостью, с которой он 
преодолевал на их глазах 
Неву. Надеясь на внимание 
со стороны командования 
Красной Армии, создатели 
оснастили БАД-2 радио
станцией, однако дальше 
выпуска опытной партии 
этого бронеавтомобиля 
дело не пошло. Военные 
требовали более мощную 
машину.

В 1937 г. на базе того же 
шасси («Форд-Тимкен») 
конструкторы Ижорского 
завода создали плавающий 
бронеавтомобиль ПБ-4 с 
усиленными вооружением 
(45-мм танковая пушка 
обр. 1932 г. с боезапасом
52 снаряда и два 7,62-мм 
пулемета ДТ с боезапасом 
2300 патронов) и брониро
ванием (7 мм вместо 6 мм у 
БАД-2). Если внешне БАД 
походил,скорее, на не
большой катер на колесах, 
то ПБ-4 приобрел формы 
«классического» броневика

с математически выве
ренным расположением 
бронелистов. Для повыше
ния плавучести по бокам 
амфибии устанавливались 
пробковые понтоны, что 
повысило скорость пере
движения по воде. Однако 
возросшая почти на 
четверть масса машины 
предопределила низкие 
«сухопутные» характерис
тики (скорость, проходи
мость и маневренность), 
что снова не удовлетвори
ло командование Красной 
Армии.

В 1937 г. ижорские инже
неры осуществили послед
нюю попытку разработать 
машину высокого уровня. 
На базе более мощного 
шасси от отечественного 
грузовика ГАЗ-ААА был со
здан плавающий бронеав
томобиль ПБ-7. За счет из
менения углов наклона и 
формы бронелистов специ
алистам удалось суще
ственно рационализиро
вать конструкцию корпуса 
машины.

Это позволило повысить 
плавучесть амфибии, а так
же отказаться от вызвавших 
нарекания пробковых пон
тонов. Изменение геомет
рии бронекорпуса оказа
лось настолько удачным, 
что стало возможным уве
личение толщины брони до
8 мм одновременно с 
уменьшением почти на тон
ну массы машины. Однако, 
удовлетворяя требования 
военных по облегчению 
бронемашины, конструкто
ры практически «обезору
жили» свою разработку. 
Один скорострельный авиа-



циониый пулемет ШКАС ка щей бронетехникой на пер Тактико-технические характеристики БАД-2 ПБ-4 ПБ-7
либра 7,62 мм с боекомп вое место в мире.
лектом 1000 патронов не В завершение темы сле М асса, т .............................................. ............4,6 5,28 4,5
шел в сравнение с вооруже дует упомянуть о поставках Колесная ф о р м ул а ......................... ...........6 x 4 6 x 4 6 x 4
нием ранних образцов ам в Советский Союз по ленд- Габариты, мм
фибий Ижорского завода. лизу американских плаваю длина................................................ ...... 5280 5300 5080
Это во многом предопреде щих бронетранспортеров ш ирина............................................. ........  2000 1980 2150
лило негативную реакцию 1-ѴТ. Эти машины были раз высота .............................................. 2360 2255 2073
советских военных на новую работаны в 1942 г. специ Клиренс, м м ...................................... ........... 240 254 275
разработку. Существуют ально для проведения мор Бронирование, мм

8сведения о создании проб ских десантных операций и лоб корпуса..................................... .............  6 7
ных партий плавающих представляли собой легкие лоб баш ни ....................................... .............  6 7 8
бронеавтомобилей ПБ-4 и гусеничные танки с закреп Э кипаж , чел....................................... .............  4 4 3
ПБ-7, отправленных на ар ленными на гусеницах Вооружение ....................................... 1 х 37-мм пушка 1 х 45-мм танковая 1 х 7,62-мм
мейские испытания, где и гребными лопатками. На «Гочкис»; пушка обр. 32 г.; авиационный
были выявлены их основные суше бронетранспортер 2 х 7,62-мм 2 х 7,62-мм пулемет
недостатки. вследствие низкой пулемета ДТ пулемета ДТ ШКАС

В середине 1930-х гг. в скорости и проходимости Б оеком плект
Советском Союзе были со был маломаневренным, что снарядов ......................................... ............60 52 —
зданы легкие плавающие и обусловило отсутствие патронов ........................................... 3000 2300 1000
танки Т-37 и Т-38. Эти ма интереса советских Д вигатель ............................................ .......  «Форд» ГАЗ-АА ГАЗ-М1
шины, превосходившие военных к американской М ощ ность двигателя, л .с ............. ............ 40 40 50
ижорские разработки прак машине. М аксимальная скорость, км /ч
тически по всем характери Всего в части Красной по шоссе ........................................... ............ 70 50 60
стикам, были выпущены к армии поступило лишь по вод е .............................................. .............  6 4 5
началу Второй мировой 5 бронемашин І.ѴТ. После по рельсам ....................................... ............ 90 — —
войны в общем количестве этого плавающие бронеав Запас хода, км  ................................ .........  190 200 120
около 4000 экземпляров, томобили в СССР не созда Преодолеваемый подъем, град. ............ 10 15 20
что вывело Красную Армию вались в течение почти це
по оснащенности плаваю- лого десятилетия.

Бронеавтомобиль 
БАД-2, созданный на базе 
автомобиля «Форд-Тим- 
кен», имел герметичный 
корпус лодочного типа, 
сваренный из 6-мм листов 
катаной брони. Вооруже
ние размещалось следую
щим образом. В централь
ной башне располагалась 
37-мм пушка «Гочкис» с 
боезапасом 60 снарядов. 
Кормовая башня, развер
нутая в противоположную 
от направления движения 
сторону, была вооружена
7,62-мм пулеметом ДТ.
Еще один пулемет ДТ на
ходился в бронемаске ша
рового типа на лобовом 
листе корпуса. Для пере
движения по бездорожью

на задние колеса надева
лись вездеходные гусени
цы «Оверолл». в железно
дорожном варианте 
бронемашина могла осна
щаться специальными ко
лесами с ребордами.

Колесная формула — 
6 x 4 ,  экипаж — 4 
человека. Передвижение 
по воде обеспечивал 
гребной винт, установлен
ный на конце заднего 
моста. Изменение движе
ния на плаву производи
лось поворотом передних 
колес. Бронеавтомобиль 
был оборудован радио
станцией 71-ТК-1, насосом 
для откачивания воды из 
трюма, а также маскирую
щими баллонами,

создающими в случае не
обходимости дымовую за 
весу.

Бронеавтомобиль ПБ-4 
имел в основе конструкции 
то же шасси. Расположе
ние листов бронекорпуса, 
по сравнению с БАД-2, 
было существенно оптими
зировано. толщина брони 
возросла до 7 мм. По бо
кам корпуса закреплялись 
пробковые понтоны. Для 
передвижения по бездоро
жью задние колеса осна
щались вездеходными гу
сеницами «Оверолл», в 
походном варианте за
креплявшимися на кормо
вом бронелисте. Запасные 
колеса.установленные по 
бортам, могли свободно

вращаться, что повышало 
«сухопутную» проходи
мость. На машине приме
нялся четырехцилиндро
вый двигатель жидкостного 
охлаждения. Нагретая в 
силовой установке вода 
удалялась из корпуса че
рез специальные щели в 
бортах. В единственной 
башне бронеавтомобиля 
размещалась 45-мм танко
вая пушка с боезапасом 52 
снаряда и спаренный с ней
7.62-мм пулемет ДТ. Еще 
один пулемет ДТ закреп
лялся в лобовом бронелис
те. Трехлопастный гребной 
винт вращался вместе со 
всеми колесами автомоби
ля. Как и в случае с БАД-2, 
изменение движения на

плаву производилось по
воротом передних колес. 
Колесная формула — 6 x 4 ,  
экипаж — 4 человека.

Бронеавтомобиль ПБ-7 
был создан на основе шас
си грузовика ГАЗ-ААА с дви
гательной установкой 
ГАЗ-М1. Машина отлича
лась более рациональной 
формой корпуса, меньшей 
массой,увеличенной ско
ростью и бронированием. 
Вооружение состояло из 
одного скорострельного 
авиационного пулемета 
ШКАС калибра 7.62 мм 
(боекомплект — 1000 пат
ронов), установленного во 
вращающейся башне. Ко
лесная формула — 6 х 4, 
экипаж — 3 человека.
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БРОНЕТЕХНИКА 
ПО ЛЕНД-ЛИЗУ

<з4) А А А ДГі

В м арте  1941 г. п р е зи д е н т  С Ш А Ф . Р узвельт поста 
вил сво ю  п о д п и сь  п о д  за ко н о м  С Ш А  о л е н д -л и зе , ко 
то р ы й  д о  э то го  бы л о д об рен  П алатой пр е д ста в и те 
л ей  и С енатом . По э т о м у  за ко н у  п р е зи д е н т  
С оед иненн ы х Ш татов  А м е р и ки  получил  право 
сд авать  в аренд у или перед авать  в д о л г  л ю бое  
во о р уж ен ие , а р м е й с ку ю  те х н и ку  или  м атериал ы  во
е н н о го  назначения стр а н а м , в о ю ю щ и м  за  общ ие  с 
С Ш А и н тересы  (пе р в ы м и  стал и  — В ел икобритан ия  и 
Греция).

В ечером  22  ию ня, м еньш е  чем  ч е р е з  сутки  после 
начала В ел икой  О течественн ой  войн ы , по  Л о н д о н с 
ко м у  ради о  вы ступил  п р е м ь е р -м и н и с тр  В ел икобри 
тани и  У. Черчилль с  р е чью , в ко то р о й  он в частности  
с ка за л : «За п о сл е д н и е  25  л е т  не  бы л о  б ол ее  по сл е 
д о в а те л ь н о го  п р о ти в н и ка  к о м м у н и з м а , неж ели  я. И 
я не в о зь м у  н а за д  ни о д н о го  сл о ва , с ка за н н о го  про 
т и в  к о м м у н и з м а ...  Теперь я в и ж у  р у с с ки х  солдат, 
с то я щ и х  на з а щ и т е  св о е й  р о д н о й  з е м л и ...  Я вижу 
д е с я тк и  ты сяч  р у с с ки х  д е р е в е н ь , где  с р е д с т в а  к  су 
щ е ств о в а н и ю  д о б ы в а ю тся  с  о гр о м н ы м  тр у д о м , но 
где  все  ж е  с у щ е с тв у ю т  и с ко н н ы е  ч е л о в е ч е ски е  ра 
д о с ти , где  с м е ю тс я  д е в у ш ки  и и гр а ю т  д е ти . И 
с е го д н я  я виж у, ка к  на все  э то  н а д в и га е тся  гнусная 
н а ц и стска я  военн ая  м а ш и н а ...»  Д а л е е  б р и та н ски й  
л и д е р  в ы р а зи л  п о л н ую  п о д д е р ж к у  СССР в войне 
п р о ти в  Герм ании и п о о б е щ а л  о ка за ть  в ся ч е скую  
п о м о щ ь . Ч е р е з  2  д ня  на п р е с с -ко н ф е р е н ц и и



б р и та н с ко го  пр е м ье ра  п о д д е р ж а л  и Ф . Рузвельт. 
Так сл о ж и л ся  с о ю з  тр е х  д е р ж а в , в ко н е ч н о м  и то ге  
с о кр у ш и в ш и х  в о е н н ую  м а ш и н у  вер м а хта .

С сентября 1941 г. С оветский  С ою з стал получать 
пом ощ ь и з Англии, с ноября то го  ж е  года в советски е  
порты  стали  приходи ть  транспортны е  корабли с  а м е 
р и ка н ски м  вооруж ен ием  и м атериалам и. В годы  та к 
назы ваем ой  холодной  войны  правилом  хорош его  
тона ср е д и  со ве тски х  и сто р и ков  бы ло  зани ж ени е  
роли л енд -л и за  в р а згр о м е  Германии. О днако  б е с 
спорен  ф акт, что в 1941 —1942  гг. — сам ы х тяж елы х 
год ах  В ел икой  О течественной войны , когда  э в а куи 
рованны е оборонны е завод ы  со ве тско й  пр о м ы ш л е н 
ности  е щ е  не успели  развернуть  п роизвод ство  во о 
руж ения, а вра г стоял п о д  стенам и  М осквы  и 
Л е н и н гра д а , занял К ры м  и д ош ел  д о  Волги и 
Кавказа  — л е н д -л и зо вска я  техни ка  сы грала  д алеко  
не по сле д ню ю  роль в ко ренном  перелом е ситуации  
на В осточном  ф ронте . Начиная с  1943 г. роль и н о ст
ранны х поставок неуклонно  сниж алась .

П ервы м и о б р а зц а м и  л е н д -л и зо в с ко й  б р о н е те хн и 
ки , по па в ш е й  в С ове тски й  С ою з, стали  б р и та н ски е  
та н ки  «Валентайн» и «М атильда». В конц е  1941 г. эти  
м аш и ны  принял и  уча сти е  в н аступл ении  со в е тски х  
в о й с к  п о д  М о скв о й . Если учесть , что к  о сени  э то го  
год а  на во о р уж ен и и  Р ККА о стал ась  лиш ь десятая  
часть  и з  почти  20  ты с . та н ков  и САУ, им е в ш и хся  до  
войны , с та н е т ясно , что каж дая  боевая м аш и на  в 
в о й ска х  бы ла со в се м  не  л и ш н ей . Так, есть  с в е д е 
ния, что 5 -й  м е х ко р п у с , ср а ж а в ш и й ся  п о д  М оскво й , 
на во о р уж ен и и  им ел  и скл ю чи те л ьн о  б р и та н ски е  
та н ки . В д а л ьн е й ш е м  «М атильды» и «Валентайны» 
п р и м е н я л и сь  на З а п а д н о м , Б р я н ско м , С еверо -Кав- 
ка з с к о м  и Ю го -З а п а д н о м  ф ронтах. «Валентайны» 
стали  п о сл е д н и м и  «долгож ителям и»  и з  та н ков  
а н гл и й ско го  л е н д -л и за . С ущ ествую т ф акты  
п р и м е н е н и я  эти х  м аш и н  в с о в е тс ки х  частях  во вр е 
мя В и сл о -О д е р ско й  о п е ра ц и и  1 944  г.

В 1 9 4 2  г. в СССР по  л е н д -л и з у  по па л и  пе р вы е  э к 
зе м п л я р ы  тя ж е л ы х  та н ко в , н а зв а н н ы х  и м е н е м  п р е 
м ь е р -м и н и с тр а  В е л и ко б р и та н и и . В 1 9 4 2 —1 943  гг. 
та н ки  «Черчилль» воевал и  в с о ста в е  ча сте й  Р ККА  на 
Д о н с ко м  и В о л х о в с ко м  ф ро нта х , за те м  пр и н и м а л и  
уча сти е  в К у р с ко й  б и тве  и о св о б о ж д е н и и  Киева . 
Х отя  гр о м о з д ка я  и м а л о по д в и ж н ая  м аш и на  бы ла 
встр е че н а  с о в е тс ки м и  та н ки с та м и  д о ста то чн о  
пр о хл а д н о , о д н а ко  вы бора  у  ни х  не бы ло. Так, с у 
щ е с тв у ю т  с в е д е н и я , что  во врем я  К у р с ко й  битвы  
35  «Черчиллей» бы ли е д и н с тв е н н ы м и  тя ж ел ы м и  
та н ка м и  в 5 -й  Г в а р д е й ско й  та н ко в о й  а р м и и .

В 1941 г. начались  п о ста в ки  в СССР и 
а м е р и ка н ско й  б р о н е те хн и ки . О дним  из первы х 
обр а зц о в  за о ке а н с ки х  боевы х м аш и н стали  л е гки е

та н ки  «Стюарт», по та кти ко -те х н и ч е с ки м  
х а р а кте р и сти ка м  по  кр а й н е й  м е р е  не  уступа вш и е  
с о в е тски м  л е гки м  та н кам  Т -6 0  и Т -7 0 . С вою  роль 
сы гр ал и  та кж е  и более 1 ,5  ты с . поставл енны х в 
С оветский  С ою з та н ков  «Генерал Ли» и «Генерал 
Грант». Хотя по  о тзы ва м  со в е тс ки х  та н ки сто в  это  бы ли 
ско р е е  п о ср ед ств ен н ы е  САУ, чем  хо р о ш и е  та н ки , тем  
не м енее  эти  м аш и ны  и сп о л ьзо ва л и сь  со в е тски м и  
во й ска м и  в сам ы е  напряж енн ы е  м есяц ы  В торой  
м и р о в ой  войны  — в С та л и н гр а д ско м  ср а ж е н и и  и битве  
за  К ав ка з  1 9 4 2 —1 9 4 3  гг.

С ам ы м  м ассовы м  (и са м ы м  лучш им ) та н ком  и з  по 
ставляем ы х по  л е н д -л и зу  стал  а м е р и ка н ски й  средн ий  
та нк «Ш ерман». П ервы е «Ш ерманы» попали в танковы е 
части К расной  А рм ии в 1943 г. и с  это го  года  активно  
испол ьзовали сь  на всех участках  В осточного  ф ронта. 
С оветские  та нки сты , воевавш ие  на «Ш ерманах», н е 
однократно  удостаивал ись  звания  Героя С оветского  
С ою за. З акончил и  В еликую  О течественную  войну 
«Ш ерманы» в составе  ш турм овы х частей РККА, брав
ш их стол ицу  третье го  рейха . По н е которы м  свед ениям , 
последняя партия м аш и н э то го  типа  (18 3  ед иниц) п о 
ступила на вооруж ение  9 -го  Гвард ей ско го  м ехкорпуса  
6 -й  Гвардейской  танковой  а р м и и , участвовавш ей в 
р а згр о м е  К вантунской  а рм ии  л етом  1945 г.

В се го  за  год ы  В торой  м и р о в о й  войн ы  СССР п о л у 
чил  по  л е н д -л и з у  почти  2 0  ты с . е д и н и ц  б р о н е те х н и 
ки , что со ста в л я л о  по  о ф и ц и а льны м  д а н н ы м  о ко л о  
16%  от с о в е т с ко го  п р о и зв о д с тв а  та н ко в  и 8%  САУ. В 
н а сто я щ е е  вр е м я  с у щ е с тв у е т  м н е н и е , что  с та ти с ти ка  
в ы п уска  со в е тс ко й  б р о н е те хн и ки  во вр е м я  В торой  
м и р о в о й  войны  се р ь е зн о  и с ка ж а л а с ь  (е сте ств е н н о , в 
с то р о н у  за в ы ш е н и я ). П о э то м у  п р о ц е н то в  с о о тн о ш е 
ние  п о ста вл е н н ы х  в СССР по  л е н д -л и з у  та н ко в  и САУ 
к  в ы п ущ е н н ы м  с о в е тс ко й  п р о м ы ш л е н н о с ть ю  см е л о  
м о ж н о  уве л и чи в а ть  ка к  м и н и м у м  в 1 ,5  р а за . Не с л е 
д уе т  та кж е  за б ы ва ть , что  в К р а с н о й  А р м и и  б р о н е 
тр а н сп о р те р ы  о те ч е ств е н н о го  в ы п уска  о тс у тс тв о в а 
ли  в п р и н ц и п е , и б р и та н с ки е  «Карриеры » в м е сте  с 
а м е р и ка н с к и м и  М 2 /М З  и «С каутами» ста л и  п р а к т и 
ч е с ки  е д и н с тв е н н ы м и  б р о н и р о в а н н ы м и  ср е д с тв а м и  
п е р е д в и ж е н и я  и п о д д е р ж ки  п е хо ты . О гр о м н ы й  д е ф и 
ц и т  и сп ы ты в а л и  б р о н е та н ко в ы е  ч а сти  Р ККА  та кж е  и в 
с а м о х о д н ы х  уста н о в ка х  п р о ти в о в о з д у ш н о й  о б о р о н ы , 
сп о с о б н ы х  о б е сп е чи в а ть  б е зо п а с н о с ть  с  во зд уха  н а 
х о д ящ и хся  на м а р ш е  та н ко в ы х  ч а с те й . П ервая п о л 
ноценная  о те че стве н н ая  ЗС У (З С У -3 7  на ба зе  танка  
Т -7 0 ) по яв и л а сь  л и ш ь  в 1 944  г. и бы ла вы пущ е н а  д о  
ко н ц а  войн ы  в ко л и ч е ств е  о ко л о  7 0  е д и н и ц . П р а кти 
ч е с ки  в сю  во й н у  пр о б л е м а  ко м п л е кта ц и и  К р а сн ой  
А р м и и  зе н и тн ы м и  с а м о х о д ка м и  ча сти ч н о  ре ш а л ась  
за  сче т  пол уче н н ы х  в р а м ка х  п р о гр а м м ы  л е н д -л и за  
а м е р и ка н с ки х  ЗС У М 15  и М 17 .



В годы Второй мировой 
войны многие армии мира 
испытывали потребность в

машинах, способных не 
только перевозить пехоту, 
но и защищать ее от пуль и

осколков. Подобные бро
нированные автомобили 
получили наименование

«бронетранспортеры».
В США наряду с полугусе
ничными бронетранспор
терами М2 и М3 (М5 и М9) 
в больших количествах 
производились колесные 
бронированные машины. 
Наиболее известным и 
массовым стал трехосный 
бронетранспортер М3.
В военных кругах было бо
лее распространено нео
фициальное наименование 
«Скаут кар» — автомобиль- 
разведчик (чаще всего 
просто «Скаут»), которое 
наиболее полно отражало 
его назначение. Такая лег
кая (по сравнению с полу
гусеничными бронетранс
портерами) и подвижная 
машина, которая сочетала 
в себе высокую скорость 
бронеавтомобиля и вмес
тимость бронетранспорте
ра, в первую очередь ис 
пользовалась для 
разведки и огневой 
поддержки.

Бронетранспортер 
М3 был разработан в конце 
1930-х гг.. и уже в 1939 г. 
американская армия начала 
получать эти машины на во
оружение. В свое время 
бронированными автомо
билями с колесной форму
лой 6 х 6 в Америке занима
лись несколько фирм, 
однако из всех представ
ленных на испытания об
разцов военные выбрали 
модель, разработанную 
специалистами фирмы 
«Уайт Мотор Компани». Она 
была создана на шасси пол
ноприводного коммерчес
кого грузового автомобиля 
и стала завершающей и са
мой удачной моделью цело
го семейства боевых ма
шин, начатого с модели 
«Скаут кар» М1 еще в 1934 г.

В 1938 г. в качестве экс
перимента несколько ма
шин М3 поступило в 13-й 
кавалерийский полк 7-й 
механизированной кавале
рийской бригады. Колес
ные бронетранспортеры с 
успехом прошли армейские 
испытания, показав при 
этом неплохие тактико-тех
нические и эксплуатацион
ные характеристики.
В этом же году на заводах 
фирмы «Уайт» было развер
нуто их серийное произ
водство.

М3 представлял собой 
автомобиль с приводом на 
все шесть колес, имел бро
нированный кузов, в кото
ром размещались 6 пехо
тинцев и вооружение, чаще 
всего состоящее из 37-мм 
пушки и нескольких пуле
метов калибра 12,7 и
7,62 мм. Бронетранспортер 
выпускали большими 
партиями до конца 1944 г. 
Всего за период произ
водства было изготовлено 
почти 21 тыс. «Скаутов», 
большая часть из которых 
(около 16 тыс.) являлась 
улучшенной модификацией

МЗА1 с более мощным 
двигателем и компактным 
кузовом. В американской 
армии эти машины 
поступали на вооружение 
разведывательных подраз
делений, моторизованных 
пехотных и артиллерийских 
батальонов наряду с 
полугусеничными 
бронетранспортерами. 
Кроме того, М3 часто 
использовались в качестве 
тягачей противотанковых 
орудий,санитарных и 
штабных машин. В сани
тарном варианте бронет
ранспортера можно было 
перевозить двух лежачих и 
трех сидячих раненых. А 
наиболее известным пас
сажиром штабного вариан
та «Скаута» был генерал 
Дж. Паттон, предпочитав
ший его «Виллису».

Начиная с 1942 г. в рам
ках программы ленд-лиз 
бронетранспортеры М3 и 
МЗА1 поставлялись стра
нам антигитлеровской коа
лиции. В годы Второй ми
ровой войны «Скауты» 
состояли на вооружении 
армий СССР, Велико
британии, Канады, 
Австралии, Новой 
Зеландии. Франции и Ки
тая. В Советский Союз 
планировалось поставить 
3340 бронетранспортеров 
модификации МЗА1, одна
ко на его территорию 
попало только 3112 эк
земпляров, так как 
228 «Скаутов» было 
потеряно при перевозке.

В Красной Армии амери
канские бронированные 
машины входили в состав 
разведывательных рот тан
ковых, механизированных 
и мотострелковых бри
гад — по 10 машин в роте, 
а также в состав одного из 
эскадронов в кавалерийс
ких полках (по 15 машин). 
Кроме того, гвардейские 
механизированные и ар
тиллерийские части могли 
полностью комплектовать
ся такими машинами. По 
некоторым данным, боль
ше всего «Скаутов» полу
чил 4-й гвардейский меха
низированный корпус, 
воевавший в Румынии, 
Венгрии и Австрии. Отли
чительной эмблемой 13-й 
механизированной брига
ды этого корпуса был бе
лый олень, 14-й — лиса, 
15-й — носорог.

Подвижность и довольно 
мощное вооружение 
делали бронетранс
портеры М3 отличным 
средством разведки, 
связи, переброски и огне
вой поддержки войск. Они 
состояли на вооружении 
до 1947 г., хотя в самой 
Америке и Великобрита
нии бронетранспортеры 
этого типа в армии пере
стали эксплуатировать 
сразу же после войны, 
передав их функции

Вороруженные крупнокалиберным пулеметом «Браунинг», бронетранспортеры 
М3 «Скаут» зарекомендовали себя в городских боях достаточно эффективными 
машинами.



отчасти джипам, а отчасти 
легким танкам. Как 
считают некоторые специ
алисты, для Советского 
Союза «Скаут» послужил 
толчком для разработки и 
принятия на вооружение

легкого броне
транспортера БТР-40.

В послевоенные годы по 
программе военной помощи 
бронетранспортеры М3 пе
редавались армиям стран 
Азии, Африки, Ближнего Во

стока и Латинской Америки, 
где они достаточно часто 
применялись противобор
ствующими сторонами. Из
вестен случай,когда в 
1947— 1948 гг. во время 
войны за независимость в

Израиле несколько приоб
ретенных в Европе бронет
ранспортеров МЗА1 пере
делали в бронеавтомобили. 
Для этого израильтяне пол
ностью закрыли их корпуса 
сверху бронелистами и

смонтировали вращающую
ся башенку с немецким пу
леметом МО 34. Второй та
кой же пулемет 
устанавливался в лобовом 
листе корпуса, справа от 
водителя.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ
Сварной открытый кор

пус бронетранспортера 
был установлен на раме 
шасси. В передней части 
корпуса по бортам имелись 
двери для посадки и вы
садки водителя и команди
ра. По периметру корпуса 
был смонтирован рельс, к 
которому крепились и мог
ли свободно перемещаться 
вдоль него пулеметы. Для 
ведения зенитной стрель
бы была предусмотрена 
стойка в центре кузова. Пе
ред бампером машины был 
установлен специальный 
подрессоренный барабан, 
облегчающий преодоление 
вертикальных препятствий.

По сравнению с М3 мо
дификация МЗА1 имела бо
лее широкий и удлиненный 
в кормовой части корпус. 
Изменились конфигурация 
бортовых дверей и конст
рукция лобового листа ку
зова, дверцу в его кормо
вой стенке ликвидировали. 
В передней части корпуса,

а точнее перед нею, по
явился буферный вращаю
щийся барабан, ставший 
характерной деталью аме
риканских бронетранспор
теров периода Второй ми
ровой войны.

Толщина брони корпуса 
М3 колебалась от 12,7 мм 
(лобовой лист кузова) до 
6,35 мм (все остальные ли
сты). Бронекорпуса для 
машин поставляла фирма 
■<Дидолд Сейф Компани», в 
мирное время занимавша
яся производством несго
раемых шкафов. Вероятно, 
поэтому автомобиль с виду 
напоминал поставленный 
на колеса банковский 
сейф. Сверху защиты не 
было, так как бронирован
ная крыша еще более утя
желила бы кузов и мешала 
бы вести огонь из пуле
метов.

Радиатор машины при
крывали от огня против
ника бронежалюзи, 
которые могли приоткры

ваться и полностью 
закрываться с водительс
кого места. Подпружинен
ный барабан на переднем 
бампере не давал автомо
билю зарываться носом в 
грязь при движении по 
сильно пересеченной мес
тности. Передние двери 
были выполнены из двух 
половинок — верхней и 
нижней, причем верхняя 
откидывалась на петлях 
наружу и могла быть в этом 
состоянии зафиксирована; 
точно так же при движении 
в относительно безопас
ных условиях мог 
приподниматься вперед 
лобовой бронелист, под 
которым располагалось 
обычное ветровое стекло.

Два пулемета — 12,7-мм 
М2НВ и 7,62-мм 
М 1919А4 — устанав
ливались на специальном 
рельсе с помощью 
подвижных станков М22. 
позволявших перемещать 
пулеметы вдоль всего пери

метра кузова. Это позволя
ло быстро направлять ствол 
пулемета именно туда, где в 
данный момент требова
лось усилить огневое под
крепление. Коробки с пуле
метными лентами 
укладывались в двух ящи
ках, располагавшихся по 
бортам кузова. Вместо пу
лемета М 1919А4 мог уста
навливаться 7,62-мм пуле
мет «Браунинг» М1917А1 с 
водяным охлаждением.
В СССР на станок М22 
иногда крепили пулеметы 
системы Максима. Часто 
вооружение усиливали ус
тановкой 37-мм пушки Мб.

На М3 и МЗА1 устанавли
вался 6-цилиндровый кар
бюраторный рядный двига
тель «Геркулес» иХО 
жидкостного охлаждения 
мощностью 110 л.с. Он по
зволял боевой машине ра
зогнаться на шоссе до ско
рости 88 км/ч. Запас хода 
по топливу (два бака по 57 л 
каждый под сиденьями во

дителя и командира) со
ставлял 400 км.

Предпринимались попыт
ки применения на МЗА1 и 
другого типа двигателя.
В частности, устанавливал
ся дизель «Геркулес» мощ
ностью 103 л.с. Дизельная 
модификация получила 
обозначение МЗА2. Их экс
плуатировали в частях аме
риканской армии до весны
1942 г.. после чего списали.

Трансмиссия бронетран
спортера — 4-скоростная 
коробка передач, демуль
типликатор. двойной диф
ференциал. гидравличес
кие тормоза с вакуумным 
усилителем.

Ходовая часть имела ко
лесную формулу 6 x 6 ,  раз
мер шин 9,00 х 20». подвес
ку на полуэллиптических 
рессорах и гидравлические 
амортизаторы.

Для связи на машины 
устанавливали радиостан
ции ЗСВ-506 и/или -508. 
-510, -608, -610.

Бронетранспортер М3 «Скаут» и бронеавтомобиль БА-64. Бои в районе Курска, 1943 г.



Тактико-технические  характеристики
бронетранспортера М3 «Скаут»

Боевая масса, т ..................................................................................................................7,8
Колесная ф о р м у л а ........................................................................................................  6 x 6
Габариты, мм

длина...........................................................................................................................  5000
ш ирина........................................................................................................................ 2540
вы сота......................................................................................................................... 2340

База, м м .............................................................................................................................  2030
Колея, мм .......................................................................................................................... 1930
Бронирование, мм

лоб корпуса .................................................................................................................... 16
лоб башни ...................................................................................................................... 22

Э кипаж , чел ....................................................................................................................... 2 + 6
В о о руж ен и е ......................................................................................... 1 х 37-мм пушка Мб,

количество снарядов — 80,
1 х 12,7-мм пулемет «Браунинг» М2НВ, патронов — 420, 1 х 7,62-мм пулемет 
«Браунинг» М1919А4, патронов — 1575

Д вигатель ......................................................................................................6-цилиндровый
карбюраторный рядный «Геркулес» мощность — 110 л.с.

М аксимальная скорость
по ш оссе, к м /ч .................................................................................................................88

Запас хода, к м ...................................................................................................................400
Преодолеваемы е препятствия

подъем, гр а д ..................................................................................................................30
высота стенки, м .......................................................................................................0,36
глубина брода, м ......................................................................................................... 0,7

Бронетранспортер М -3

Наиболее известным и 
популярным семейством 
американских боевых ма

шин периода Второй миро
вой войны стали бронет
ранспортеры. получившие

неофициальное наимено
вание МаІМгаскз — полугу- 
сеничники. Серийное про

изводство таких машин 
осуществлялось фирмами 
«Даймонд Т Мотор Компа
ни», «Уайт Мотор Компани», 
«Аутокар Мотор Компани» и 
«Интернэшнл Харвестер 
Компани». Общий объем 
производства за период с
1941 по 1944 г. составил
53 813 экземпляров.

Бронетранспортер на по
лугусеничном ходу в Амери
ке начали разрабатывать 
еще в 1932 г. К их проекти
рованию приступили сразу 
четыре фирмы: «Джеймс 
Каннингхэм и сыновья». 
«Лин», СМС и «Мармон- 
Харрингтон” . Основная 
идея построения такой ма
шины состояла в использо
вании шасси грузовых авто
мобилей с заменой задних 
ведущих колес гусеничным 
движителем типа «кегресс». 
В течение пяти лет амери
канскими конструкторами 
было создано множество 
опытных полугусеничных 
машин, получивших наиме
нование от Т 1 до Т9. Наибо
лее удачная конструкция 
бронеавтомобиля базиро
валась на шасси грузового 
автомобиля «Форд Ѵ-8» с ко
лесной формулой 4 x 2 .  Зад
ний мост был заменен гусе
ничным движителем фирмы 
«Тимкен» с резинометалли
ческой гусеницей. Однако по 
некоторым причинам он так 
и не был передан в серийное 
производство.

Положение изменилось 
лишь в 1938 г., после того 
как в качестве эксперимента 
резинометаллическую гусе
ницу установили на колес
ный бронированный автомо- 
биль-разведчик МЗА1 
«Скаут». В серийное произ
водство такая машина не 
пошла, но сама идея под

толкнула специалистов 
фирмы «Даймонд Т Мотор 
Компани» к созданию в
1940 г. двух опытных образ
цов полугусеничных машин. 
Один из них предполагалось 
использовать в качестве 
артиллерийского тягача, 
второй — как бронетранс
портер. Неизвестно, чем бы 
закончилась история этих 
машин, если бы стре
мительное продвижение 
немецких войск по странам 
Европы не подтолкнуло 
американских военных к 
мысли о необходимости 
срочной модернизации 
вооружения армии США.
В результате уже в октябре
1940 г. опытные образцы и 
тягача и бронетранспортера 
были приняты на вооруже
ние под наименованиями 
М2 и М3 (в специальной ли
тературе иногда можно 
встретить полное наимено
вание машин — НаК-Тгаск 
Саг М2 и НаІМГгаск РегзопеІ 
Саггіег М3). Именно этим 
машинам суждено было 
стать базовыми модифика
циями большого семейства 
полугусеничников.

Конструкция тягача 
М2 базировалась на авто
мобильных агрегатах. Ма
шина имела большой кузов, 
в котором могли размес
титься артиллерийский рас
чет из шести человек и бо
еприпасы. Четырехтактный 
6-цилиндровый карбюра
торный двигатель «Уайт» 
160АХ мощностью 147 л.с. 
позволял тягачу, масса ко
торого доходила до 8 т. бук
сировать орудия массой до
3,5 т (например, полевую 
гаубицу М1 калибра 
105 мм) со средней скорос
тью по шоссе до 36 км/ч. 
Максимальная скорость



движения без прицепа до
стигала 69 км/ч. Вооруже
ние тягача состояло из
7,62-мм пулемета «Брау
нинг» М1919А4и 12,7-мм 
пулемета «Браунинг» М2НВ.

Серийное производство 
М2 началось весной 1941 г. 
и продолжалось до 1943 г.
За этот период заводы ком
паний «Уайт Мотор Компа
ни» и «Аутокар» изготовили 
более 11 тыс. тягачей этой 
модели. Начиная с октября
1943 г. компании перешли 
на производство машины 
модификации М2А1. Основ
ное отличие от базового ва
рианта состояло в установ
ке крупнокалиберного 
пулемета в правой части во
дительской кабины над ме
стом командира. До марта
1944 г. было выпущено около
1.6 тыс. тягачей модифика
ции М2А1 и еще 5 тыс. таких 
машин были переоборудо
ваны из М2.

Бронетранспортер М3 был 
запущен в серийное 
производство практически в 
одно время с М2. Основное 
отличие этих двух моделей

состояло в удлиненном 
корпусе и кузове, в котором 
установили десять сидений 
для размещения пехотинцев. 
Штатное вооружение 
М3 состояло лишь из одного 
пулемета «Браунинг» 
М1919А4 калибра 7.62 мм, 
который монтировался на 
стойке в передней части ку
зова. Во всем остальном 
М3 был полностью иденти
чен М2. Практически не из
менились его масса и дина
мические характеристики. С
1942 по 1943 г. фирмы 
«Уайт», «Аутокар» и «Дай
монд Т» изготовили более
12 тыс. бронетранспортеров. 
По аналогии с М2, для этого 
бронетранспортера также 
была разработана модифи
кация с индексом А1 (не пу
тать с колесным бронетранс
портером МЗА1). Как и в 
М2А1, изменения затронули 
главным образом состав и 
размещение вооружения. В
1943—1944 гг. заводские 
цеха покинуло почти 3 тыс. 
бронетранспортеров этой 
марки. Кроме того, значи
тельное количество М3 было

модернизировано до уровня 
МЗА1.

В мае 1941 г. первые эк
земпляры М2 начали на
правляться в подразделе
ния армии США. В июне 
этого же года к ним присое
динились бронетранспорте
ры М3. В основном эти ма
шины шли на вооружение 
мотопехотных полков. Бое
вое крещение полугусенич
ных бронетранспортеров 
состоялось в декабре 
1941 г. в период битвы за 
Филиппины. Как известно, 
американцы проиграли этот 
этап войны, и все машины 
(по некоторым данным, око
ло 23 единиц) были потеря
ны. Еще более плачевные 
результаты были получены 
при использовании броне
транспортеров этого типа в 
Северной Африке. Первой 
американской воинской ча
стью, вступившей в бой с 
частями вермахта и имев
шей на своем вооружении 
несколько сотен полугусе
ничных бронетранспорте
ров, был 6-й мотопехотный 
полк 1 -й танковой дивизии.

В ходе ожесточенных боев в 
январе—феврале 1943 г. 
при отражении наступления 
немцев через проход Кассе- 
рин этот полк был почти 
полностью уничтожен.

Впоследствии броне
транспортеры М2, М3 и их 
модификации М2А1 и МЗА1 
использовались американ
цами практически во всех 
боевых операциях Второй 
мировой войны на Европейс
ком и Тихоокеанском театрах 
военных действий. Кроме 
стандартных моделей, на 
базе М2 и М3 в США было 
создано большое число са
моходно-артиллерийских 
установок, самоходных 
минометов и зенитных само
ходных установок. Среди 
наиболее известных разра
боток в этой области следует 
выделить самоходно-ар- 
тиллерийскую установку, 
принятую на вооружение 
американской армии в конце 
1941 г., под наименованием 
М3 75 т т  Сип Моіог 
Саггіаде. Она представляла 
собой 75-мм орудие 
М1897АЗ, установленное на

шасси полугусеничного 
бронетранспортера М3. На 
опытной установке пушку, 
прикрытую небольшим плос
ким щитом, смонтировали на 
станке сразу за отделением 
управления. В серийном 
варианте самоходка оснаща
лась специальным коробча
тым щитом большого 
размера, перекрывавшим 
всю ширину корпуса бронет
ранспортера. Выпуск этих 
машин начался в октябре
1941 г. и закончился в апреле
1943 г. Всего фирма 
«Аутокар» изготовила более 
2 тыс. САУ этого типа. Само
ходные артиллерийские ус
тановки впервые вступили в 
бой в декабре 1941 г. на Ф и
липпинах в составе Времен
ной бригады полевой 
артиллерии. Часть из них 
была захвачена японцами и в
1944—1945 гт. использова
лась уже против американ
цев. Впоследствии эти 
машины состояли на воору
жении противотанковых ба
тальонов вплоть до замены 
их более совершенными
76-мм САУ М10, участвовали

Бронетранспортер М3.



в боях в Северной Африке и 
Италии. Корпус морской пе
хоты США использовал эти 
машины в боях на островах 
Тихого океана до 1945 г. Зна
чительно дольше экс
плуатировались в армии 
США самоходные зенитные 
установки, выполненные на 
базе бронетранспортеров 
М3. Наиболее массовые из 
них М 15—М17 состояли на 
вооружении зенитно-артил- 
лерийских батальонов до 
1950-х гг.

После окончания Второй 
мировой войны значитель
ное количество полугусе- 
ничников продолжало ак
тивно использоваться в 
локальных войнах в Корее,

Алжире и Индокитае. Армия 
обороны Израиля применя
ла эти машины, правда в 
модернизированных вари
антах, в арабо-израильских 
войнах 1948. 1956, 1967.
1973 и 1982 гг. А на во
оружении израильской во
енной полиции они состоя
ли до конца XX в.

Кроме использования в 
армии США полугусенични- 
ки в больших количествах 
поставлялись в страны ан
тигитлеровской коалиции 
по программе ленд-лиз, 
причем как базовые вари
анты М2 и М3, так и более 
поздние их модификации 
М5 и М9. Последние были 
разработаны фирмой «Ин

тернэшнл Харвестер Ком
пани» в 1942 г. Новые маши
ны получили новую броне
вую защиту, двигатель 
Іпіегпаііопаі НЕО-450-В 
мощностью 141 л.с. Однако 
в целом ни компоновка, ни 
общая конструкция боевых 
машин изменений не пре
терпели. Внешне они отли
чались лишь закругленными 
узлами кормовой части кор
пуса и крыльями более про
стой формы. За период 
производства фирма «Ин
тернэшнл Харвестер Компа
ни» изготовила около
4,6 тыс. машин М5 и более
2 тыс. М9. Кроме того, было 
произведено более 4 тыс. 
экземпляров модификаций

М5А1 и М9А1 (которые фак
тически являлись аналогами 
М2А1 и МЗА1).

Однако в американскую 
армию эти бронетранспор
теры не попали. Начиная с
1943 г. основным бронеав
томобилем разведыватель
ных подразделений был 
признан М87, а в качестве 
артиллерийского тягача на
чали использовать скорост
ной гусеничный трактор М5. 
После этого бронетранс
портеры М5 и М9, несколько 
отличающиеся от своих 
прототипов и тем самым 
ставшие нестандартными, 
были объявлены экспортны
ми вариантами машин М2 и 
М3. Большая часть из них 
(около 5,3 тыс. единиц) 
была отправлена в Великоб
ританию, где использова
лась в артиллерии для бук
сировки противотанковых 
пушек, в инженерных частях, 
а также в качестве штабных 
и санитарных машин. 
Остальные машины были 
поставлены СССР, движе
нию «Свободная Франция», 
возглавляемому генералом 
Де Голлем (1,2 тыс. М5 и 
603 М9), Бразилии 
(несколько десятков М5), 
Китаю, Чили и Мексике.

В Советский Союз амери
канские полугусеничные 
бронетранспортеры начали 
поступать в 1943 г. По дан
ным, наиболее распростра
ненным в специальной лите
ратуре, на вооружение 
Красной Армии до оконча
ния Второй мировой войны 
поступило: 342 бронетранс
портера М2, 2 — М3. 421 — 
М5 и 413 — М9. Кроме того 
американская сторона пере
дала СССР 100 машин 
М15 и 1000 — М17, пред
ставляющих собой самоход
ные зенитные установки, 
выполненные на базе бро
нетранспортеров М2 и М3.

Как отмечают специалис
ты. поставка американских

бронетранспортеров сыг
рала существенную роль в 
механизации частей 
Красной Армии, так как 
подобные машины в СССР в 
годы войны вообще не 
выпускались. Так, 
например, колесный бро
нетранспортер МЗА1 «Ска
ут» стал самым массовым и 
наиболее популярным 
бронетранспортером, 
применяемым советскими 
войсками в качестве штаб
ных и разведывательных 
машин. Полугусеничных 
бронетранспортеров М2, 
М3, М5 и М9 было постав
лено несколько меньше. 
Значительная часть из них 
применялась в артиллерий
ских частях (главным обра
зом в истребительно-проти
вотанковых), в качестве 
тягачей орудий, в том числе 
85-мм зенитных пушек 52К 
образца 1939 г. и 100-мм 
противотанковых пушек 
БС-3 образца 1944 г. Само
ходные 57-мм противотан
ковые пушки Т48, получив
шие наименование СУ-57, 
состояли на вооружении 
ряда легких самоходно-ар- 
тиллерийских полков и ис
требительно-противотанко
вых бригад. Первой частью, 
получившей СУ-57 в августе
1943 г.. стала 16-я истреби
тельно-противотанковая 
бригада. Зенитные само
ходные установки М15 и 
М17 были единственным 
мобильным средством со
ветских ПВО в танковых и 
механизированных частях. 
Часто их использовали и для 
поражения наземных це
лей — огонь счетверенных 
крупнокалиберных пулеме
тов был достаточно эффек
тивным. Американские 
бронетранспортеры приме
нялись вплоть до конца 
Второй мировой войны и 
состояли на вооружении 
Красной Армии и в первые 
послевоенные годы.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ

Конструкция М2 базиро
валась на автомобильных 
агрегатах. Машина имела 
классическую капотную 
компоновку. Корпус про
стой коробчатой формы с 
вертикальными бортовыми 
и кормовыми стенками со
бирался из катаных броне
вых листов на каркасе из 
уголков. Листы с каркасом 
соединялись винтами. Пе
редняя часть корпуса, 
включая капот и кабину во
дителя, была заимствована 
у бронетранспортера-раз- 
ведчика МЗА1 «Скаут». По 
сравнению с последним 
М2 имел значительно боль
ший обьем кузова. В кузове 
размещался артиллерий
ский расчет из шести чело
век и имелись два ящика 
для орудийных выстрелов,

доступ в которые открывал
ся снаружи, для чего в бор
тах машины были откидные 
двери. Дверь в кормовом 
листе кузова для посадки и 
высадки расчета отсут
ствовала. Внутри корпуса, 
по его периметру, монти
ровался рельс для установ
ки пулеметов. В штатное 
вооружение машины вхо
дили 7,62-мм пулемет 
«Браунинг» М 1919А4 и 
12,7-мм пулемет «Брау
нинг» М2НВ. Бронетранс
портеры ранних выпусков 
могли комплектоваться 
7.62-мм пулеметом «Брау
нинг» М1917А1 с водяным 
охлаждением. Пулеметы 
крепились к рельсу подвиж
ными станками М22, позво
лявшими вести огонь и по 
воздушным целям.



На машине устанавли
вался четырехтактный 
6-цилиндровый карбюра
торный двигатель «Уайт» 
160АХ мощностью 147 л.с. 
при 3000 об/мин. Главный 
фрикцион Зрісег сухой, од
нодисковый. Коробка пе
редач четырехскоростная. 
Раздаточная коробка, од
новременно являвшаяся 
демультипликатором и 
смонтированная в одном 
картере с коробкой пере
дач, имела две переда
чи — прямую и замедлен
ную. Она обеспечивала 
передачу крутящего мо
мента к переднему и зад
нему ведущим мостам, а 
также отбор мощности на 
лебедку.

Передний мост броне
транспортера М2 был не

только управляемым, но и 
ведущим. Это обстоятель
ство существенно улучшало 
проходимость машины. Зад
ний мост — ведущий, гусе
ничного хода. Дифференци
алы переднего и заднего 
мостов автомобильного 
типа с полностью взаимоза
меняемыми деталями. 
Передние колеса автомо
бильные, размер шин 8,25— 
20", подвеска переднего 
моста на полуэллиптических 
рессорах с гидравлически
ми амортизаторами.

Гусеничный движитель 
каждого борта состоял из 
четырех сдвоенных обрези- 
ненных опорных катков, 
сблокированных попарно в 
две балансирные тележки, 
которые объединялись в 
общий агрегат. Правый ба-

лансирный агрегат соеди
нялся с левым поперечной 
трубой. Поэтому эти агре
гаты можно было откатить 
вместе, предварительно от
соединив их кронштейны от 
рамы бронетранспортера. 
Подвеска гусеничного дви
жителя балансирная, на 
ленточных пружинах буфер
ного типа, установленных 
вертикально. Ведущее ко
лесо переднего расположе
ния комплектовалось сталь
ной ведущей звездочкой, 
двумя направляющими 
фланцами и ступицей. На
правляющее колесо распо
лагалось сзади. Для пре
дотвращения провисания 
гусеницы на кронштейне 
балансирного агрегата ус
танавливался поддержива
ющий ролик. Тормоза коло

дочного типа, с гидравли
ческим приводом.

Гусеница резинометалли
ческая цельная шириной 
300 мм с гребнями зацеп
ления, которые одновре
менно являлись направляю
щими гусеницы. Для 
увеличения проходимости 
на нее надевались специ
альные грунтозацепы. а на 
передние колеса — цепи 
противоскольжения брас
летного типа.

В передней части маши
ны располагалась одноба
рабанная лебедка. На неко
торых машинах вместо 
лебедки устанавливался бу
ферный барабан диамет
ром 310 мм, облегчавший 
преодоление таких препят
ствий, как, например, рвы и 
эскарпы. Бронетранспорте

ры, оборудованные буфер
ными барабанами, преодо
левали траншеи шириной 
до 1,8 м.

Бронетранспортер М3 
имел корпус длиннее на 
250 мм. Вместо ящиков для 
артиллерийских снарядов в 
кузове установили десять 
сидений десанта (спиной к 
бортам). Рельс для крепле
ния пулеметов отсутство
вал, а штатный 7,62-мм пу
лемет «Браунинг» М1919А4 
монтировался на стойке в 
передней части кузова. В 
кормовом листе имелась 
дверь для посадки и высад
ки десанта, во всем осталь
ном М3 был полностью 
идентичен М2. Практически 
не изменились его масса и 
динамические характери
стики.
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МО ДИФ ИКАЦИИ

(МСМС — МиІІІрІе Сип 
Моіог Саггіаде) на шасси 
М3. Вооружение: два пуле
мета «Браунинг» М2НВ в 
авиационной вращающей
ся установке типа Махзоп.

М 14 МСМС — то же, что 
и М 13, но на шасси М5.

М 16 МСМС — счетве
ренная установка 12,7-мм

пулеметов М2НВ в уста
новке Махзоп. Практиче
ская скорострельность — 
2000 выстр./мин. База — 
бронетранспортер М3.

М 17 МСМС — то же. что 
и М 16, но на шасси М5.

Т10 МСМС — спаренная 
установка 20-мм автомати
ческих пушек в установке

Тактико-технические  характеристики
бронетранспортера М3

Боевая масса, т ............................................................. 9,3
Габариты, мм

длина........................................................................... 6300
ш ирина.......................................................................  2200
высота........................................................................  2600

Клиренс, м м .................................................................. 280
База, м м ........................................................................  3300
Колея, мм ..................................................................... 1620
Бронирование, мм

лоб................................................................................. 12,7
борт.................................................................................6,4

Экипаж, чел.................................................................2 + 11
В ооруж ен ие .....................................1 х 12,7-мм пулемет

«Браунинг» М2НВ. патронов — 700, 2 х 7,62-мм пу
лемета «Браунинг» М1919А1, патронов — 7750

Д в и га те л ь ..................... карбюраторный «Уайт»160АХ.
мощность — 147 л.с.

М аксимальная скорость  по ш оссе , км /ч  ............72
Запас хода, к м ................................................... 290—330
Преодолеваемые препятствия

подъем, град..................................................................37
глубина брода, м ...................................................... 0,81
высота стенки, м .........................................................0,3

Тактико-технические характеристики
бронетранспортера М2

Боевая масса, т  ..........................................................7,99
Габариты, мм

длина........................................................................... 6000
ш ирина.......................................................................  2200
вы сота ........................................................................  2600

Клиренс, м м .................................................................. 280
База, м м ........................................................................  3300
Колея, мм ..................................................................... 1620
Бронирование, мм

лоб.................................................................................12,7
б орт................................................................................ 6,4

Э кипаж , чел ..................................................................2 + 6
В о о руж ен и е .....................................1 х 12,7-мм пулемет

«Браунинг» М2НВ, патронов — 700; 1 х 7,62-мм пу
лемет «Браунинг» М1919А1, патронов — 3340

Д в и га т е л ь ..................... карбюраторный «Уайт» 160АХ,
мощность — 147 л.с.

М аксимальная скорость  по ш оссе, к м / ч .............69
Запас хода, к м ...................................................  290—330
Преодолеваемые препятствия

подъем, град..................................................................37
глубина брода, м ...................................................... 0,81
высота стенки, м .........................................................0,3

М2 — базовый вариант 
полугусеничного артилле
рийского тягача. Предназ
начался для буксировки по
левой 105-мм гаубицы М 1.
В кузове размещался артил
лерийский расчет из 6 чело
век, имелись специальные 
ящики для снаряжения.

М2А1 — 12,7-мм пулемет 
на турели в правой пере
дней части кузова. 7.62-мм 
пулеметы на вертлюжных 
установках по бортам.

М3 — базовый вариант 
полугусеничного броне
транспортера.

МЗА1 — 12,7-мм пулемет 
на турели в правой пере
дней части кузова. 7,62-мм 
пулеметы на вертлюжных 
установках по бортам.

М 5—М3 производства 
фирмы «Интернэшнл Харве- 
стер Компани». Сварной 
корпус с закругленной кор
мовой частью. Бортовая 
броня толщиной 8 мм. Кры
лья упрощенной формы. 
Двигатель Іпіегпаііопаі 
ПЕО-450-В мощностью 
141 л.с.

М5А1 — 12,7-мм пуле
мет на турели, 7,62-мм пу
леметы по бортам.

М9 — М2 производства 
фирмы «Интернэшнл Харве- 
стер Компани».

М9А1 — 12,7-мм пуле
мет на турели, 7,62-мм пу
леметы по бортам.

М 4 ММС — модифика
ция М2, предназначенная 
для транспортировки 81-мм 
миномета, трех человек 
расчета и 126 мин (ММС — 
МоМаг Моіог Саггіаде). 
Стрельба из миномета осу
ществлялась с грунта. 
Вспомогательное вооруже
ние — 7,62-мм пулемет 
М1919А4. Экипаж — 6 чело
век.

М4А1 ММС — М4 с уси
ленным днищем корпуса. 
Стрельба из миномета осу
ществлялась с машины на
зад. Вспомогательное во
оружение — 7.62-мм 
пулемет М1919А4.

М21 ММС — самоход
ный 81-мм миномет на шас
си М3. Стрельба осуществ
лялась с машины вперед с 
углами горизонтального на
ведения 30* в обе стороны и 
с углами возвышения от 40' 
до 80*. Вспомогательное 
вооружение — 12,7-мм пу
лемет М2НВ.

М3 и МЗА1 75  іл т
СМС — 75-мм самоходная 
пушка М 1897А4 (СМС — 
Сип М оіог Саггіаде) на 
шасси бронетранспортера 
М3.

ТЗО 75 т т  НМС -
75-мм гаубица М1А1 
(НМС — Ноѵ/іІ2ег Моіог 
Саггіаде) на шасси броне
транспортера М3.

Т19 105 т т  НМС — 
105-мм гаубица М2А1 на 
шасси М3.

М 13 МСМС — зенитная 
самоходная установка



Махвог» на шасси броне- ходная установка (СОМС — ная 37-мм автоматической М 15 ССМС — то же, что Крупнокалиберные
транспортера М3. СотЬіпаІіоп Сип М оіог пушкой М1А2 и двумя и Т28Е1, но с круговым пулеметы М2НВ.

Т28Е1 ССМС — комби- Саггіаде) на базе бронет- 12,7-мм пулеметами с во- броневым прикрытием во- М15А1 — то же, что и
нированная зенитная само- ранспортера М3, вооружен- дяным охлаждением. оружения. М15, на шасси МЗА1.

кетки «Карден-Ллойд» МкѴІ. 
производимой фирмой 
«Виккерс». Эта танкетка раз
рабатывалась в условиях 
мирового экономического 
кризиса, когда для сокра
щенного военного бюджета 
Великобритании маленькие 
дешевые машины 
выглядели очень привлека
тельно. Так появилась се
рия безбашенных танкеток 
«Карден-Ллойд», после
днюю из которых — Мк VI — 
с 1928 г. закупили шестнад
цать небольших стран, а 
еще 5 более крупных при
обрели лицензии на ее 
производство. Маленькие и 
маневренные танкетки дей
ствительно оказались 
очень дешевыми и удобны
ми — особенно в локальных 
конфликтах между небога
тыми странами. Однако 
броня машин не выдержи
вала огня бронебойными 
пулями с близкого расстоя
ния, а пулемет в лобовом 
листе корпуса имел слиш
ком малый угол обстрела. 
Следует добавить, что в
1931 г. на основе этой тан
кетки в Советском Союзе с 
использованием автомо
бильных агрегатов начался 
выпуск танкетки Т-27, чья 
малая масса (2,7 т) позво
ляла использовать ее даже 
в качестве авиадесантной 
(с самолетов ТБ-3). В не
сколько измененном виде 
танкетки производились 
также на заводах США и 
Канады.

Английская машина 
вполне оправдывала свое 
название и действительно 
была универсальна: она 
могла использоваться и в 
качестве бронетранс
портера, и в качестве раз
ведывательной машины, и 
даже как тягач. Кроме 
того, конструкция этой 
машины позволяла 
создавать на ее базе все
возможные брониро
ванные машины — наблю
дательные, командные, 
огнеметные, санитарные, 
инженерные и другие 
подобные транспортные 
средства. В дальнейшем к 
базовым моделям этой 
машины было добавлено 
еще одно наименование — 
«Кэрриер», обозначающее, 
что данный класс 
автомобилей может 
применяться в качестве 
носителя (Саггіег — транс
порт, носитель) различных 
видов вооружения. Так, на
пример, пулеметный бро
нетранспортер называли 
«Брэн Кэрриер», а автомо
биль, оснащенный проти
вотанковым ружьем 
системы Бойса — «Бойс 
Кэрриер». По некоторым 
данным, такой принцип 
наименования настолько 
прижился, что даже немцы, 
оснащая трофейные 
«Универсалы» 88-мм реак
тивными противотанковы
ми ружьями «Офенрор» и 
«Панцершрек», то ли в 
шутку, то ли всерьез

трехосный «Виккерс-Крос- 
ли», производство которо
го началось в 1929 г. Этот 
автомобиль массой 7,5 т. 
имевший два пулемета и 
броню всего 4—6 мм, к 
середине 1930-х гг. стал 
как морально, так и техни
чески устаревшим. В ре
зультате, в условиях над
вигающейся войны армия 
Великобритании осталась 
практически без бронема
шин. Положение удалось 
исправить лишь к 1938 г., 
после того как специалис

ты фирмы «Торникрофт» 
разработали легкий гусе
ничный бронетранспортер, 
получивший наименование 
«Универсал». В дальней
шем было создано 
большое количество уни
версальных бронирован
ных автомобилей, и это на
звание стало общим для 
всего класса машин 
подобного типа.

Фактически первый уни
версал являлся усовершен
ствованным вариантом 
известной английской тан

Учитывая опыт ведения 
боевых действий в годы 
Первой мировой войны, в 
1920-х гг. в Великобрита
нии начали разрабатывать 
различного вида бронема
шины. Как и танкетки, это 
были в основном экспорт
ные, колониальные и 
■■представительские» мо
дели. Так, например, в 
1920 г. была выпущена 
даже серия броневиков 
«Роллс-Ройс». Однако 
действительно массовой 
армейской машиной стал

Советские пехотинцы на бронетранспортере «Универ
сал Кэрриер». Хорошо заметен британский пулемет 
«Брен» в качестве основного вооружения машины.
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Британский бронетранспортер «Универсал К э р р и е р В  качестве вооружения 
используются пулеметы - Браунинг- М2НВ (передняя огневая точка) и «Брен* ^зад
няя огневая точка).

Этот вариант бронетранспортера • Универсал Кэрри- 
ер» вооружен пулеметом "Виккерс*.

называли их «Панцерфауст 
Кэрриер».

В годы Второй мировой 
войны бронетранспортеры 
«Универсал Кэрриер» про
изводили сразу несколько 
английских фирм: «Волс- 
лей», -Сэнтинэл». «Торник- 
рофт». «Форд-, «Эвелинг- 
Барфорд». Точное 
количество произве
денных машин неизвестно, 
но, по некоторым данным, 
оно приближается к 
100 тыс. экземпляров. 
Кроме того машины 
«Универсал» производи
лись также канадской ф ир
мой «Форд», которая выпу
стила их 34 тыс. В США 
бронетранспортеры этого 
типа выпускались в не
сколько измененном вари
анте под названием «Уни
версал Т-16». Он был 
длиннее английского и ка
надского «собрата» и имел 
четыре опорных катка на 
борт. Американские 
заводы Форда построили 
почти 14 тыс. «Универ
салов Т-16». Есть данные, 
что несколько тысяч 
бронетранспортеров также 
было построено в Австра
лии. Таким образом, толь
ко за океаном было выпу
щено почти 50 тыс. таких 
машин.

Уже в ходе войны, вдох
новленные успехом и попу
лярностью своего «Универ
сал Кэрриер», английские 
конструкторы предприняли 
попытку создать его аналог 
на колесном ходу. С этой 
целью на шасси от броне
автомобиля «Гай» устано
вили кузов от «Универ
сала». Однако из этой 
затеи ничего не вышло. Не 
дошел до серийного 
производства и другой 
колесный многоцелевой 
бронетранспортер, 
созданный в 1944 г. на базе 
среднего канадского гру

зовика «Форд». Зато гусе
ничные «Универсалы» при
менялись до последних 
дней войны, а после ее 
окончания остались на воо
ружении армий Велико
британии, Канады и ряда 
других государств. Отдель
ные их образцы можно 
было встретить даже о 
1960-е гг.

В Советский Союз анг
лийские бронетранспорте
ры «Универсал Кэрриер» 
поставлялись в рамках 
программы «ленд-лиз». 
Всего за годы Второй 
мировой войны Красная 
Армия получила в свое 
распоряжение 2560 этих 
бронированных машин. В 
боевых условиях область 
применения «Универса
лов» была такой же, как и в

иностранных армиях. Не
смотря на крайнюю заин
тересованность Красной 
Армии в поставках сою зни
ческой бронетехники и по
пулярность «Универсалов», 
среди советских солдат 
они не пользовались осо
бым успехом. Посредине 
тесного десантного отде
ления возвышался, словно 
длинный стол, горячий 
капот двигателя. Десант
ники, сидевшие по двое 
вдоль бортов, упирались в 
него коленями. В жару это 
было невыносимо. Про
хладней было водителю и 
командиру, размещавшим
ся в передней части маши
ны, но зато зимой они за
мерзали и на остановках 
перелезали в десантное от
деление. чтобы согреться.

Тактико-технические  характеристики
бронетранспортера «Универсал Кэрриер»

Боевая масса, т ............................................................. 4,0
Габариты, мм

длина...........................................................................3760
ш ирина...................................................................... . 2110
высота........................................................................ 1600

Клиренс, м м ..................................................................250
Бронирование, мм

лоб корпуса................................................................... 11
бок корпуса................................................... ..................7

Э кипаж, чел ...................................................................3—4
В ооруж ен ие .............. в зависимости от модификации
Д в и га т е л ь .....8-цилиндровый карбюраторный, мощ

ность — 85 л.с.
М аксимальная скорость  по ш оссе, к м / ч .............50
Запас хода, к м ............................................................. 250
Преодолеваемые препятствия

подъем, град..................................................................35
ширина рва, м ........................................................... 1,55
глубина брода, м .........................................................0,8

Советские разведчики на бронетранспортере «Универсал Кэрриер». В качестве во
оружения бронемашины используется советский пулемет ДТ-29.



КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ
Открытый сверху броне

вой корпус имел толщину 
лобовых листов до 11 мм, а 
толщина бортовых равня
лась 7 мм.

Двигатель автомобиль
ного типа с Ѵ-образным 
расположением цилиндров 
(марки «Форд») находился 
в десантном отделении.

У машины «Универсал» мо
дели № 1 его мощность со
ставляла 65 л.с., модели 
№ 2 — 85 л.с. и модели 
№ 3  — 95 л.с.

Бронетранспортер был 
собран на основе шасси гу
сеничного типа. Повороты 
большого радиуса осуще
ствлялись путем смещения

передних катков (а значит, и 
гусеницы) в соответствую
щую сторону, крутые пово
роты — при помощи диф
ференциала.

В середине 1930-х гг. 
британская компания «Вик
керс-Армстронг» в инициа
тивном порядке присту
пила к разработке новых 
моделей скоростных (по 
принятой в Великобрита
нии классификации — 
крейсерских) танков соб
ственной конструкции. В 
декабре 1935 г. руководи
тель отдела разработок 
инженер Л. Литтл предста
вил на суд директоров 
компании проект манев
ренного трактора, в ходо
вой части которого были 
применены новые идеи, но 
интереса у потенциальных 
покупателей эта модель не 
вызвала, и потому в сен
тябре 1936 г. трактор был 
превращен в легкий танк, 
защищенный 14-мм 
броней. В его конструкции 
удалось полностью освобо
диться от идей, защищен
ных патентами конкурирую
щих фирм, что очень 
понравилось руководству 
компании «Виккерс-Армст
ронг». Поэтому утвержден
ный проект танка вскоре 
был продемонстрирован 
представителям военных.

По своей конструкции 
новый английский танк на
поминал советские 
колесно-гусеничные 
машины серии БТ. Его 
ходовая часть состояла из 
восьми катков большого

диаметра (по четыре на 
борт), закрепленных на 
оригинальной подвеске. 
Особенностью ходовой ча
сти было то, что для вы
полнения поворотов 
опорные катки могли пово
рачиваться, и благодаря 
изгибающейся гусеничной 
цепи танк без подтор-

маживания гусениц на 
полном ходу мог 
развернуться практически 
на одном месте. Как отме
чали специалисты, эта ма
шина была легкоуправляе
мой, при этом водитель во 
время маневрирования 
оперировал обыкновенным 
рулевым колесом автомо

бильного типа. Не удиви
тельно, что военные заин
тересовались проектом, 
но. правда, не танком в 
целом, а только его 
ходовой частью. Получив 
такую поддержку, 
специалисты компании 
продолжили работу в этом 
направлении. Первый 
опытный образец легкого 
танка («проект РН» — от 
английского ргіѵаіе — 
частный проект) был готов 
к 18 декабря 1937 г. В ходе 
испытаний танк, несший 
еще деревянную башню с 
макетом вооружения, 
подвергся многочислен
ным доработкам. Интерес
но, что основной пробле
мой при принятии его на 
вооружение стало то. что 
танк длительное время не 
могли отнести к какой-либо 
из принятых в Великобри
тании категорий. Ведь по 
сравнительно небольшой 
массе (7.6 т) и броневой 
защите, достигающей лишь
14 мм, он относился к раз
ряду легких танков, хотя, 
имея на вооружении тради
ционную для британского 
танкостроения 2-фунтовую 
пушку ОРЗА калибра 40-мм 
и обладая высокими скоро
стными характеристиками, 
больше подходил к катего
рии крейсерских. Решение 
было найдено достаточно 
простое, но не характерное 
для консервативной

Великобритании — 
специально для этой 
машины в принятую клас
сификацию ввели дополни
тельно «легкие крейсерс
кие» танки. 23 июня 1938 г. 
новый танк под индексом 
ЫдИІ Сгиізег, МагкѴІІ,
А17 был принят на во
оружение английских 
войск. За необычную кон
струкцию ходовой части он 
довольно скоро приобрел 
там собственное имя — 
«Тетрарх» (ТеІгагсИ — четы
ре арки). После принятия 
танка на вооружение пос
ледовал заказ на изготов
ление первой партии из 
70 машин. Контракт на их 
изготовление был 
подписан 25 января 1939 г. 
Производство танка велось 
в Бирмингеме компанией 
- Метрополитен-Кемел», 
являвшейся одной из со
ставных частей концерна 
«Виккерс-Армстронг». Не
смотря на то, что произ
водство этого танка 
готовилось еще на двух 
заводах концерна, 
развернуто оно там не 
было — основные мощнос
ти «Виккерс-Армстронг» 
уже были заняты 
освоением пехотного танка 
Мк III «Валентайн», который 
должен был стать 
массовым.

Первые серийные «Тет
рархи» начали поступать в 
войска в ноябре 1940 г. По

Советские танкисты рядом с легким танком « Тетрарх>
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некоторым данным, с на
чалом боевых действий в 
Северной Африке бри
танский штаб планировал 
послать в этот регион 
некоторое количество 
«Тетрархов» вместо более 
дорогих и тяжелых крей
серских танков. Для прове
дения испытаний один 
танк был привезен на 
Ближний Восток, где его 
опробовали в условиях вы
сокой температуры и за 
пыленности. В частности, 
выяснилось, что 12-цилин
дровый карбюраторный 
двигатель «Медоус» совер
шенно непригоден для 
пустыни, а управлять тан
ком на песчаном грунте 
чрезвычайно трудно. Для 
компании «Виккерс-Армст
ронг» это стало 
неприятным сюрпризом.
В один момент танк вдруг 
стал неперспективным, так 
как выявленные недос
татки также мешали 
отправке его в индийскую

армию. Поэтому производ
ство «Тетрархов» резко со
кратилось. и к концу
1941 г. было выпущено 
лишь 180 этих оригиналь
ных боевых машин.

Тем не менее танкам 
«Тетрарх» все же удалось 
занять достойное место в 
английских вооруженных 
силах. Еще в 1942 г., когда в 
Великобритании только на
чали подготовку к вторже
нию на континент, выясни
лось, что такие машины как 
нельзя лучше подходят к 
роли авиадесантных танков. 
С этой целью для их транс
портировки по воздуху ком
панией «Дженерал Айр- 
крафт» был создан 
специальный планер «Га- 
милькар», который кроме 
«Тетрархов» мог нести на 
борту легкие транспортеры 
«Универсал», артиллерий
ские орудия и десантников. 
На этапе высадки англо- 
американских войск в се
верной Нормандии «Га-

милькары» с находившими
ся внутри «Тетрархами» ше
стой воздушно-десантной 
дивизии неудачно призем
лились в районе реки Орн, и 
далее танки тоже преследо
вали неудачи. Маневрируя 
среди обломков планеров, 
тюков с боеприпасами и 
приземлявшихся десантни
ков, танки намотали на гу
сеницы стропы парашютов 
и лишились возможности 
передвигаться. В дальней
шем их использовали лишь 
в качестве бронированных 
огневых точек. Несмотря на 
эту неудачу, «Тетрархи» на
ходились на вооружении 
авиадесантных войск до 
весны 1945 г. Последний 
бой четыре «Тетрарха» при
няли при форсировании 
Рейна 24 марта 1945 г. По
сле окончания Второй ми
ровой войны танки этой мо
дели находились на 
вооружении англичан до 
1948 г., а затем были пере
даны на склады.

В Советский Союз по 
программе ленд-лиз 
20 «Тетрархов» попали в 
начале 1942 г. Перед от
правкой в танковые под
разделения Красной 
Армии английские танки 
прошли всесторонние 
испытания, что выявило в 
них ряд положительных 
черт, таких как удобство 
управления, хорошая 
подвижность, проходи
мость и маневренность. 
Кроме того, танк оказался 
неприхотливым к типу ис
пользуемого топлива и в 
отличие от советских 
легких танков того 
времени мог потреблять 
низкосортный бензин. В то 
же время стало оче
видным. что машина имеет 
слабое бронирование, но 
все попытки оснастить ее 
дополнительными 
бронелистами оказались 
неудачными, так как пере
груженный танк терял 
свою подвижность и про

ходимость, а двигатель 
при движении вне дорог 
перегревался. Однако 
даже без дополнительного 
бронирования огневая 
мощь и подвижность «Тет
рарха» оказались сравни
мыми с отечественными 
легкими танками серии БТ 
и Т-70. При этом «Тетрарх" 
имел меньшую массу.

Летом 1942 г. часть 
«Тетрархов» была отправ
лена в учебный танковый 
лагерь, расквар
тированный в Сумгаите. 
По некоторым данным, 
некоторое их количество 
приняло участие в битве 
за Кавказ. 19 сентября
1943 г. в 5-ю  гвардейскую 
танковую бригаду были 
переданы остатки 132-го 
отдельного танкового ба
тальона в количестве
15 танков, среди которых 
находились два «Тет
рарха». Осенью этого же 
года они были потеряны в 
боевых условиях.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ

Броневой корпус и 
башня десантного танка 
«Тетрарх» собирались на 
заклепках из листов 
катаной брони высокой 
твердости толщиной от 
4 до 14 мм. Он имел ходо
вую часть из восьми катков 
большого диаметра (по че
тыре на борт) на ориги

нальной подвеске. Как уже 
упоминалось, для пово
ротов использовалась 
рулевая колонка авто
мобильного типа .при  
помощи которой рулевые 
тяги отклоняли опорные 
катки и ведущие колеса на 
соответствующий угол от 
их среднего положения.

При этом поворачивались 
только передние и задние 
катки, а средние лишь ка
чались относительно про
дольной оси. Гусеничная 
цепь с шарнирами типа 
«лента-змея» при этом из
гибалась по дуге, застав
ляя танк поворачивать в ту 
или иную сторону. Мог ма

Тактико-технические  характеристики
десантного  танка М к УН «Тетрарх»

Боевая м асса, т ............................................................. 7,6
Размеры, мм

ш ирина........................... .........................................  2300
высота ............................ ......................................... 2100

Бронирование, м м ........ ........................................ 4—16
Э ки п а ж ,ч е л ......................
В о о руж ен и е ..................... .......  1 х 40-мм пушка ОР5А,

количество снарядов — 50, 1 х 7,92-мм пулемет 
ВЕ5А, патронов — 2025

Д в и га т е л ь ................... карбюраторный «Медоус» МАТ,
мощность — 180л.с.

М аксимальная скорость, к м /ч .................................65
Запас хода, к м ............................................................. 225

неврировать танк и под- 
тормаживанием гусеницы 
одного борта, но это 
производить не реко
мендовалось из-за тен
денции гусеницы к свали
ванию на мягком грунте.

В качестве силовой уста
новки танка использовался 
12-цилиндровый двигатель 
с оппозитным расположени
ем цилиндров «Медоус»
МАТ мощностью 180 л.с. Ко
робка перемены передач 
обеспечивала танку движе
ние с пятью передачами

вперед и одной назад. Мак
симальная скорость дости
гала 65 км/ч по твердому 
грунту и до 45 км/ч на про
селочной дороге. Но, не
смотря на то что теорети
чески танк имел хорошую 
управляемость, из-за меха
нических приводов от руле
вой колонки к каткам усилие 
на руле было весьма значи
тельным, и на мягком грунте 
(в условиях грязи) задача 
маневрирования для 
некоторых водителей порой 
бывала трудновыполнимой.



Вооружение танка со 
стояло из 2-фунтовой 
пушки ОР5А калибра

40 мм и спаренного  с ней 
7,92-м м  пулемета ВЕЗА, а 
также двух мортир для

дымовых гранат. Экипаж 
танка из трех человек 
состоял из командира,

водителя и наводчика. 
Для связи с другими ма
шинами использовалась

радиостанция «тип 9» и
переговорное
устройство.

Танки М3 «Стюарт», состоявшие на вооружении Красной Армии.

ковое наименование, лег
ким машинам в британской 
армии было присвоено 
собственное имя «Генерал 
Стюарт». В ноябре 1941 г. 
они приняли участие в 
боевых действиях в 
составе Ѳ-й английской 
армии в Северной Африке. 
И сразу же выявилась 
слабость вооружения и 
бронирования американ
ских танков даже по срав
нению с итальянскими ма
шинами М 13/41. Узкие 
гусеницы, доставшиеся 
М3 в наследство от более 
легких машин, создавали 
большое удельное давле
ние на грунт, вследствие 
чего машина имела низкую 
проходимость в условиях 
бездорожья. Однако на
дежность ходовой части и 
механизмов, подвижность 
танков М3 оказались 
весьма высокими. 
Благодаря применению 
очень мощного для легкой 
машины двигателя эти тан
ки имели наибольшую ско
рость из всех известных 
тогда типов и смогли обес
печить высокий темп пре
следования отходящих ита-

На основе опыта Первой 
мировой войны в США сло
жилось мнение о том,что 
танки всегда будут исполь
зоваться только для непо
средственной поддержки 
пехоты. Эта точка зрения 
нашла свое отражение в 
акте о национальной оборо
не, который имел большое 
значение для американской 
армии в период 1920— 
1940-х гг. По данному акту 
запрещалась организация 
бронетанковых частей как 
отдельного рода войск. 
Совершенствование танков 
вменялось в обязанность 
начальнику пехоты амери
канской армии, в аппарате 
которого была создана 
танковая комиссия.

В 1931 г. танками начина
ет заниматься комиссия 
механизации кавалерии, 
находившаяся в подчине
нии начальника кавалерии 
армии США. После этого 
ситуация изменилась ко
ренным образом. Если пе
хотное командование рас
сматривало танки только 
как средство непосред
ственной поддержки пехо
ты, то комиссия механиза
ции кавалерии видела в них 
основу подвижных соедине
ний. Начиная с этого года 
для кавалерии США было 
разработано 10 опытных 
образцов быстроходных 
легких танков, однако ни 
один из них не был принят 
на вооружение из-за невы
соких технических характе
ристик. Лишь только после 
начала Второй мировой 
войны на вооружение ар
мии США был принят кава
лерийский (легкий)танк

М1, отличавшийся неплохи
ми скоростными данными. 
Он явился исходной моде
лью при создании ряда про
межуточных образцов.
К 1940 г. работа американ
ских конструкторов завер
шилась разработкой легко
го танка М3.

Американские танки, вы
пускавшиеся до 1941 г., 
имели ряд специфических 
особенностей. К их числу 
относятся звездообразные 
двигатели, коробки передач 
с косозубыми шестернями 
постоянного зацепления и 
синхронизаторами, двой
ные дифференциалы в ка
честве механизма поворота 
танков, блокированные на 
два катка подвески с кони
ческими рессорами, рези- 
нометалличесские гусени
цы с резинометаллически
ми шарнирами. Введение 
двойных дифференциалов, 
при которых танки имели 
наименьшие радиусы пово
рота в пределах 10—13 м, 
диктовалось применением 
резинометаллических гусе
ниц. Двойные дифференци
алы применялись во всех 
моделях американских тан
ков вплоть до 1945 г. Что ка
сается резинометалличес
ких гусениц, то их создали в 
целях сохранения дорог и 
уменьшения шума при дви
жении машин. В дальней
шем американцы отказа
лись от довоенного типа гу
сениц, сохранив лишь 
резинометаллические шар
ниры.

М3 стал самым популяр
ным и массовым легким 
разведывательным амери
канским танком Второй ми

ровой войны. За период с 
марта 1941 г. по февраль
1943 г. было произведено 
около 14 тыс. легких танков 
модификаций М3. МЗА1 и 
МЗАЗ (в том числе более

700 единиц, укомплекто
ванных дизельным мотором 
«Гиберсон»). В составе аме
риканской армии танки этой 
модели впервые пошли в 
бой на Филиппинах в декаб
ре 1941 г., а затем довольно 
успешно использовались 
вплоть до 1944 г. против 
японских войск в условиях 
отсутствия сильной проти
вотанковой обороны в 
джунглях Бирмы и на остро
вах Тихого океана. Подвиж
ность танка и работоспо
собность его ходовой части 
находили изумительными. 
Вот только 37-мм пушка к
1942 г. оказалась уже сла
боватой. Разместить же бо
лее мощную артсистему не 
позволяли размеры башни. 
Тем не менее танк произво
дился до тех пор, пока его 
не сменил более совершен
ный М5.

Первым иностранным го
сударством, которому США 
начали поставлять легкие 
танки М3 на условиях ленд- 
лиза, стала Великобрита
ния. Для предотвращения 
путаницы между средними 
и легкими американскими 
танками, носящими одина
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Л егки й  танк М3 «Стюарт»

ло-немецких войск. Доста
точно мощным было и 
вооружение. Оно состояло 
из 37-мм пушки М5, по 
бронепробиваемости не 
уступающей советской 
45-мм противотанковой 
пушке, и пяти 7.62-мм пу
леметов «Браунинг».

В Советский Союз 
легкие танки М3 начали 
поступать в конце 1941 г. 
Всего до 1943 г. Красная

Армия получила около 
1670 танков М3 «Стюарт». 
Как отмечают специалисты, 
эти машины если не пре
восходили. то по крайней 
мере не уступали советс
ким легким танкам Т-60 и 
Т-70. Однако при общей 
простоте и надежности у 
М3 вскоре выявился суще
ственный недостаток: если 
автомобильные двигатели 
Т-60 и Т-70 охотно потреб

ляли низкосортный бензин, 
то мотор «Стюарта» пред
почитал исключительно вы
сокооктановый авиацион
ный. а если его снабжали 
обычным для машин Крас
ной Армии топливом, то он 
быстро выходил из строя. 
Кроме того, применяемые 
немцами на Восточном 
фронте более мощные и 
современные танки не 
оставляли американским

легким танкам никаких 
шансов уцелеть на поле 
боя. Поэтому основным их 
предназначением стала 
огневая поддержка 
пехотных подразделений, 
разведка и выполнение 
других вспомогательных 
функций.

Кроме армий США, Ве
ликобритании и СССР, 
«Стюарты» разных моди
фикаций состояли на

вооружении подразделе
ний «Свободная Франция», 
польских и чехословацких 
соединений, сражавшихся 
на стороне союзников, на
родно-освободительных 
армий Югославии и Китая. 
Несколько сотен легких 
танков были переданы ряду 
латиноамериканских стран, 
где они простояли на 
вооружении до конца 
70-х гг. прошлого столетия.

II КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ Й|
К числу основных досто го диаметра на землю кон Т акти ко -техн и чески е  хар актер и сти ки

инств легкого танка М3, по структорам удалось не | танка  М 3  «Стюарт»»
лучившего в Великобрита сколько увеличить площадь
нии наименование опорной поверхности. Боевая м а сса , т ............................................................................. ............................................. 12,5
«Стюарт», относились вы В ходе производства танк Разм еры , мм
сокая надежность и пре претерпел ряд изменений и длина............................................................................................................................... 4531
восходные динамические улучшений. Так, клепаную ширина ........................................................................................................................... 2235
характеристики, обус башню заменили литой, а вы сота............................................................................... .............................................2515
ловленные применением позднее придали ей круг Б ронирование, мм
мощного семицилиндрово лую форму вместо много лоб корпуса....................................................................................................................... 45
го двигателя «Континен гранной. С середины 1941 г. боковая стенка корпуса ................................................ ................................................ 25
таль» мощностью 250 л.с., танки стали оснащаться лоб б аш ни ......................................................................... ................................................38
который разгонял 12-тон- стабилизаторами пушки и Э ки паж , чел ......................................................................................................................................... 4
ную машину до 58 км/ч. Во двумя дополнительными
оружение состояло из сбрасываемыми баками го снарядов — 103, 5 х 7,62 мм пулеметов «Браунинг » М1919А4, патронов — 8270
37-мм пушки, установлен рючего емкостью по 95 л. Двигатель  ................................................................................................карбюраторный ѴѴ670-9А
ной в поворотной башне, и В следующем году танки «Континенталь», мощность — 250 л.с.
5 пулеметов «Браунинг» ка выпускались уже со свар М аксим альная
либра 7,62 мм: один спа ным корпусом, на некото скорость, к м /ч ...................................................................... ............................................... 58
ренный с пушкой, один кур рых устанавливали дизель- З ап ас  хода, к м ............................................................................... .............................................  175
совой, два в бортовых моторы. На модификации Преодолеваем ы е препятствия
спонсонах и один зенитный. МЗА1 для уменьшения вы высота стенки, м ............................................................. .............................................. 0,6

Узкие гусеницы М3, за соты убрали командирскую ширина рва, м .................................................................. .............................................. 1,8
имствованные у более лег башенку, а также курсовые глубина брода, м ............................................................. ..............................................0,9
ких машин, обусловили вы пулеметы, ввели электро подъем, град...................................................................... ...............................................35
сокое удельное давление на привод для вращения баш
грунт и ограничивали про ни. Сварной корпус моди
ходимость. Однако за счет фикации МЗАЗимел рациональными углами на- листов. Большой объем для увеличения боекомп
опускания ленивца большо- совершенно новую форму с іклона лобового и бортовых корпуса был использован лекта и запаса горючего.



Танк - Валентайн» в составе частей Красной Армии на 
улицах освобожденного города.

Английский танк Мк III 
-Валентайн- иногда назы
вают на русский манер «Ва
лентином-: фирма -Вик
керс-Армстронг- в

инициативном порядке 
представила проект этого 
танка Военному министер
ству 14 февраля 1938 г.. в 
день святого Валентина —

отсюда и пошло название 
этой бронированной маши
ны. При его разработке кон
структоры фирмы ставили 
перед собой задачу создать

еще один пехотный танк — 
более легкий, чем -Матиль
да-. По их мнению, такая 
машина должна была иметь 
низкий силуэт, традицион
ную для британского танко
строения 2-фунтовую пушку 
ООР калибра 40-мм и бро
ню до 60 мм толщиной.

Новый танк, получивший 
официальное наименова
ние Мк III, относился к клас
су пехотных танков, хотя по 
своей массе, немногим 
превышающей 16 т, скорее 
мог бы назваться легким. 
Дело в том. что по принятой 
в армии Великобритании 
классификации брониро
ванные машины подразделя
лись на два типа: крейсерс
кие. предназначавшиеся для 
осуществления операций, 
проводившихся ранее кава
лерией. и пехотные — тяже
лые танки, предназначен
ные для непосредственной 
поддержки пехоты, веду
щей бой в пешем порядке. 
Поскольку последние дол
жны были передвигаться со 
скоростью идущего чело
века. «Валейтайн» 
развивал на шоссе макси
мальную скорость 24 км/ч, 
а по пересеченной 
местности она редко пре
вышала 13 км/ч. В то же 
время основное внимание 
в таких танках уделялось 
защите экипажа, в связи с 
чем лобовая броня (в зави
симости от модификации) 
достигала 65 мм.

Накануне Второй миро
вой войны, в июле 1939 г., 
руководство фирмы полу
чило заказ в срочном по
рядке изготовить первую 
партию танков -Вален
тайн-, состоящую из 
275 единиц. Специалисты 
«Виккерс-Армстронг» 
успешно справились с 
поставленной задачей, 
чему во многом способ
ствовал тот факт, что еще 
при разработке конструк
ции нового танка его кон
структоры использовали 
ряд отработанных узлов и 
агрегатов со своих крей
серских танков, строив
шихся по заказу Военного 
министерства, которые по 
зволяли экономить время

и трудовые затраты при 
сборке -Валентайна-. Уже 
в мае 1940 г. первые 
машины начали поступать 
на вооружение армии Ве
ликобритании. причем 
основная часть танков 
пошла на оснащение кава
лерийских частей для ком 
пенсации потерь, понесен 
ных под Дюнкерком. 
Поэтому лишь незна
чительная часть машин 
первоначально шла 
непосредственно на воо
ружение танковых бригад, 
где они и начали выпол
нять предназначенную им 
роль поддержки пехоты. 
Серийное производство 
пехотных танков «Ва
лентайн» завершилось в 
начале 1944 г.. и до этого 
момента со сборочных 
линий заводов успели 
сойти более 8 тыс. машин 
этого типа. Кроме того, за 
этот период допол
нительно около 1400 тан
ков были построены в 
Канаде.

Как отмечают специали
сты. никакой другой танк 
Великобритании не имел 
столько модификаций, 
сколько «Валентайн». В ка
честве боевого танка ма
шина строилась в 
одиннадцати моди
фикациях от Мк I до Мк XI. 
следовавших одна за дру
гой. В первую очередь 
смысл этих модернизаций 
заключался в попытке уста
новить на танк более мощ
ное вооружение и силовую 
установку. Так, например, 
если танки модификации 
Мк I — Мк VII имели на сво
ем вооружении 40-мм пуш
ку. то Мк VIII — Мк X уже 
оснащались 57-мм оруди
ем. а Мк XI — 75-мм гауби
цей. Мощность дизельного 
двигателя увеличилась со 
131 л.с. (М к II. Мк III,
Мк VIII) до 138 л.с. (М к IV, 
Мк IX). а затем до 165 л.с. 
(Мк X. Мк XI). Кроме того, 
попутно устранялись 
выявляющиеся в ходе 
эксплуатации мелкие 
недостатки. Кроме линей
ных танков на базе •'Вален
тайна- в различное время 
создавали плавающие тан-

Пехотный тан к М к  III «Валентайн»

Британские танки для Красной армии.



Тактико-технические характеристики
танка М к III «Валентайн»

Боевая м а сса , т  ............................................................................................................................16,25
Р азм еры , мм

д лина .............................................................................................................................. 5895
ш ирина...........................................................................................................................2634
высота............................................................................................................................ 2279

Бронирование, м м .....................................................................................................................  8—65
Э ки п а ж , ч ел .............................................................................................................................................  4
В о о р у ж е н и е ....................................................................................... 2-фунтовая пушка 00Р

калибра 40 мм, количество снарядов — 79,
1 х 7,92-мм пулемет ВЕ5А, патронов — 3150

Д в и га т е л ь ...............................................................дизельный АЕС, мощность — 131 л.с.
М аксим альная скорость, к м / ч ..................................................................................................24
З ап ас хода, к м .................................................................................................................................. 145
П рео до леваем ы е препятствия

высота стенки, м ........................................................................................................... 0,9
ширина рва, м ................................................................................................................ 2,4
глубина брода, м ............................................................................................................0,9

подъем, град.................................................... ..................................................................30

ки «Валентайн» й й , мосто- 
укладчики. огнеметные 
танки и несколько типов 
минных тральщиков. Пла
вающий танк «Валентайн» 
Р й использовался в 
основном в учебных целях, 
однако несколько этих 
машин участвовало во 
вторжении в Италию. 
Модификация Ой пред
ставляла собой обычный 
«•Валентайн», который был 
тщательно загерметизиро
ван и оснащен складным 
экраном, поддерживавшим 
погруженный в воду танк на 
плаву. Сверху на машину 
также крепился экран, 
снимавшийся после выхода 
танка на берег.

В составе английской 
армии «Валентайн» 
получил крещение в 
Северной Африке в 1941 г. 
Все последующие моди
фикации этого танка 
использовались на том же 
театре военных действий 
до окончания африканской 
кампании. Некоторое 
количество танков попало 
в Тунис в составе 1-й 
армии. Эти «Валентайны» 
эксплуатировались в усло
виях пустыни и своей на
дежностью заслужили себе 
прекрасную репутацию. 
После сражения под 
Эль-Аламейном часть их 
своим ходом прошла еще 
4830 км, следуя за 8-й ар
мией. В 1942 г. один эскад
рон «Валентайнов» был ис
пользован при вторжении 
на остров Мадагаскар, 
танки этого же типа 
состояли на вооружении

3-го  новозеландского 
дивизиона, воевавшего на 
Тихоокеанском театре 
военных действий. 
Небольшое количество 
«Валентайнов» было от
правлено в Бирму и эксп
луатировалось в Аракане; 
несколько машин усилили 
гибралтарский гарнизон.
В 1944 г., когда готовилось 
вторжение в Нормандию, 
«Валентайн» был пере
классифицирован в боевой 
танк, но к тому времени 
его корпус и шасси уже 
послужили базой для 
создания множества бро
нированных машин самого 
различного назначения, и 
именно в таком виде 
«Валентайны» в большом 
количестве появились во 
Франции.

В рамках программы 
ленд-лиз в Советский 
Союз поставлялись «Ва
лентайны» всех мо
дификаций кроме первой, 
потому что на ней уста
навливался карбюратор
ный двигатель мощностью 
135 л.с. Всего за годы 
Второй мировой войны на 
вооружение Красной 
Армии поступило около 
3,7 тыс. таких машин.
Здесь они сразу же 
поступали во фронтовые 
танковые подразделения, 
где пользовались заслу
женной любовью танкистов 
за простоту конструкции и 
надежность дизельного 
двигателя (в зависимости 
от модификации — АЕС 
или «Дженерал Моторе») и 
трансмиссии. Однако его

вооружение — 40- или 
даже 57-мм пушки — для 
действий на Восточном 
фронте было низкоэффек

тивным. Известны случаи, 
когда советские специали
сты вместо слабых англий
ских пушек устанавливали

отечественные 76-мм тан
ковые орудия, отлично за
рекомендовавшие себя на 
танках Т-34.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ

В общих чертах танк «Ва
лентайн» являлся скорее 
хорошо бронированным 
крейсерским танком, чем 
чисто пехотным. Однако его 
невысокая скорость была 
тем недостатком, который 
постоянно давал о себе 
знать при действии на от
крытой местности. Как и в 
большинстве танков, корпус 
делился на три отделения: 
управления, боевое и сило
вое. Механик-водитель рас
полагался по оси машины 
спереди. В танк он попадал 
через люк, находившийся 
над его сиденьем, и после 
того, как крышка люка за
хлопывалась, его обзор 
обеспечивали только узкая 
смотровая щель и два пе
рископа.

Башня располагалась над 
боевым отделением и во 
всех модификациях остава
лась по-прежнему тесной и 
неудобной. В модификациях 
с экипажем из трех человек 
(для Мк III и Мк IV — экипаж 
4 человека) двое танкистов 
постоянно находились в 
башне и выполняли не толь
ко свои функции, но и чужие.



Так. например, командир 
танка кроме своей основной 
работы заряжал орудие, 
указывал цели наводчику и 
поддерживал радиосвязь. 
Обзор у него был очень 
ограниченным, так как на 
башне не было ни купола, ни 
командирской башенки, и в 
ходе боя, когда все люки 
были закрыты, командиру 
приходилось рассчитывать 
только на перископ. Есте
ственно, по этой причине он 
оставлял люк открытым, 
чтобы время от времени 
выглядывать наружу След
ствием этого являлись мно
гочисленные потери среди 
личного состава.

Первоначально на воору
жении танка находилась 
устаревшая 2-фунтовая 
пушка калибра 40 мм, кото
рая имела одно лишь дос

тоинство — высокую точ
ность боя. Ее боекомплект 
не имел фугасных боепри
пасов для стрельбы по не
бронированным целям. Пу
леметное вооружение 
состояло из 7.92-мм пуле
мета ВЕ5А. На большинстве 
«Валентайнов» внутри баш
ни находился легкий пуле
мет «Брен», который при 
необходимости мог быть 
установлен на башне. 
Пользоваться им мог только 
командир танка, подставляя 
себя при этом под огонь 
противника. На «Валентай
нах» канадской постройки 
вместо пулеметов ВЕЗА 
стояли американские «Бра
унинги» калибра 7,62 мм, а 
некоторые танки имели ды
мовые гранатометы, кото
рые устанавливались по бо
кам башни.

Вращение башни осуще
ствлялось с помощью гид
равлического привода, ко
торый обеспечивал 
хорошее наведение, но 
окончательный доворот вы
полнялся вручную. Наведе
ние пушки по вертикали 
производилось наводчи
ком, который использовал 
для этого плечевой упор. На 
более поздних модифика
циях танка пушка наводи
лась по вертикали с помо
щью маховика механизма 
ручной наводки.

Силовое отделение было 
просторным и обеспечива
ло легкий доступ к двигате
лю, обслуживание которого 
отличалось простотой, что 
особенно ценили механи
ки-водители и ремонтники. 
В целом силовая установка 
танка удовлетворяла прак

тически любым условиям 
эксплуатации. На модифи
кации Мк I стоял карбюра
торный двигатель АЕС, но 
все последующие оснаща
лись дизелями. В состав 
трансмиссионной группы 
входила пятискоростная ко
робка передач «Медоус» и 
бортовые фрикционы.

Броневые листы «Вален
тайнов» крепились с помо
щью заклепок и не имели 
рациональных углов накло
на. Лобовые листы танков 
канадского производства, а 
также модификаций Мк X и 
XI, которые строились в Ве
ликобритании, были литыми 
и соответственно более 
прочными и дешевыми. Ло
бовая часть танков имела 
более-менее удовлетвори
тельную защиту, а на корме 
и крыше толщина брони

уменьшалась с 65 мм до 
8 мм. что было явно недо
статочно.

Ходовая часть, типичная 
для того периода, была «ти
хоходной» и состояла из 
двух тележек по три катка 
на борт, которые подвеши
вались на горизонтальных 
пружинах. Передние и зад
ние катки имели больший 
диаметр, чем промежуточ
ные. и корпус танка распо
лагался довольно высоко 
над землей. Три маленьких 
поддерживающих катка 
предотвращали провисание 
гусениц. В целом ходовая 
часть зарекомендовала 
себя достаточно хорошо, 
однако при эксплуатации 
танка зимой на Восточном 
фронте гусеницы часто про
буксовывали в глубоком 
снегу.

Танки «Матильда» в составе советских войск перед 
атакой. Брянский фронт, 1942 г.

были предназначены для 
непосредственной под
держки пехоты, ведущей 
бой в пешем порядке. По
скольку они должны были 
передвигаться со скорос
тью идущего человека, к их 
скоростным характеристи
кам особых претензий не 
предъявлялось, и основ
ное внимание уделялось 
защите экипажа. В 1934 г. 
были сформулированы 
первоначальные техничес
кие задания на разработку 
двух типов пехотных тан
ков — легкого и тяжелого.
В первую очередь 
английским специалистам 
удалось создать конструк
цию легкого танка. В 
1936 г. был готов опытный 
образец. Проект получил 
условное название «Ма
тильда» (по имени утенка 
из популярного мульт
фильма тех лет), и это имя 
прочно закрепилось за ма
шиной, хотя официальное 
обозначение танка было 
А13, или пехотный танк 
М к I. Несмотря на то, что 
танк имел довольно слабое 
вооружение — пулемет ка
либра 7.7 мм. это компен
сировалось надежной бро-

В конце 1930-х гг. в Ве
ликобритании приступили 
к созданию так называе
мых «пехотных» танков. По 
мнению военных,такие 
бронированные машины
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незащитой. Однако впос
ледствии именно это стало 
причиной снятия танка с 
производства. Два баталь
она танков «Матильда» I 
послали во Францию, где 
все они были потеряны в
1940 г. Если их броню по
разить было нелегко, то их 
пулеметы были бессильны 
против брони германских 
танков. Всего за несколько 
лет производства было вы
пущено около 140 легких 
пехотных танков.

Тяжелый пехотный танк, 
получивший наименование 
А12, или Мк II, разрабаты
вался параллельно с лег
ким, но его создание за
вершилось лишь к 1939 г. 
Его конструкция оказалась 
настолько трудоемкой, что 
к началу 1940 г. на воору
жение британской армии 
поступило всего несколько 
десятков машин этого 
типа. Танк сохранил нео
фициальное наименование 
своего предшественника, 
а его конструкция, по 
мнению специалистов, 
оказалась весьма удачной. 
В отличие от других 
танков, находящихся к 
этому времени на 
вооружении армии Вели
кобритании, он был 
хорошо бронирован и 
надежен во многом 
благодаря широкому 
применению хорошо заре
комендовавших себя в ав
томобильной промышлен
ности узлов и агрегатов. 
Так, например, в качестве 
двигателей в нем исполь

зовались два автобусных 
дизельных двигателя АЕС. 
В первые годы Второй ми
ровой войны брони
рование этой машины про
тивостояло большей части 
противотанкового 
вооружения немецкой 
армии. Однако наряду с 
преимуществами, полу
ченными в наследство от 
своего предшественника, 
новый танк получил и ряд 
его недостатков. Машина 
была очень тихоходной и, 
даже несмотря на два дви
гателя по 92 л.с. каждый, 
могла разогнаться на 
шоссе лишь до 24 км/ч. 
Кроме того, небольшой 
диаметр погона башни не 
позволял установить в ней 
оружие мощнее 40-мм 
(2-фунтовой) пушки. Про
изводство танков 
«Матильда» II продолжа
лось до августа 1943 г., и 
за это время их было 
построено около 3 тыс. 
Первое боевое крещение в 
составе английских войск 
эти танки получили в 
Северной Африке. К окон
чанию производства стала 
очевидна их низкая эф
фективность, и они были 
выведены из боевых под
разделений и переделаны 
в саперные и другие спе
циальные машины. В то же 
время в армии Австралии, 
куда было поставлено не
которое количество машин 
этого типа, они с успехом 
использовались против 
японцев до 1945 г., а после 
окончания Второй мировой

войны применялись в каче
стве учебной машины еще 
в течение 8 лет.

В Советский Союз по
ставка танка «Матильда» II 
по ленд-лизу началась в 
середине 1941 г. Всего 
Красная Армия получила в 
свое распоряжение 
1084 танка этого типа. Что 
немаловажно, первая 
партия английских машин 
подоспела к зимнему 
контрнаступлению под 
Москвой и при дефиците 
бронетехники в советских 
войсках оказалась весьма 
кстати. Несмотря на свои 
многочисленные недостат
ки. «Матильда» неплохо 
зарекомендовала себя в 
боях, так как была практи
чески неуязвима для пушек 
противотанковой обороны 
немцев и их танков, но

«Матильда» — первый 
британский танк, корпус 
которого не имел каркаса, 
а бронелисты и литые де
тали являлись конструк
тивными элементами. 
Башня танка была целиком 
литая.

Эта 27-тонная машина 
была защищена 78-мм ло
бовой броней и обладала 
40-мм пушкой. В зависимо
сти от модификации на тан
ки ставили по два шестици
линдровых дизеля АЕС или 
«Лейланд» суммарной мощ
ностью 184 или 190 л.с.,

вполне уверенно поражала 
машины противника из 
своей 40-мм пушки.

В июле 1942 г., по рас
поряжению командующего 
бронетанковыми и механи
зированными войсками 
Красной Армии генерала 
Я.Н. Федоренко, в Горьком 
начали формировать осо
бые танковые полки про
рыва, на вооружение кото
рых поступали английские 
тяжелые танки. Советским 
танкистам нравилось их 
мощное бронирование, от
личного качества оптика и 
то, что «Матильды» осна
щались планетарной ко
робкой передач с пневма
тическим сервоприводом, 
облегчающим управление 
машиной. Вместе с тем не 
устраивали мощность во
оружения и недостаточная

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ

скорость и проходимость. 
Например, британский 
танк был совсем неприго
ден к боевым действиям в 
зимних условиях. Тонень
кий слой льда на подъемах 
оказывался для «Матиль
ды» непреодолимым пре
пятствием — она буксова
ла, скользила, катилась 
назад. Это привело к тому, 
что в советских войсках 
танки достаточно часто 
подвергались различным 
модернизациям. Так, на
пример, 49-й Особый гвар
дейский танковый полк 
прорыва под командовани
ем гвардии подполковника 
Слюсаренко отправился 
под Ленинград с наварен
ными на траки гусениц ши
пами, которые во многом 
помогали танку бороться с 
наледью.



максимальная скорость до
стигала 24 км/ч — больше 
для машины непосред
ственной поддержки пехоты 
и не требовалось.

Особенностью силовой 
установки являлось то. что 
она состояла из двух абсо
лютно независимых друг от 
друга дизельных двигателей.

Силовая установка и плане
тарная коробка передач 
-Матильды- были весьма на
дежными. но хорошо защи
щенная ходовая часть была

сложной, и хотя на ровном 
твердом грунте работала от
лично. на российском бездо
рожье быстро выходила из 
строя.

Ходовая часть имела 
подвеску типа «нож
ницы» — балансирную с 
пружинными амортизато
рами.

Тактико-технические характеристики
танка М к II «Матильда»

Боевая масса, т ........................................... .............................................................................. 27 ,0
Размеры, мм

д л ин а............................................................................................ ............................................................................. 5610
ширина ........................................................................................ ............................................................................. 2597
вы сота......................................................................................... ............................................................................. 2510

Бронирование, мм
лоб корпуса............................................................................... ..................................................................................78
боковая стенка корп уса ...................................................... ............................................. 65
лоб б а ш н и ............................................. ..................................................................................75

Э кипаж ,чел................................................ ...............................................4
Вооруженно................................................ ..................... 2-фунтовая пушка ООР

калибра 40 мм, количество снарядов — 93.
1 х 7,7-м м  пулемет -Виккерс-, патронов — 2800

Двигатель .................................................. .. дизельный АЕС, мощность — 2 х 92 л.с.
Максимальная

скорость, к м /ч ................................................................................................................................................ 24
Запас хода, к м ......................................................................... ............................................................................... 260
Преодолеваемые препятствия

высота стенки, м .............................................................. .........................................................................0,6
ширина рва, м ................................................................... .........................................................................2.1
глубина брода, м .............................................................. ................................................................................ 0 ,9
подъем, град.............................................................................. ..................................................................................30
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Вторую мировую войну средний танк М2, ния показали, что такого
армия США встретила оснащенный 37-мм вооружения в предстоя-
имея на своем вооружении орудием. Первые сраже- щих боевых действиях {а

Подбитый танк «Гоант/Ли» из советской части.



|Сродний танк М3 «Грант/Ли-

сомнения в том, что США 
рано или поздно вступят в 
них. не было) будет недо
статочно. Это обстоятель
ство потребовало от аме
риканских конструкторов в 
срочном порядке присту
пить к созданию новых мо
делей средних танков с 
более мощным воору
жением. призванных 
заменить устаревший и к 
тому же выпускающийся в 
незначительных коли
чествах танк М2. Уже 
весной 1941 г. был создан 
опытный образец такого 
танка, вооруженного пуш 
кой калибра 75 мм, полу
чившего наименование 
М3 (не путать с легкими 
танками М3). Серийное 
производство танка нача
лось в августе этого же 
года на заводах сразу пяти 
различных фирм. Харак
терным было то. что среди 
них. наряду с пред
приятиями тяжелого 
машиностроения, к 
выпуску бронированных 
машин были привлечены 
автомобильные концерны. 
Это позволило в 
относительно короткий 
срок производства, 
продлившийся до декабря 
1942 г.. выпустить около 
6300 танков М3.

В то же время, как отме
чают специалисты ,в 
случае с танком М3 такое 
количество во многом 
было достигнуто за счет 
качества его конструкции. 
В условиях временных 
ограничений при раз
работке нового танка 
американским конструкто
рам пришлось взять за о с 
нову танк М2. В связи с 
этим в конструкцию М3 и з
начально было заложено 
некоторое количество ус 
таревших технических ре
шений. Не имея опыта со 
здания башен, предназна
ченных для размещения 
орудий большого калибра, 
американские специалис
ты решили разместить 
75-мм пушку в боковом 
спонсоне. Для того чтобы 
хоть как-то  компенсиро
вать связанный с таким 
расположением орудия о г
раниченный угол об
стрела. над главной баш
ней приспособили еще 
одну вспомогательную, в 
которой установили 37-мм 
орудие. Такая свое
образная пирамида сверху 
была увенчана еще одной 
башенкой, в которой 
разместили 7.62-мм 
пулемет системы «Брау
нинг-. Еще три таких пуле-

Танкм М3 •Грант/Ли* в составе советских войск под Курском. Лето 1943 г.



мета раскидали по различ
ным местам корпуса. В ре
зультате с заводов выходи
ла вооруженная до зубов 
27-тонная монстро
образная машина, высота 
которой превышала три 
метра.

В ходе серийного произ
водства танк М3 неодно
кратно подвергался всевоз
можным модернизациям. 
Однако основной их смысл 
редко заключался в улучше
нии конструкции и чаще 
всего сводился к замене 
одного узла, по каким-то 
причинам своевременно 
не поставленного сбо
рочному производству, на 
другой. В результате 
появились модификации 
танка МЗА1, МЗА2, МЗАЗ. 
МЗА4 и МЗА5. Лишь после 
появления в США более 
совершенного среднего 
танка М4 «Шерман»
М3 был объявлен устарев
шим, и его производство 
было свернуто. И хотя его 
начали отзывать с передо
вой, боевая карьера танка 
не закончилась и продол
жалась до окончания Вто
рой мировой войны в не
сколько другой роли — на 
его базе были созданы 
различные типы само
ходных артиллерийских 
установок и разно
образные машины 
специального назначения.

Первым иностранным 
государством, которому 
США начали поставлять 
танки М3 на условиях 
ленд-лиза, стала 
Великобритания. Из-за 
обилия модификаций в ан
глийской армии этому тан
ку начали присваивать 
собственные имена. В па
мять о прославленных 
американских генералах 
времен гражданской 
войны танку М3 и его м о
дификациям МЗА1—МЗА4 
присвоили имя «Генерал 
Ли», а наиболее отличаю
щейся от прототипа 
модификации МЗА5 — «Ге
нерал Грант». Находясь на 
вооружении английской 
армии, эти танки приняли 
боевое крещение 27 мая 
1942 г. в битве при 
Эль-Газала (Северная 
Африка). Здесь англичане, 
во многом благодаря М3, 
впервые смогли проти
востоять новым немецким 
средним танкам 
Рг.Кр^ѵ. IV. В ноябре этого 
же года в сражении под 
Эль-Аламейном они еще 
раз продемонстрировали 
свое превосходство перед 
немецкими машинами.

В СССР по ленд-лизу 
поставлялись аме
риканские танки моди
фикаций МЗАЗ и МЗА5, т.е. 
и «Генерал Ли» и «Генерал 
Грант». Всего было пос
тавлено около 1600 ма
шин. Поставка шла двумя 
путями: через Мурманск и

через Иран. Во время 
перевозки танков морским 
путем судовые экипажи 
использовали 37-мм пуш
ки танков М3, стоящих на 
палубе, для отражения на
летов немецкой авиации.
В Красной Армии амери
канские средние танки 
воевали под Харьковом, в 
калмыцких степях южнее 
Сталинграда, на Северном 
Кавказе, на Дальнем 
Востоке.

Но если англичане вос
хищались американским 
танком, то советские 
танкисты приняли М3 без 
особого восторга. 
Несмотря на отличные 
условия для работы экипа
жа и неплохую огневую 
мощь, популярностью они 
не пользовались. По отзы
вам танкистов, это была 
скорее посредственная

САУ, чем хороший средний 
танк. Кроме того, его про- 
тивоснарядная броня не 
спасала экипаж от 
немецких 75-мм танковых 
пушек. К этому следовало 
добавить недостаточную 
мощность двигателя 
(360 л.с. против 500 л.с. у 
советского среднего танка 
Т-34), что в условиях 
российского бездорожья 
приводило к снижению 
скорости и плохим манев
ренности и проходимости. 
Но самым большим недо
статком М3 были резино
металлические гусеницы. 
Во время боя резина 
выгорала и гусеница 
разваливалась. После 
этого высокий танк стано
вился хорошей неподвиж
ной мишенью для немец
ких противотанковых 
пушек. Из-за этого совет

ские танкисты окрестили 
М3 «братской могилой на 
шестерых» (аналогично 
тому, как некоторые танки
сты в шутку называли свои 
легкие танки Т-60 — 
«БМ-2» — «братская 
могила на двоих»). 
Известным примером 
этому может послужить 
рапорт командира 134-го 
танкового полка Тихончука 
от 14 декабря 1942 г.: 
«Американские танки в 
песках работают исключи
тельно плохо, беспрерыв
но спадают гусеницы, 
вязнут в песке, теряют 
мощность, благодаря чему 
скорость исключительно 
мала. При стрельбе по 
танкам противника, ввиду 
того что 75-мм пушка ус 
тановлена в маске, а не в 
башне, приходится разво
рачивать танк, который

зарывается в песок, что 
очень затрудняет огонь».

В СССР танки М3 не пе
рекрашивали, оставляя 
стандартную американскую 
окраску. Вместо американ
ских знаков отличия рисо
вали красные звезды.
Часто белые американские 
звезды просто закра
шивали в красный цвет. Ре
гистрационные номера и 
все тактические надписи на 
английском языке сохра
нялись. Тактические 
номера на башне или 
корпусе писались в 
произвольной форме. На 
корпус иногда наносили 
надписи типа: «За родину!», 
«Смерть фашизму!» и т.п. 
Зимой танки М3 для 
маскировки покрывали из
весткой, которая постепен
но стиралась, и через нее 
проступала штатная краска.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ

Вооружение среднего 
танка серии М3 было распо
ложено в три яруса. В ниж
нем ярусе в спонсоне нахо
дилось основное орудие 
калибра 75 мм с ограничен
ным углом горизонтального 
наведения, равным 32°. Во 
втором ярусе в башне — 
второе орудие калибра 
37 мм и спаренный с ним 
пулемет. Наконец, в третьем 
ярусе в башенке находился 
пулемет, из которого можно 
было вести огонь по назем
ным целям и с некоторыми 
ограничениями — по зенит
ным. Из пулеметов, уста
новленных в лобовой броне, 
вел огонь (неприцельный) 
механик-водитель. Масса 
танка в зависимости от мо
дификации составляла 27— 
29 т. Максимальная ско
рость — 47 км/ч, экипаж 
6—7 человек.

Башни и корпус этих 
танков изготавливались 
литыми, сварными и даже 
клепаными. Особое 
внимание заслуживает 
внутренняя отделка танка.
В довольно просторном 
корпусе машины все 
блестело никелем и 
медью — многочисленные 
ручки, кнопки, защелки, 
гнезда, ящики и пряжки 
ремней. У каждого члена 
экипажа имелось мягкое 
изящное кресло. Все внут
ренние стенки были обиты 
толстым мягким цветным 
пластиком-губкой для сни
жения шума и ударов от 
толчков. Впрочем, от уда
ров она предохраняла не 
очень хорошо, но зато пер
вая же искра превращала 
машину в факел. Кроме 
того, высокооктановый 
бензин для двигателей 
американских танков 
превращал их, по 
образному выражению 
фронтовиков, в зажигалки.

Тактико-технические характеристики
танка М3 «Грант/Ли»

Боевая м а сса , т .............................................................................................................................. 27,2
Разм еры , мм

длин а............................................... ............................................................................................5640
ш и р и н а ....................................................................................................................................... 2720
вы сота.........................................................................................................................................3120

Б ронирование, м м
лоб корпуса....................................................................................................................................51
боковая стенка ко р п уса ...........................................................................................................38
лоб б а ш н и ......................................................................................................................................51

Э ки п а ж , чел .............................................................................................................................................  6
В о о р у ж е н и е ....................................................................................  1 х  75-мм пушка М2 или М3,

количество снарядов — 50, 1 х  37-мм пушка М 5 или Мб, количество 
снарядов — 179, 4  х  7,62 пулемета «Браунинг» М1919А4, патронов — 9000

Д в и га т е л ь .................................................................................карбюраторный «Континенталь»
Р-975-ЕС2, мощность — 360 л.с.

М аксим альная скорость, к м /ч ...................................................................................................42
З ап ас  хода, к м .................................................................................................................................. 190
П реодолеваем ы е препятствия

высота стенки, м ...................................................................................................................... 0,6
ширина рва, м ............................................................................................................................ 1,9
глубина брода, м ......................................................................................................................  1,0
подъем, град.................................................................................................................................. 30



К началу Второй миро
вой войны на вооружении 
армии США состояло всего 
несколько сотен морально 
и технически устаревших 
танков, из которых около 
20 относились к классу 
средних. Победоносное 
шествие немецких войск по 
Европе заставило военные 
круги США обратить более 
пристальное внимание на 
состояние своих бронетан

ковых сил. Уже в 1941 г. 
американская промышлен
ность приступила к произ
водству среднего танка 
М3 «Грант/Ли». Вооруже
ние его составляла 75-мм 
пушка, установленная в 
спонсоне. Однако очень 
скоро стало очевидным, 
что сконструированная в 
«авральном порядке» ма
шина при неплохой огневой 
мощи имела неудачное

«Шерман» с надписью  «Вперед к  победе!» на борту.



расположение вооружения 
{75-мм пушка имела огра
ниченный угол горизон
тального обстрела — 32’ , 
что снижало ее эффектив
ность). а конструкция кор
пуса с пирамидальным 
расположением трех башен 
делала ее хорошей целью. 
Поэтому практически сразу 
же после запуска в серий
ное производство танка М3 
американские специалисты 
приступили к созданию бо
лее совершенного и лучше 
бронированного среднего 
танка с 75-мм орудием, 
размещенным во вращаю
щейся башне.

В сентябре 1941 г. обра
зец нового танка, получив
ший индекс Тб, был пере
дан на испытания, в ходе 
которых получил вполне 
удовлетворительные отзы
вы военных. В конце
1941 г. танк, получив 
стандартное для 
американской армии наи
менование М4, был разме
щен в серийном производ
стве сразу на 11 заводах. 
Это позволило с первых же 
месяцев производства 
обеспечить выпуск

1000 единиц в месяц, а за 
тем увеличить его почти в 
два раза. При поступлении 
в войска, кроме индекс
ного наименования М4, 
этот танк приобрел еще и 
собственное имя «Генерал 
Шерман» — в честь 
генерала, командовавшего 
войсками северян во 
время гражданской войны 
в США.

Производство среднего 
танка М4 продолжалось с 
февраля 1942 г. по июнь 
1945 г. За это время аме
риканские компании выпу
стили более 40 тыс. этих 
машин различных моди
фикаций — М4, М4А1, 
М4А2, М4АЗ, М4А4 и М4А6. 
Основное различие этих 
танков заключалось в том 
или ином типе силовой 
установки. Основная часть 
танков оснащалась карбю
раторным двигателем 
«Форд» САА мощностью 
500 л.с Дизельными дви
гателями комплектовались 
«Шерманы» модификации 
М 4А2,которы е в дальней
шем поставлялись по 
ленд-лизу. Сами амери
канцы использовали этот

танк только в корпусе 
морской пехоты, потому 
что на флоте проблемы с 
соляркой не возникало. 
Кроме того, незначитель
ное отличие в модифика
циях заключалось в воору
жении танков. На них 
устанавливали 75- и 76-мм 
пушки с разной длиной 
ствола и даже 105-мм гау
бицы. По внешнему виду 
из модельного ряда «Шер
манов» резко выделялся 
своим литым корпусом 
лишь танк модификации 
М4А1. Все остальное — 
башни, компоновка узлов и 
агрегатов, ходовая 
часть — было одинаковым.

Первым государством, 
получившим новые амери
канские средние танки, 
стала Великобритания. По
терпев поражение на Евро
пейском континенте и 
потеряв в ходе боев почти 
две трети своих танков, 
англичане пришли к 
выводу, что восполнить 
такие потери за счет 
собственного производ
ства будет нереально. В 
июне 1940 г. правитель
ство Великобритании об

ратилось к США с предло
жением наладить на их за 
водах производство анг
лийских танков, в 
частности пехотного танка 
Мк II «Матильда». Однако 
американским бизнес
менам более привлека
тельным показался вари
ант выпускать собственные 
машины и торговать ими. 
Это и было отражено в 
принятом 11 марта 1941 г. 
законе о ленд-лизе, 
действие которого в тот же 
день было распространено 
на Великобританию.

Поставки танков «Шер
ман» английским войскам 
начались летом І942 г. (до 
этого по ленд-лизу шли 
легкие и средние М3). За 
годы Второй мировой 
войны Великобритания 
получила около 17 тыс. 
машин М4 различных м о
дификаций. Боевое 
крещение «Шерманы» 
получили в Северной 
Африке, где они приняли 
самое активное участие в 
разгроме африканского 
корпуса Роммеля. Первые 
триста машин модифика
ции М4А1 (по некоторым 
данным, среди них было 
несколько десятков М4А2) 
прибыли в Северную 
Африку в августе—сентяб
ре 1942 г. Сразу по при
бытии «Шерманы» были 
модернизированы в соот
ветствии со специфичес
кими требованиями афри
канского театра военных 
действий. В частности, их 
оборудовали крыльями 
специальной формы, по
зволяющими уменьшить 
облако песчаной пыли от 
гусениц, и перекрасили в 
защитные цвета, соответ
ствующие окружающему 
пейзажу. 23 октября 
1942 г., к началу второго 
сражения у Эль-Аламейна, 
в первой линии Ѳ-й англий
ской армии генерала Мон
тгомери находился 
251 танк «Шерман».
Больше всего их было в

1-й танковой дивизии, 
кроме того, танки этого 
типа входили и в состав 
10-й танковой дивизии. 
24-й и 9-й отдельной 
танковых бригад. Во мно
гом благодаря участию 
М4 в этом сражении, став
шем переломным для всей 
североафриканской кам
пании, английские войска 
одержали победу над тан
ками «лиса пустыни» Ром
меля.

В Советский Союз танки 
М4 «Шерман» начали по
ступать в рамках ленд-лиза 
в конце 1943 г. По просьбе 
советского правительства, 
это были машины модифи
кации М4А2, оснащенные 
двумя дизельными двига
телями ОМС. За годы 
Второй мировой войны 
Красная Армия получила 
2007 танков М4А2 
■Шерман» с 75-мм пушкой 
и 2095 — с 76-мм пушкой.
В 1944 г. была предпринята 
попытка перевооружить 
американские машины 
отечественной пушкой 
Ф -34 из-за опасений в 
недостатке 75-мм снаря
дов. Тем не менее этого не 
произошло, и необходи
мость в перевооружении 
быстро отпала.

Первоначально основная 
часть американских танков 
шла на вооружение 212-го 
отдельного танкового пол
ка (ОТП), входившего в со
став 4-го гвардейского 
мехкоргіуса. В дальнейшем 
ими комплектовались и 
другие танковые полки, в 
основном входящие в со
став гвардейских корпусов. 
В отличие от наиболее мас
совой машины американ
ского производства — лег
кого танка МЗА1 «Стюарт», 
который в СССР не при
жился и быстро исчез с 
фронта. «Шерманы» про
шли всю вторую половину 
войны и закончили войну в 
Европе в составе советских 
частей, штурмовавших 
Берлин. Некоторые совет

Танки «Шерман» в составе частей Красной Армии 
в Вене.



ские танкисты, воевавшие 
на «Шерманах», были удо
стоены звания Героя Со
ветского Союза. В качестве 
примера можно привести 
наградной лист, выписан
ный в 1944 г. во время боев 
на Украине командиром 
212-го ОТП гвардии майо
ром Барбашиным: 
«...Младший лейтенант Си- 
ваков А.В. в ночь с 13 на 
14 марта, следуя по марш
руту полка, по пути узнал, 
что по его маршруту 8 селе 
Явкине находится против
ник. Это его не смутило, и 
он решил во что бы то ни 
стало с боем пробиться к 
своей части. Подойдя 
вплотную к селу Явкину, 
младший лейтенант Сива- 
ков открыл ураганный 
огонь из всех видов оружия 
танка М4А2, на предельной 
скорости ворвался в село. 
Умело маневрируя по ули
цам, создал видимость, что 
в село ворвалось по мень
шей мере 10 танков. Про
тивник в панике метался от 
одного дома к другому, с 
одной улицы на другую, но 
всюду попадал под ураган
ный огонь и гусеницы тан
ка... В ночь с 14 на 15 м ар
та противник, подтянув 
значительные силы, пошел 
в контратаку на село Явки- 
но. Отражая атаку против
ника, маневрируя по селу, 
танк попал в противотан
ковый ров. Не имея воз
можности использовать 
пушку и пулеметы, дал 
возможность противнику 
вплотную подойти к танку и 
предложить экипажу

сдаться в плен, на что 
Сиваков ответил открыти
ем огня и с возгласом: 
«Комсомольцы в плен не 
сдаются!» забросал их гра
натами. Противник бежал, 
оставив десяток трупов у 
танка. Тогда младший лей
тенант Сиваков, используя 
зенитную установку, стал 
расстреливать убегающего

противника. Израсходовав 
все боеприпасы, не имея 
возможности вести даль
нейшую борьбу, младший 
лейтенант Сиваков 
взорвал себя и поджег 
танк.» За свой подвиг 
младший лейтенант Сива
ков был удостоен звания 
Героя Советского Союза 
посмертно.

После окончания Вели
кой Отечественной войны и 
военных действий на Даль
нем Востоке часть ленд-ли- 
зовских американских 
«Шерманов», оставшаяся 
на вооружении Красной Ар
мии, была переделана в тя
гачи. С танков сняли башни, 
а образовавшееся в крыше 
корпуса отверстие завари

ли стальным листом, на ко
тором установили коман
дирскую башенку с «Шер
мана». Тягачи оборудовали 
тяговой лебедкой и стре
лой. Большая их часть по
ступила в восстановитель
ные поезда железных дорог 
Северного Кавказа и Украи
ны, где они эксплуатирова
лись до конца 1960-х гг.



КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ

Тактико-технические характеристики
танка М 4 «Шерман»

Боевая масса, т ..........................................................31,5
Размеры, мм

длин а..................................................................................  6270
ш ири н а............. ......... ...................................................... 2670
высота................................................................................ 3370

Бронирование, мм
лоб корпуса.......................................................................... 50
боковая стенка корп уса ................................................. 38
лоб б а ш н и .............................................................................75

Экипаж, чел.........................................................................5
Вооружение ..............  1 х 75-м м  пушка М 3, количество

снарядов — 70, 2 х 7,62 пулемета «Браунинг» 
М1919А4, 1 х  12,7-мм пулемет М 2, патронов — 945

Двигатель .........................карбюраторный «Форд» ОАА,
мощность — 500 л.с.

Максимальная скорость, к м /ч .................................... 42
Запас хода, к м .............................................................  160
Преодолеваемые препятствия

высота стенки, м .............................................................. 0,6
ширина рва, м ....................................................................2,3
глубина брода, м .............................................................. 1,0
подъем, град.........................................................................30

При создании «Шер
мана» за основу были 
взяты шасси и корпус М3, 
при этом М4 сохранил тот 
же двигатель и ту же 
ходовую часть, но бор
тового люка-лаза, как на 
М3, уже не было. «Шер
ман» имел сварной корпус. 
Носовая деталь сначала 
состояла из трех частей на 
болтах, затем из одной 
литой и, наконец, из литой 
и катаной частей. В зави

симости от модификаций 
менялся способ установки 
лобового пулемета.

Первоначально танки 
имели смотровые щели в 
лобовом листе корпуса; 
затем их закрыли 
броневыми кожухами и 
ввели перископы, и, нако
нец, в конце 1943 — нача
ле 1944 г. появилась 
цельная лобовая плита, а 
люки были перенесены на 
крышу корпуса. При этом

пришлось изменить угол 
наклона лобовой брони с 
47° до 56°. Бронирование 
на первых М4 составляло 
50—75 мм, а танки выпуска 
1944—1945 годов имели 
броню 75— 100 мм 
(Т-34-85 имели броню 45— 
90 мм).

Главным отличием «Шер
манов» друг от друга был 
тип силовой установки. Так, 
на М4 и М4А1 применялся 
9-цилиндровый радиаль

ный карбюраторный 
двигатель «Райт Кон
тиненталь» В-975; на 
М4А2 — спарка дизелей 
СМС; для М4АЗ был сконст
руирован карбюраторный 
8-цилиндровый двигатель 
«Форд» САА-8 (кстати, са
мый мощный из всех при
менявшихся на «Шерма
нах» — 500 л.с. при 
2600 об/мин) и, наконец, на 
М4А4 в едином блоке уста

навливалось пять бензино
вых двигателей «Крайслер 
Мультибенк» А-57. Для 
установки такого агрегата 
пришлось немного удли
нить корпус. У М4А6 корпус 
был такой же длины, но в 
качестве силовой 
установки использовался 
дизель «Катерпиллер»
В 0 1820. На всех моди
фикациях трансмиссия 
располагалась в передней



части корпуса, что и 
обусловило сравнительно 
большую высоту танка.

Проходимость танков 
первых выпусков с обрези- 
ненной гусеницей 
шириной 16 дюймов была 
ограниченной,хотя в 
условиях Западноевропей
ского театра военных 
действий этот фактор не 
имел решающего значе
ния. Однако очень скоро 
танки М4 получили новую 
гусеницу — необрезинен- 
ную, но с резинометалли
ческим шарниром, повы

шавшим ее живучесть (та
кой шарнир советские тан
ки получили только после 
войны). К гусеницам стали 
прилагаться грунтозацепы. 
Показатели удельного дав
ления на грунт у танка 
«Шерман» были анало
гичны показателям со
ветского среднего танка 
Т-34.

На вооружении основной 
части «Шерманов» состояла
75-мм пушка М3, бронебой
ный снаряд которой имел 
начальную скорость 
620 м/с. До появления на

поле боя «Тигров» и «Пан
тер» это орудие было спо
собно поражать все типы 
немецких танков. Позже на
чали устанавливать новую
76-мм пушку с длиной ство
ла 52,8 калибра, которая на 
дистанции до 500 м была 
способна пробивать 100-мм 
броню. На всех «Шерманах» 
устанавливался гироскопи
ческий стабилизатор наве
дения пушки в вертикаль
ной плоскости, что 
существенно повышало эф
фективность стрельбы на 
ходу.

В начале 1940 г. специа
листы фирмы «Воксхолл 
Моторе» приступили к раз
работке танка (проект А22), 
который, по мнению воен
ных, должен был не только 
иметь хорошие огневую 
мощь и бронирование, но и, 
учитывая опыт использова
ния танков в Первой миро
вой войне, успешно дей
ствовать на сильно 
пересеченной, изрытой во
ронками местности, напо
минающей Западный фронт

периода 1914— 1918 гг. В 
полной мере такой универ
сальности специалистам 
фирмы достичь не удалось, 
но благодаря их усилиям 
армия Великобритании 
получила в свое распоряже
ние 40-тонную бронирован
ную машину Мк IV, которую 
из-за небольшой скорости 
по принятой классификации 
не смогли отнести к 
крейсерским и назвали 
«пехотным танком». Не
сколько позже, поскольку

она должна была стать од
ним из основных британ
ских танков, новую машину 
в угоду премьер-министру 
Великобритании нарекли 
именем «Черчилль».

Внешне Мк IV имел старо
модную форму и напоминал 
образцы английских танков 
Первой мировой войны. 
Картину дополняли охва
тывающие корпус гусеницы. 
Бронирование танка проек
тировалось для защиты от 
50-мм снарядов. Оно не

защищало от снарядов 
75-мм пушки немецкого тан
ка Т-IV, не говоря уже о 
пушках «Пантер» и «Тигров». 
В свою очередь вооружение 
«Черчилля» — стандартная 
40-мм пушка была абсолют
но безопасна для современ
ных танков противника. 
Однако, как отмечают специ
алисты, этот танк мог легко 
преодолевать различные 
препятствия и имел большой 
запас для модернизации.

Первый образец танка 
был собран в мае 1941 г.
В ходе испытаний выяви
лось несколько недостатков 
в его конструкции, которые 
пришлось устранять в сроч
ном порядке. Вскоре после
довал большой заказ на 
танки «Черчилль». Первое 
их боевое применение со
стоялось во время 
неудачной операции под 
Дьеппом в августе 1942 г. 
Позже, в ходе боев в 
Африке, танки этого типа 
показали неплохую прохо
димость по песчаной почве, 
хотя их эффективность по
началу сильно ограничива
лась установкой в литой 
башне 2-фунтовой пушки 
калибра 40 мм — модифи

кация М к I имела еще и 
3-дюймовую (76,2-мм) гау
бицу в передней части кор
пуса.

До 1945 г. промышлен
ность Великобритании 
выпустила 5640 танков 
«Черчилль», имевших один
надцать модификаций. Не
смотря на все усилия анг
лийских конструкторов 
устранить недостатки тан
ка, полностью избежать их 
не удалось. Это тормозило 
производство, вызывало 
эксплуатационные затруд
нения. Надежность агрега
тов и механизмов оказалась 
недостаточной. В литерату
ре часто можно встретить 
упоминание, что премьер- 
министр У. Черчилль как-то 
пошутил по этому поводу:
«У танка, носящего мое 
имя. недостатков больше, 
чем у меня самого». Впро
чем. шутка была не совсем 
беспочвенной. Так, напри
мер. в 1942 г. по различным 
причинам пришлось пере
делать 1000 из 1200 ранее 
выпущенных машин.

Танки «Черчилль» различ
ных модификаций в основ
ном отличались вооружени
ем. бронированием.
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способом изготовлеиия 
башни и корпуса. При этом 
масса танка неуклонно воз
растала. На модификации 
Мк II СЗ ранее устанавливае
мую в передней части корпу
са 3-дюймовую (76,2-мм) га
убицу разместили в башне. 
Основные изменения в кон
струкции Мк III были связаны 
с установкой 6-фунтовой 
пушки калибра 57 мм в свар
ной башне, хотя на Мк IV вер

нули литую башню. Моди
фикация Мк V вооружалась 
95-мм гаубицей, а Мк VI — 
75-мм пушкой. Танк «Чер
чилль» модификации Мк VII 
был существенно дорабо
тан. Башня была увеличена 
и снабжена командирской 
башенкой, над гусеницами 
установили грязеотбойни- 
ки. Усилили бронирование, 
установили новую коробку 
передач, внесли еще мно

жество изменений в раз
личные детали. Основным 
вооружением стала 75-мм 
пушка, а на Мк VIII вновь ус
тановили 95-мм гаубицу 
для непосредственной ог
невой поддержки. Дальней
шие усовершенствования 
реализовали на модифика
циях с Мк IX по Мк XI. Суще
ствовал еще ряд вариантов 
внутри модификаций, как, 
например, Мк IV МА75 — ва

риант Мк IV. появившийся в 
Северной Африке и отличав
шийся установкой 75-мм 
пушки, снятой с подбитых 
танков «Шерман». Кроме 
того, было множество машин 
специального назначения, 
выполненных на шасси «Чер
чилль». Так, например, 
«Черчилль» АѴРЕ представ
лял собой специальную ма
шину Королевского инже
нерного корпуса и

вооружался мортирой, вы
брасывавшей заряд разми
нирования, известный как 
«Петарда». И это была только 
одна из множества специ
альных модификаций «Чер
чилля». На шасси «Черчилль- 
выполнялись все варианты 
специальных машин, какие 
требовались и были 
возможны. Масса и устойчи
вость «Черчилля» позволяли 
ему нести различные 
варианты оборудования и 
приспособлений, от настила 
для десантирующейся 
техники до мостов. 
«Черчилли» оставались на 
вооружении в течение ряда 
лет после 1945 г.

В Советский Союз в рам
ках программы ленд-лиз 
танки Черчилль первых трех 
модификаций поступали в 
течение 1942— 1943 гг. За 
этот период Красная Армия 
получила 301 танк этой кон
струкции. По другим дан
ным. английская сторона 
планировала передать Со
ветскому Союзу 301 едини
цу, но фактически их было 
доставлено 258, так как 
43 «Черчилля» были утеря
ны при доставке.

Эти машины не произвели 
особого впечатления на 
советских танкистов ввиду 
явно устаревшей компонов
ки. слабости вооружения 
(его «одноклассник»
КВ-1 был вооружен значи
тельно более мощной пуш
кой). а его хорошее брониро
вание сводилось на нет 
плохой маневренностью и 
малой скоростью. Несмотря 
на это, «Черчилли» активно 
участвовали, например, в 
боях под Ленинградом, в Ка
релии и при освобождении 
столицы Советской Украи
ны — города Киева. А во 
время Курской битвы в 5-й 
гвардейской танковой армии 
находилось 35 «Черчиллей». 
Кроме них тяжелых танков в 
этой армии не было.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ

Прямоугольный корпус 
собирался на каркасе из 
уголков, к которым заклепка
ми крепились стальные лис
ты, а на них на болтах наве
шивались броневые плиты. 
Башня чаще литая. Механик- 
водитель имел крайне огра
ниченный обзор. Для облег
чения его работы применя
лись гидропневматические 
усилители на главный фрик
цион. Подвеска танка была 
индивидуальная, на коротких 
балансирах, подрессорен
ных вертикальными спираль
ными пружинами.

На танках первых моди
фикаций была установлена

Такти ко -техн и ч ески е  хар актер и сти ки
танка  М к  IV «Черчилль»_______________________________

Боевая
м а с с а , т ......................................................................39,6

Р азм еры , мм
длина.......................................................................... 7440
ш ирина................................................... ...................  2740
высота........................................................................  3250

Б рон и ровани е, м м  .............................................19— 152
Э ки п а ж , ч е л .........................................................................5

В о о р у ж е н и е .................... 1 х 40-мм пушка, количество
снарядов — 84, 2 х 7.92-мм пулемета ВЕ5А, патро
нов — 4950. 1 х 7,7-мм пулемет «Брен», патро
нов — 600

Д в и га т е л ь .....карбюраторный «Бэдфорд» «Тѵѵіп-5іх»,
мощность — 350 л.с.

М аксим альная скорость, к м / ч ............................... 27
З ап ас  ход а, к м ............................................................. 145

40-мм пушка, что для тя
желого танка было недо
статочно. поэтому в лобо
вом листе монтировали 
еще и 76-мм гаубицу (до 
1943 г. у англичан просто

не было орудий калибра 
57 мм, и они выходили из 
создавшейся ситуации по
добным образом). Защи
щенная 152-мм броней 
40-тонная машина имела

350-сильный двигатель, 
позволявший ей развивать 
скорость до 27 км/ч.

В общем надежная ходо
вая часть имела суще
ственные недостатки: вы

сокая лобовая ветвь гусе
ницы оказалась уязвимой 
для артиллерийского огня, 
а сама гусеница в боль
шинстве случаев заклини
вала башню.



противотанковой пуш ки,а  
точнее — ее американского 
лицензионного варианта 
М 1 на полугусеничном 
шасси.

Однако уже в октябре
1942 г.. когда началось 
массовое производство 
Т-48, стало очевидно, что 
открытая и слабо брони
рованная самоходка может 
использоваться на поле 
боя очень ограниченно, а 
ее 57-мм пушка уже не 
является эффектив
ным противотанковым 
средством. Кроме того, к 
этому времени американ
цы уже планировали

замену своих 75-мм САУ 
М3 на более мощные М 10, 
и 57-мм противотанковая

САУ им оказалась не 
нужна. Поэтому начиная с 
декабря 1942 г. фирма 
«Диамонд Т Компани» 
ограничила производство 
Т-48 выпуском 962 самохо
док, которые предназнач
ались для британской 
армии.

Англичане, в свою оче
редь. также пришли к зак
лючению о низкой эффек
тивности новой САУ и 
выкупили у американцев 
только 680 машин. Остав
шиеся в США 282 самоход
ки вскоре переобо
рудовали в стандартные 
бронетранспортеры МЗАІ. 
Прогнозы британских 
военных оказались верны
ми — в Англии Т-48 не при
шлась ко двору. Ее 57-мм 
пушка уже не могла 
эффективно бороться с не
мецкими тяжелыми танка
ми. так как в ее 
боекомплекте не было 
подкалиберных снарядов.
К тому же англичане в тот 
период уже делали ставку 
на новую 17-фунтовую 
противотанковую пушку. 
Кроме того, как оказалось.

в структуре британской 
армии не было предусмот
рено места для полугусе
ничной самоходки.
Поэтому англичане, дей
ствуя в рамках программы 
ленд-лиз, поспешили пе
реправить эти машины в 
СССР.

Начиная с 1943 г.
Красная Армия получила в 
свое распоряжение 
650 единиц САУ Т-48. 
Советская сторона согла
силась на такую поставку, 
учитывая, что боезапас АР 
М70 для 75-мм пушек уже 
поставлялся в большом 
количестве для других бое
вых машин, полученных по 
ленд-лизу. Оставшиеся у 
англичан 30 машин тоже 
были переделаны в броне
транспортеры МЗА1.

При принятии на воору
жение Красной Армии са
моходка получила обозна
чение СУ-57 и поставлялась 
в легкие самоходно-артил
лерийские полки и истре
бительно-противотанковые 
бригады, в которых было 
три батальона с 20 само
ходками в каждом. Первой

Такти ко -техн и чески е  хар актер и стики
САУ Т -4 8  (С У -5 7 )

Боевая м а сса , т ..................
Р азм еры , мм

7.6

длина............................ 4300
ширина ......................... .... 2300
высота .......................... 2100

Б ронирование, м м ............ ... 4— 16
Э ки паж , чел ........................... 3
В о о р у ж е н и е ...........................
Д вигатель  ............................... каобюоатооный -МелоѵС" МАТ. мощность — 180 л.с.
М аксим альная скорость, к м /ч ........................................................................................ 65

I З ап ас  хода, к м ..................... 225

Разработка самоходной 
артиллерийской установки, 
получившей обозначение 
Т-48, началась в апреле 
1942 г. Эта машина созда
валась по инициативе сме
шанной англо- амери
канской комиссии по воо
ружению и по замыслу 
последней должна была 
поступить в армии США и 
Великобритании. В амери
канской армии она должна 
была заменить устаревшую 
САУ М3, вооруженную 
75-мм пушкой. Основная 
идея такой разработки со
стояла в установке 57-мм 
(6-фунтовой) английской
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частью, получившей 
СУ-57 в августе 1943 г., 
стала 16-я истребительно- 
противотанковая бригада. 
В дальнейшем ими были 
укомплектованы 19-я и 
22-я самоходно-ар
тиллерийские бригады.

Последняя позже была 
преобразована в 70-ю 
гвардейскую самоходно
артиллерийскую. Осталь
ные машины поступили на 
вооружение в разведыва
тельные части и подразде
ления Красной Армии.

Именно в их составе они 
использовались особенно 
эффективно, являясь по су
ществу бронетранс
портером с усиленным 
вооружением,так как в 
своем основном качестве 
это противотанковое

средство к  1944 г. безна
дежно устарело.

Впервые СУ-57 пошли в 
бой в августе 1943 г. и ис
пользовались до конца Вели
кой Отечественной войны.
В марте 1944 г. 15 единиц 
СУ-57 были переданы Войску

Польскому, где из них сфор
мировали 7-й дивизион са
моходной артиллерии 1 -й 
польской армии. К концу Вто
рой мировой войны на воору
жении польских подразделе
ний все еще находилось
11 единиц САУ этого типа.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ

По компоновке САУ 
Т-48 была подобна М3. В об
щих чертах она представляла 
собой базу полугусеничного 
транспортера и 57-мм пушку 
М1 на тумбовой установке. 
Пушка 1./50 имела длину

ствола 2970 мм, т.е. была 
длиннее британского 6-фун
тового орудия. На такой ус
тановке использовалась дру
гая система наведения. 
Горизонтальные углы наве
дения орудия составляли по

27,5Э на сторону, а верти
кальные от -5° до +15с. 
Наводчик располагался на 
свободно вращающемся 
сиденье слева от пушки.

На внутренней стороне 
двери располагалась кобура

для ружья, еще три стеллажа 
для ружей были размещены 
справа от орудия. Т-48 осна
щались радиостанцией 
Мк. 19. но на советских СУ-57 
ее. вероятно, снимали, так 
как на архивных фотогра

фиях не видно антенн. Пушка 
М 1. снабженная коробчатым 
щитом, устанавливалась за 
отделением управления. Рас
чет орудия и боекомплект 
размещались в кормовой 
части кузова.

1

Первые месяцы Второй 
мировой войны и победо
носное шествие немецких 
танковых войск по терри
тории Европы заставили 
американских военных 
специалистов обратить 
внимание на практически 
полное отсутствие в армии 
США высокоэффективных 
противотанковых средств. 
В принципе сами по себе 
противотанковые пушки у 
американцев, конечно, 
были, но в недостаточном 
количестве и находились 
на вооружении пехотных 
подразделений. В этих ус
ловиях оперативного 
решения требовали две 
проблемы: создание спе
циализированных противо
танковых подразделений и 
насыщение их современ
ным вооружением.

Первый вопрос был ре
шен в 1941 г., после того 
как ѳ ходе военных 
маневров в Северной 
Каролине американцы 
начали формировать 
отдельные батальоны ис

требителей танков, нахо
дившиеся в подчинении 
Главного командования ар
мии США. Во многом 
этому способствовал 
генерал-лейтенант Л. Мак
Нэйром, занимавший в тот 
период должность началь
ника штаба сухопутных 
войск. По мнению этого 
военного, противотанко
вые пушки были гораздо 
предпочтительнее для 
борьбы с танками про
тивника, чем сами танки. 
Кроме того, МакНэйром 
считал, что главной такти
кой истребителей танков 
должна стать не пассивная 
оборона от танков против
ника, а активный поиск и 
уничтожение их. Для этого 
противотанковые подраз
деления должны были 
иметь в своем распоряже
нии высокомобильные и 
хорошо защищенные 
броней самоходные проти
вотанковые установки 
(САУ). Таким образом, 
благодаря усилиям 
генерала постепенно на

чал решаться вопрос о во
оружении истребителей 
танков.

Первая попытка созда
ния мобильной артилле
рийской установки была 
предпринята еще в конце 
1940 г. Американские спе
циалисты пошли по упро
щенному пути.установив в 
кузове легкового армей
ского джипа, разработан
ного фирмой «Виллис». 
37-мм противотанковое 
орудие. Военные, хотя и 
признали оригинальность 
такой модернизации авто
мобиля. отказались 
принять этот суррогат САУ 
на вооружение. Во-первых, 
кузов «Виллиса», и без 
того имеющий небольшие 
размеры, после установки 
штатного орудия не 
позволял разместить там 
же боекомплект и артилле
рийский расчет. Во-вто
рых, выбор в качестве 
базы для САУ легкового 
автомобиля был неудач
ным, так как вся система 
оказалась слишком не

устойчивой при стрельбе. 
Более удачной оказалась 
37-мм артиллерийская 
установка, созданная на 
базе автомобиля «Додж». 
Масса автомобиля без гру
за превышала 2,3 т, и этого 
оказалась достаточно, что
бы обеспечить САУ устой
чивость при стрельбе. Это 
позволило американским 
военным принять ее на во
оружение под наименова
нием Мб и разместить на 
фирме «Додж» заказ на 
производство 5 тыс. таких 
установок.

На этом историю созда
ния САУ на базе колесных 
автомобилей можно 
считать законченной. Не
безосновательно более 
перспективными артил
лерийскими установками 
военные считали те, 
которые имели полугу
сеничные или гусеничные 
движители. Кроме того, 
возможности использо
вания орудий более 
крупного калибра были 
ограничены техническими 
характеристиками 
колесных шасси. В то же 
время было очевидно, что 
37-мм орудий для высоко
эффективной противотан
ковой системы было недо
статочно. В ближайшее 
время, неизбежно, у 
немцев должны были 
появиться танки, имеющие 
более мощную броне- 
защиту, против которой 
орудия небольшого 
калибра будут бессильны.

В январе 1942 г. на во
оружение армии США была 
принята новая САУ, полу
чившая наименование М5. 
В качестве орудия для 
этой артиллерийской сис
темы была выбрана 75-мм 
пушка М1987АЗ, представ
ляющая собой лицензион
ный вариант французского 
орудия периода Первой 
мировой войны. Для при
дания мобильности орудие 
смонтировали на гусенич
ном шасси аэродромного 
тягача, выпускаемого ком 

панией «Кливленд Трактор 
Компани». Пушка была 
смонтирована в кормовой 
части тягача, а для защиты 
экипажа от пуль и осколков 
перед ней установили бро
нированный щит. Военные 
планировали разместить 
заказ на выпуск несколь
ких тысяч САУ М5, но ока
залось, что производ
ственные мощности 
завода компании не позво
лят в короткий период из
готовить такое количество 
шасси.

Еще одна 75-мм САУ, но 
уже на полугусеничном 
ходу, была сконструирова
на на базе бронетранспор
тера М3. Пушку, 
прикрытую небольшим 
плоским щитом, 
смонтировали на станке 
сразу за отделением 
управления. Артиллерий
ская установка была при
нята на вооружение под 
наименованием МЗА1 и за 
период с февраля 1942 г. 
по апрель 1943 г. была вы
пущена на фирме 
«Аутокар» в количестве 
2,2 тыс. единиц. Устарев
шее 75-мм орудие 
М1987АЗ, установленное 
на САУ, не способствовало 
ее эффективности по по
ражению маневренных 
бронированных целей и 
имело невысокую скорост
рельность из-за наличия 
поршневого затвора. Ос
новная часть МЗА1 была 
уничтожена в сражении за 
Филиппины и еще несколь
ко десятков потеряны в 
битее с немецкими войска 
ми близ Эль-Гутара.

Положение, создав
шееся с вооружением 
отдельных батальонов 
истребителей танков, 
удалось выправить лишь с 
появлением противотанко
вых установок М10, 
выполненных на шасси 
среднего танка М4А2 «Ге
нерал Шерман» (силовая 
установка — два ди
зельных двигателя). 
Несколько позже была
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выпущена ее модификация 
М10А1, созданная на 
шасси среднего танка 
М4АЗ (силовая уста
новка — карбюраторный 
двигатель). Артиллерийс
кое вооружение самоходки 
состояло из 76-мм пушки, 
разработанной на основе 
зенитного орудия такого 
же калибра. Такие САУ 
производились заводом 
«Фишер Танк Дивижн» кон

Корпус САУ М10 свар
ной, несколько измененной 
формы по сравнению с ба
зовым танком. В открытой 
сверху вращающейся баш
не была установлена 76-мм 
пушка М7, разработанная 
на базе зенитного орудия. 
Дополнительно в башне 
был установлен один пуле
мет М2НВ калибра 12,7 мм, 
который мог использовать

церна «Дженерал Моторе» 
и фирмой «Форд Мотор». С 
сентября 1942 г. по январь 
1944 г. было выпущено 
6706 машин М10 и 
1713 единиц модификации 
М10А1.

В начале 1943 г. новые 
САУ начали поступать на во
оружение противотанковых 
батальонов армии США, 
размещенных в Северной 
Африке, вытесняя 75-мм са

ся в качестве зенитного.
В качестве прибора прице
ливания для орудия приме
нялся телескопический 
прицел М70СЗ.

Силовая установка со
стояла из двух спаренных 
дизельных 6-цилиндровых 
двухтактных рядных двига
телей СМС 6046 С 71.

Трансмиссия — двухдис
ковый главный фрикцион су

моходки М3 и 37-мм Мб. Бо
евое крещение М10 
получили в составе 2-го 
армейского корпуса в ходе 
боев в Тунисе в марте 1943 г. 
Вплоть до конца войны они 
использовались в боевых 
действиях в Италии. Можно 
было их встретить и на За
падном фронте, так как в 
ходе Второй мировой войны 
Великобритания получила 
около 1650 этих САУ и более

хого трения, промежуточный 
редуктор, карданный вал, 
5-скоростная коробка пе
редач. двойной дифферен
циал. бортовые передачи.

Ходовая часть — шесть 
обрезиненных опорных кат
ков на борт, сблокирован
ных попарно в три балан- 
сирные тележки, 
подвешенные на буферных 
пружинах, три поддержива

400 установок этого типа 
были переданы Франции. 
После окончания Второй 
мировой войны артиллерий
ские установки М10 в армии 
США использовались до на
чала 1950-х гг. По некото
рым сведениям, во фран
цузской армии их можно 
было встретить даже в 
1956 г.

В Советский Союз само
ходные артиллерийские

ющих катка, направляющее 
колесо, ведущее колесо 
переднего расположения 
со съемными зубчатыми 
венцами (зацепление це
вочное); в каждой гусенице

МОДИФИКАЦИИ
М 10 — шасси среднего 

танка М4А2. Изготовлено 
4993 единицы.

установки М 10 поступали в 
рамках программы «ленд- 
лиз». По некоторым дан
ным, на советскую терри
торию в середине 1943 г. 
было доставлено 52 таких 
САУ (карбюраторная моди
фикация М10А1 в Совет
ский Союз не поставля
лась). На их основе были 
сформированы и направле
ны на фронт несколько пол
ков истребителей танков.

79 траков шириной 
420,6 мм, шаг трака —
152 мм.

Все САУ укомплектовы
вались радиостанцией 
ЗСР-610.

М 10А 1 — шасси средне
го танка М4АЗ. Изготовлено 
1713 единиц.

КОНСТРУКТИВНЫЕ ОСОБЕННОСТИ
Т а кти ко -техн и чески е  хар актер и стики _______
САУ М 1 0  («Вольверайн»)

Боевая В о о р у ж е н и е .............. 1 х 76-мм пушка М7, количество снарядов --5 4 ;
м а с с а , т ..................................................................... ................................29,6 1 х 12,7-мм пулемет М2НВ, патронов — 945

Р азм еры , мм Д в и га т е л ь ............................................... 2 х дизельных СМС 6046 671,
д лина................................................................ ............................... 6827 мощность — 375 л.с.
ширина ............................................................ ............................... 3048 М аксим альная скорость, к м / ч ............................................................. ... 48

............................... 2896 . 320
Б ронирование, мм П реодолеваем ы е препятствия

лоб корпуса.................................................... ................................... 50 высота стенки, м ............................................................................ 0 6
боковая стенка кор п уса ............................. ................................... 25 ширина рва, м ................................................................................. .. 2,3
лоб б аш н и ...................................................... ................................... 57 глубина брода, м ............................................................................ .. 1 0

подъем,град.................................................................................... .. 35
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«« КВ-1 образца 1942 г. (стр. 105)
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СУ-100 (стр . 133, 134, 135, 137, 138, 146) ►

•« СУ-122 ( стр . 86, 132, 133, 134, 139, 140, 141, 142)
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Книги серии
Вооруженные силы СССР и Германии 7 939— 1945

~і »эьн»-«» амихклопкаичі

ВООРУЖЕНИЙ
ГЕРМАНИИ

: и;і>і_м минххлиііимы

215x290 мм 
352 стр.
7БЦ

Полная энциклопедия вооружений Германии 
Второй мировой войны 1 939- 1 945

288 стр. 
7БЦ

Вторая мировая война 1 939-1 945

БШВЫ. И Д Х Р рНЫС ОТРАЗИМ

ВТОРАЯ МИРОВАЯ

ВОИНА

200x265 мм 
288 стр.
7БЦ



«Военная энциклопедия»
Полная энциклопедия вооружений СССР 
Второй мировой войны 1 939- 1 945

200x265 мм 
288 стр. 

7БЦ

Реактивные самолеты вооруженных сил СССР и России

200x265 мм 
240 стр 
7БЦ

Боевые вертолеты мира

200x265 мм 
208 стр. 

7БЦ
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В настоящем издании представлен обширный фактический 
материал о танках и бронетехнике, состоявших 

на вооружении советской армии в период Второй мировой 
войны. Содержатся сведения о конструкции и вооружении, 
основные тактико технические характеристики, описано 

боевое применение, а также интересные факты из истории 
создания бронетанковой техники.

Книга содержит большое количество фотографий, рисунков, 
схем. Кроме того, издание снабжено указателем, который 

облегчит поиск той или иной модели боевой машины.
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